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Abkurzungsverzeichnis

16. BImSchV  Verkehrslarmschutzverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
dB(A) Dezibel (A-bewertet)

ALr Differenz von Beurteilungspegeln [dB(A)]

IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BImSchV [dB(A)]
Lr Beurteilungspegel [dB(A)]
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1 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH plant im Rahmen einer Planéanderung die Trassierung durch
eine Spurplananpassung im Bereich des Ostkopfs des Bahnhofs Bad Cannstatt zu andern. Der
Bereich des Ostkopf vom Bahnhof Bad Cannstatt gehdrt im Rahmen des Planéanderungsverfah-
rens zum Planfeststellungsabschnitt (PfA) 1.6a, da im Ostkopf Weichen geédndert werden, die mit
dem PfA 1.6a planfestgestellt worden sind.

Im Rahmen dieser Schalltechnischen Stellungnahme ist zu priifen, ob die 0.a. Anderung der Tras-
sierung / Spurplananpassung immissionsschutzrechtliche Relevanzen nach sich zieht, d.h. hier
erhebliche bauliche Eingriffe vorliegen, die eine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV
auslosen.

2 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefiihrten Schalltechnischen Stellungnahme liegen die folgenden Gesetze, Richtli-
nien, Regelwerke und Planunterlagen zu Grunde:

/1/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rdusche, Erschitterungen und &ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell giltigen Fassung

12/ 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, geéndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

/3/ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung so-
wie fir Magnetschwebebahnen, Teil VI, Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenver-
kehr, Stand: Dezember 2012, herausgegeben vom Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle
Umwelt

14/ Trassierungsentwurf integrierte Planung Bf. Bad Cannstatt, Darstellung der Planande-
rungen im Vergleich zur Planfeststellung, erhalten von der DB Engineering & Consulting
GmbH am 22.01.2020
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3 Anforderungen an den Schallschutz

Unter schéadlichen Umwelteinwirkungen versteht man gemaR § 3 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) Immissionen, die durch Art, Ausmal? und Dauer geeignet sind, Gefah-
ren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufiihren. Hierzu z8hlen Gerausche, Erschiitterungen, Luftverunreinigungen, Licht,
Warme, Strahlen und &hnliche Umwelteinwirkungen, die insbesondere auf den Menschen, aber
auch auf Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige
Sachguter einwirken kénnen.

GemaR § 41 (1) BImSchG /1/ ist beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRenver-
kehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. Nach § 41 (2) BImSchG /1/ kann von diesem Grundsatz abgewichen werden, falls die Kosten
von Schutzmalinahmen auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Basierend auf § 43 BImSchG wurde vom Gesetzgeber eine Konkretisierung dieser unbestimmten
Rechtsbegriffe in der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /2/) vorgenommen. Diese ist dann anzuwenden,
wenn ein Verkehrsweg neu gebaut oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff wesentlich
geandert wird. Eine Anderung ist gemaR § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV /2/ wesentlich, wenn

U  eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die vorhabenbedingte Erhéhung der Verkehrs-
larmbelastung die furr die Beurteilung maRgebende GréRe: Eine Anderung ist gemaR § 1 (2) Nr. 2
der 16. BImSchV /2/ auch dann wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

U  um mindestens 3 dB(A) erhéht wird, oder

U  auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird, oder

U von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht wird, dies gilt
jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff bei Schienenwegen sind dabei solche
Mallnahmen, die &uRBerlich erkennbar in die Substanz des Schienenweges, bestehend aus Ober-
bau, Unterbau und Oberleitung / Stromschiene eingegriffen wird. Erheblich bauliche Eingriffe
nach dem Umweltleitfaden des Eisenbahnbundeamtes /3/ bei Schienenwegen sind z.B.:
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U  Horizontale und/oder vertikale Gleislagednderungen

O  Neubau einer Eisenbahniiberfiihrung (EU)

O  Anderung (z.B. VergroRerung) der Lange von Uberbauten / lichten Weiten einer EU

O  Anderung (z.B. VergroRerung) der lichten Hohe einer EU bei gleichzeitiger Gradientenan-
derung der Gleise

O  Neubau eines Bahniibergangs (BU)

O  Anderung der Fahrbahnart durch Ersatz von Schwellengleis durch Feste Fahrbahn

Keine erheblichen baulichen Eingriffe bei Schienenwegen sind hingegen

Q

I W Wy

(M

Q

Einbau von Weichen, soweit kein kausaler Zusammenhang mit anderen erheblichen bauli-
chen Eingriffen besteht

Errichten oder Versetzen von Signalanlagen

Anderung der bestehenden Fahrleitung

Auswechseln von Schwellen

Geschwindigkeitserhohungen allein durch Anderung der Sicherung- und Leittechnik
und/oder der Fahrleitung und/oder der Uberhéhung

Ruckbau eines Bahniibergangs

Bau oder Riickbau von Larmschutzwéanden oder —wéllen

Bau oder Riickbau von Sicht- oder Windschutzwallen

Im Umfeld von Neubaumalinahmen und dort, wo ein erheblicher baulicher Eingriff zu einer we-
sentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt, ist zu priifen, ob die in § 2 (1) der 16. BIm-
SchV genannten Immissionsgrenzwerte eingehalten oder unterschritten werden. Die Hohe der

Immissionsgrenzwerte ist dabei abhangig vom jeweiligen Beurteilungszeitraum (Tag bzw. Nacht)
und von der Art der baulichen Nutzung der Siedlungsflachen und baulichen Anlagen.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in

den Bebauungsplénen. Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach

Tabelle 1 entsprechend der Schutzbediirftigkeit auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung zu be-

urteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur

der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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) ) Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Zeile  Anlagen und Gebiete

Tag!? Nacht?
Krankenhauser
Schulen
1 . 57 473
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemaR 8 2 (1) der 16. BImSchV

1 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
2 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr
3 Der Nachtwert gilt nicht fir Schulen, sondern nur fir Krankenh&user, Kur- und Altenheime.

4 Untersuchungsergebnisse

Im Rahmen der Spurplananpassung werden im Bereich des Ostkopfs Bf. Bad Cannstatt im We-
sentlichen Weichen verschoben. Die Verschiebung von Weichen ist nach dem Umweltleitfaden
des Eisenbahn-Bundesamtes /3/ als nicht erheblicher baulicher Eingriff zu werten, soweit er
nicht im kausalen Zusammenhang mit anderen erheblichen baulichen Eingriffen besteht.

Im Bereich zwischen km 0,2+50 und km 0,4+00 wird ein neues Verbindungsgleis gebaut. Dieses
neues Verbindungsgleis ist nach dem Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes /3/ als
Bahnhofsgleis einzustufen und damit liegt hier ein erheblicher baulicher Eingriff vor. Die nachst
gelegene schitzenswerte Bebauung in der Daimlerstralie liegt sudlich dieses erheblichen bauli-
chen Eingriffs. Nordlich liegt in diesem Bereich gewerbliche Bebauung.

Durch das neue Verbindungsgleis wird der Verkehr auf der Strecke 4700 zum Teil in nérdlicher

Richtung gelagert, so dass auf Grund des Abruckens der Schallquelle die Immissionen an der
sudlich der Strecke gelegenen Gebaude Daimlerstrale 89 — 95 geringer werden.
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Somit kann die teilweise Verlagerung des Verkehrs weg von der Bebauung nicht zu einer wesent-
lichen Anderung kommen, da weder der Beurteilungspegel um 3 dB(A) erhéht wird noch der Be-
urteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird.

Im Bereich ab ca. km 4,1+00 wird ein neues Verbindungsgleis von der Strecke 4700b auf das Gleis
211 gebaut und somit wird der Verkehr schon ab dem ca. km 4,1+00 zum Teil von der Strecke
4700b auf das Gleis 211 in nordlicher Richtung verlagert. Der Neubau des Verbindungsgleis ist
als erheblicher baulicher Eingriff. Da die Schallquelle jedoch von der sudlich der Bahnstrecken
gelegenen schitzenwerten Bebauung im Veielbrunnenweg zum Teil abriickt, ist hier ausschlie-
Ren, dass es zu einer wesentlichen Anderung kommt, da weder der Beurteilungspegel um 3 dB(A)
erhoht wird noch der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung gemaR den Definitionen der 16. BImSchV /2/ ist

demnach auf Grund der Plandnderung nicht gegeben und Larmvorsorgemaflnahmen sind nicht
erforderlich.
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