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Notwendigkeit, im Bereich des Wartungsbahnhofs Untertirkheim ein neues
ESTW-UZ zu errichten.

Die Planung des ESTW-UZ Untertirkheim muss die Steuerung der Auf3enan-
lagen fur die PFA 1.6 a und 1.6 b beriicksichtigen.

Der Umbau der zur Betriebsabwicklung notwendigen Gleisanlagen wird zu-
nachst noch mit der vorhandenen Stellwerkstechnik durchgeftihrt. Parallel
dazu wird das neue ESTW-UZ Untertiirkheim mit seinem Standort in dem Be-
triebs- und Werkstattgebdude vor der Wartungshalle aufgebaut.

Der Inbetriebnahmezustand des neuen ESTW-UZ wird die Gleisanlagen um-
fassen, die nicht mehr oder nur noch geringfligig verandert werden. Die nach
der Inbetriebnahme des ESTW-UZ erfolgenden Anderungen an den Gleisan-
lagen in Untertlirkheim werden eine schrittweise Erneuerung in der ESTW-
Technik bis zur Erreichung des Endzustands nach sich ziehen.

Zwischen dem neuen ESTW-UZ und den wahrend des Umbaus noch verblei-
benden Signalanlagen des Sp Dr L60-Stellwerks werden bis zu deren endgtil-
tiger AuRerbetriebnahme Blockanpassungen durchgefihrt.

Bf Minster

Der Bf Minster ist im Stellbereich des ESTW-UZ Unterturkheim.

Mit Inbetriebnahme des neuen ESTW-UZ werden auch die heute vom Relais-
stellwerk ,Uf* (Untertlirkheim Fahrdienstleiter) ferngestellten Signalanlagen
des Bf Minster auf die Fernstellung durch das elektronische Stellwerk ,Uzf*
(,2" steht fur Zentralstellwerk) umgestellt.

Ein schematischer Ubersichtsplan ist als Anlage 24 beigefiigt.

2.6.6 Telekommunikationsanlagen

Funkdienste fur betriebliche Zwecke

Fur die Bereitstellung von Funkdiensten fir betriebliche Zwecke ist das neue
digitale Funksystem GSM-R vorgesehen. Uber dieses System werden die
Anwendungen Zugfunk, Betriebs- und Instandhaltungsfunk, Rangierfunk so-
wie die Funkzugbeeinflussung (FZB) realisiert. Die Zulassung GSM-R fur
Funkdienste (betriebliche Zwecke) und FZB muss spatestens zum Zeitpunkt
des Planfeststellungsbeschlusses vorliegen.

Funkdienste Dritter

Fir Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben wird das BOS-
Funksystem in den Tunnelbereichen eingerichtet. Mit diesem System wird die
Nutzung der Funknetze von Organisationen wie Feuerwehr, Pelizei—und

Rettungsdiensten Bundesgrenzsehuiz in den Tunneln ermdglicht.

Die Anlagen sind so geplant dass ein spateres Umrilisten vom derzeit vorge-
sehenen analogen BOS-System auf das derzeit in Entwicklung befindliche zu
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stollen bzw. Rettungsschachte) und im sicheren Bereich der Rettungsstollen
bzw. Rettungsschéchte hinter der tunnelseitigen Rettungstiiren vorzusehen.

Beschallungsanlagen

Insbesondere fur Zwecke der Reisendeninformation, aber auch fir Warn- und
R&aumungsdurchsagen bei UnregelmaRigkeiten und Gefahrensituationen sind
Lautsprecher auf dem Bahnsteig der Bahnhofe und Haltepunkte und in den
offentlichen Bereichen der Stationen vorgesehen. Bestehende Anlagen mis-
sen angepasst und in das zuklinftig vorgesehene Reisendeninformationssys-
temnetz mit integriert werden. Von einer Automatisierung der Regelansagen
ist auszugehen. Die Einrichtung eines Infomanagers im ESTW-UZ als Dispo-
nent der Reisendeninformation wird vorgesehen.

Im Wartungsbahnhof Untertlirkheim und in der Wartungshalle werden Laut-
sprecherkreise vorgesehen, damit Kontakt mit dem Betriebspersonal aufge-
nommen werden kann. Die detaillierte Beschreibung des Wartungsbahnhof
Unterturkheim sind Teil eines separaten Verfahrens (PFA 1.6 b).

3S-System

Fur die Gewahrleistung der Sicherheit, Sauberkeit und fir Service-Zwecke
wird das 3S-System vorgesehen. Hierfiir miissen ggf. die Uberwachungska-
meras sowie Notruf- und Informationssaulen auf den Bahnsteigen der Bf Stg.
Munster, Hp Ebitzweg, S-Bahn Haltepunkt Gottlieb-Daimler-Stadion und Bf
Stuttgart-Untertlirkheim in ein System integriert werden. Die Bedienung und
Uberwachung erfolgt durch die 3 S-Zentrale.

Meldeanlagensystem MAS 90

Zur Ubertragung von MGefahrenmeldungen,
aullerhalb—des—Planfeststellungsabsehnitts,—wird das Meldeanlagensystem
MAS 90 eingerichtet. Uber die Bedienoberfliche MUV (Melde-Uberwachungs-
Verfahren) werden auf der Melde- und Registriereinheit beim Fahrdienstleiter
Meldungen visualisiert sowie entsprechende Steuerbefehle eingegeben. Uber
das MAS 90 erfolgt auch die Uberwachung und Steuerung technischer
Einrichtungen.
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Inhouse-Netze

Im Wartungsbahnhof Stuttgart-Untertiirkheim ist ein Inhouse-Netz (Gebaude-
verkabelung) fiir das System BKU und fiir Fernsprechanschllsse vorgesehen.
Die Anzahl der Anschliisse und die Ausstattung werden mit dem zustéandigen
Geschaftsbereich abgestimmt.

Die detaillierte Beschreibung des Wartungsbahnhofs Untertlrkheim ist Teil ei-
nes separaten Verfahrens (PFA 1.6 b).

2.7 Genehmigungsbediirftige technische
Sonderlésungen

Im Zuge der MaRnahmen des Projektes Stuttgart 21, PFA 1.6 — Zuflihrung
Obertirkheim und Untertlirkheim — sind genehmigungsbediirftige technische
Sonderlésungen erforderlich.

2.7.1 Einseitige Langsneigung
2.7.1.1 Allgemeines

»tunnel sollen eine einseitige Langsneigung aufweisen, die den Rollwider-
stand der eingesetzten Zlige lberwindet. Ein dachférmiges Langsprofil mit
ansteigender / fallender Gradiente oder ein wannenférmiges Langsprofil ist zu
vermeiden.”

(aus der EBA — Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-
zes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln®, 2.1 Grundsétze zur bau-
lichen Gestaltung)

2.7.1.2 Beschreibung der Ausgangssituation

Die Anbindung Zufiihrung Wangen, Ober-/Untertlirkheim schlieft am Sudkopf
des neuen Hauptbahnhof an und verlauft bis zur Neckarquerung in &stlicher
Richtung. GemaR den gegebenen topographischen Verhaltnissen liegt der
Stuttgarter Hbf hoher als das Neckartal. Da die bestehenden Bahnverbindun-
gen im Neckartal auf der nordéstlichen Talseite liegen und der Hauptbahnhof
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Flucht- und Rettungskonzept

Allgemeines

Auf der Grundlage der Richtlinien des Eisenbahnbundesamtes ,Anforderun-
gen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Ei-
senbahntunnel” sowie den Vorgaben aus den betreffenden Bahnrichtlinien
(hier vor allem auch die neuen KoRil 423 und Ril 853), den Ergebnissen der
Tunnelbaukonzeption und den Abstimmungen mit den zusténdigen Rettungs-
diensten sowie dem Notfallmanagement der Bahn wurde das folgende ab-
schnittsbezogene Flucht- und Rettungskonzept entwickelt.

Das Flucht- und Rettungskonzept soll die Selbst- und FremdrettungsmafR3-
nahmen bei Unféllen in den Tunneln unterstitzen. Es schreibt die dazu not-
wendigen wesentlichen baulichen und betriebstechnischen Anlagen vor und
gibt Auskunft tber die EntrauchungsmaRnahmen der Tunnel im Brandfall.

Als wesentliches Grundelement des Flucht- und Rettungskonzeptes wird die
unterirdische Streckenfiihrung mit zwei eingleisigen Tunnelréhren ausgebildet.
Im Unglticksfall wird dadurch die parallele, nicht betroffene Réhre zum siche-
ren Bereich. In der Regel retten sich die flichtenden Personen in diesen Be-
reich und werden von hier aus mittels eingesetzter Linienbusse aus dem Tun-
nel evakuiert. Die FremdrettungsmaRnahmen werden ebenfalls tber die si-
chere Rohre abgewickelt. Die Erreichbarkeit des sicheren Bereiches bzw. des
Einsatzortes wird durch die Anordnung von Verbindungsbauwerken im Ab-
stand von <500 m zwischen den Tunnelréhren bewerkstelligt, da durch den
Tiefpunkt unter dem Neckar ein Herausrollen der Zuge aus den Tunneln nicht
maoglich ist.

Fiur die Fremdrettungsmalnahmen werden die vor Ort vorhandenen Fahr-
zeuge der Rettungsdienste eingesetzt. Dazu wird der Oberbau (Feste Fahr-
bahn) im Tunnel und auf den Rampen fur StraRenfahrzeuge befahrbar ausge-
bildet.

Vor den Portalen werden jeweils Rettungsplatze ausgewiesen, auf denen die
erste medizinische Versorgung der Verletzten stattfindet. AuRerdem sind hier
auch Landemdglichkeiten fur Hubschrauber vorhanden, durch die der rasche
Abtransport von Schwerverletzten sichergestellt werden kann.

Flucht- und Rettungskonzept Tunnelbauwerke Zu-
fliihrung Ober-/Untertiirkheim

(vgl. Anlage 10)

Entrauchungskonzept
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Die Entrauchung/Rauchfreihaltung der Tunnelstrecken wird dadurch
gewéhrleistet, dass im Ereignisfall am Entrauchungsbauwerk Sid
AuRenluft angesaugt und in die Ereignisréhre eingeblasen wird. Am
Brandort vermischt sich die Luft mit den Brandgasen und wird Richtung
Portal Ober- und Untertlirkheim abgefihrt. Der Austritt der Brandgase
erfolgt am Portal Ober- und Untertirkheim

Die nicht betroffene Gegenréhre wurd auf die gleiche Weise mit Frischluft ver-
sorgt.

Mit dem vorliegenden Entrauchungskonzept lasst sich auch ein Eindringen
von Rauch aus einer der Tunnelstrecken in den Hauptbahnhof und aus dem

Hauptbahnhof |n die Tunnelrohren unterblnden Glemhzmkg—wwd—fw—d&e—Ret-

4.2.2 Zufahrten und Wege
4.2.2.1 Portal Obertiirkheim

(vgl. Anlage 10.2.2, Blatt 5 und Anlage 10.2.2, Blatt 7)
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Das Portal Obertiirkheim ist Uber die Augsburger Stral3e erreichbar. Die Zu-
fahrt fihrt Gber den Rettungsplatz Obertirkheim auf dem Flst. Nr. 780 und
Uber eine Zufahrtsrampe auf den Bahndamm. Von hier aus sind die Gleise
befahrbar, so dass die Rettungsfahrzeuge zum Trogbauwerk und Uber die
Trogstrecke Obertirkheim zum Portal fahren kénnen.

Flichtende Personen erreichen Uber die Fluchtwege im Tunnel das Portal
Oberttirkheim und von hier aus den Rettungsplatz Obertlirkheim Uber die sei-
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tlich in der zweigleisigen Trogstrecke und der einspurigen Zufahrtsrampe an-
geordneten Rettungswege.

Portal Untertlirkheim
(vgl. Anlage 10.2.2, Blatt 9)

Das Portal Untertirkheim kann einerseits tUber die Inselstrale und anderer-
seits lUiber die Bundesstralle 14 erreicht werden. Die anliegende Benzstralle
fuhrt zur Einfahrt der Rettungszufahrt Untertlirkheim, die mit einer Ein- bzw.
Ausfahrtsrampe an die BenzstralRe angebunden ist. Die Rettungszufahrt wird
mit einer zweispurigen Fahrbahn und einem einseitigen 1,50 m breiten Ret-
tungsweg ausgestattet. Sie miindet unmittelbar vor dem Tunnelportal Unter-
tirkheim in die Trogstrecke ein.

Im Ereignisfall wird die BenzstralRe gesperrt und als Rettungsplatz genutzt.

Bauliche Anlagen des Rettungskonzepts
Bauliche MaRnahmen zur Fremdrettung

Das Flucht- und Rettungskonzept des PFA 1.6 besitzt als wesentliches Ele-
ment die Ausbildung der Tunnelstrecke in Form von parallelen eingleisigen
Tunnelréhren, die Uber Verbindungsbauwerke miteinander verbunden sind. Im
Ereignisfall wird die nicht vom Unfall betroffene Tunnelréhre, die gesunde
Tunnelréhre, von den Rettungsdiensten als Zufahrt zur Unfallstelle genutzt.
Uber die Verbindungsbauwerke erfolgt der direkte Zugang zur Ereignisrohre.
Fur die Selbstrettung ist die gesunde Réhre der sichere Bereich, der Uber die
Verbindungsbauwerke erreicht wird. GemafR_der TS| SRT, der Richtlinie des
Eisenbahn-Bundesamtes  ,Anforderungen des Brand- und Katast-
rophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunnel®, den Ergebnis-
sen der Tunnelkonzeption und dem Ergebnis der Besprechungen mit den
Rettungsdiensten im Vorfeld zur Erstellung der Planfeststellungsunterlagen
werden folgende bauliche MalRnahmen vorgesehen:

—  Fluchtwege

In den eingleisigen Tunnelréhren sind einseitig befestigte Gehwege mit
einer Mindestbreite von 1,2 m als Fluchtwege angeordnet, tber die ein
sicherer Bereich erreicht werden kann.

— Sicherer Bereich

Als sichere Bereiche stehen die Rettungszufahrt Stuttgart Hbf Stid (PFA
1.2), die Verbindungsbauwerke und die jeweils vom Ereignisfall nicht
betroffene Rohre, sowie das Portal Obertlirkheim und das Portal Un-
tertiirkheim_als Ubergang in die andere sichere Réhre zur Verfiigung.
Die Entfernung zu einem sicheren Bereich darf im Normalfall 250 m
nicht Uberschreiten. Daraus ergibt sich ein maximal zuléssiger Abstand
zwischen den Verbindungsbauwerken von 500 m, der im PFA 1.6 a
Uberall eingehalten wird.

— Zufahrt fUr Rettungsfahrzeuge

Um die Befahrbarkeit des Tunnels durch die Rettungsdienste zu ge-
wabhrleisten, werden die Tunnel mit fester Fahrbahn ausgertstet. Die
befahrbare Breite auf Hohe der Schienenoberkante betragt 6,75 m. Die
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Zufahrt in die Tunnel kann Uber die Rettungszufahrt Stuttgart Hbf Std
(PFA 1.2), das Portal Obertlrkheim und das Portal Untertiirkheim erfol-
gen.

— Rettungsplatze

In den Bereichen der Portale sind zum einen in Untertlirkheim durch die
Sperrung der BenzstralRe und zum anderen in Obertlirkheim auf dem
Flurstlick Nr. 780 an der Augsburger Stralle Rettungsplatze mit einer
jeweiligen Flache > 1500 m? vorgesehen.

4.2.3.2 Betriebstechnische Ausstattung zur Selbst- und Fremdrettung

— Fluchtwegkennzeichnungen

In den Tunneln werden Richtungspfeile angeordnet, die die Richtung
zum nachstgelegenen sicheren Bereich anzeigen. Ebenso werden
Fluchtwegpiktogramme angebracht, welche die Entfernung der nachst-
gelegenen sicheren Bereiche in beide Richtungen angeben und den
kiirzeren Fluchtweg kennzeichnen. Notausgéange (hier: die Verbin-
dungsbauwerke) werden durch hinterleuchtete Rettungszeichen ge-
kennzeichnet.

— Notbeleuchtung

In den Tunneln wird eine Sicherheitsbeleuchtung gemafl DIN 5035
Teil 5 vorgesehen, welche von der betriebstiberwachenden Stelle ein-
und ausgeschaltet werden kann. Zuséatzlich werden im Tunnel im Dun-
keln erkennbare Einschalter in Abstanden von 125 m vorgesehen. An
den Tunnelportalen werden Ausschalter vorgesehen.

— Notruffernsprecher und Telekommunikation

In den Fahrtunneln werden im Bereich der Verbindungsbauwerke, so-
wie an den Portalen Obertlirkheim und Untertlirkheim Notruffernspre-
cher vorgesehen. Innerhalb der Tunnel ist das bei den Rettungsdiens-
ten gebrauchliche Funksystem BOS vorgesehen. Des Weiteren werden
Anschlisse und Verbindungsleitungen fiir eine drahtgebundene Kom-
munikation als Ruckfallebene vorgesehen.

— L&schwasserversorgung

Die Loschwasserversorgung der Tunnel der Zufthrung Ober- und

Unterturkheim erfolgt Uber eine zentrale Léschwasserversorgung aller
Tunnelanlagen in  Verbindung mit einer drucklosen nassen
Loschwasserleitung., die geschutzt verlegt wird. Die Versorgung der
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Loschwasserleitung erfolgt Uber eine zentrale Pumpstation im Studkopf
des geplanten Hauptbahnhofs. Da die Pumpstation an die stadtische
Wasserversorgung angeschlossen ist, sind zusatzliche
Loschwasserbehélter nicht erforderlich. Die Léschwasserleitung kann
durch Schieber im Bereich der Verbindungsbauwerke manuell in 500-
Meter-Abschnitten _unterteilt und Uber die Verbindungsbauwerke
abschnittsweise  betrieben  werden.  Zur _ Sicherung gegen
Frosteinwirkung sind die letzten 1000m der Léschwasserleitung bis zu
den Portalen als Trockenleitungen mit Durchmesser DN 125
ausgebildet. Im Ereignisfall werden diese Trockenleitungsabschnitte
Uber die Pumpenanlage automatisch gefullt. Fur  die
Loschwasserleitung gelten folgende Merkmale:

Forderleistung von 800 | pro Minute (13,3 Liter pro Sekunde) bei einem
FlieRdruck zwischen minimal 6- und maximal 8 bar.

Dimensionierung der Léschwassernassleitung in den Tunnelréhren DN
150

Dimensionierung der Léschwassernassleitung in den
Verbindungsbauwerken DN 150

Dimensionierung der Hydranten/Hydrantenabgange DN 80
Vermaschung der benachbarten Léschwassernassleitungen zwischen den
Tunnelréhren: Alle 500 Meter (iber die geplanten Verbindungsbauwerke
Schieber zur abschnittsweisen Fiillung im Bereich der
Verbindungsbauwerke

Abstand der Entnahmestellen (Uberflurhydranten) ca. alle 125 m
Geschitzte Lage unterhalb des Rettungsweges.

Fir die Entnahmestellen (Uberflurhydrant) qilt:
*  Abstand Entnahmestelle (Uberflurhydrant) zum Portal < 300 m
* _ Forderleistung 800 | pro Minute

— Oberleitung

Um ein gefahrloses Arbeiten der Rettungsdienste zu gewahrleisten, ist
sicherzustellen, dass die Oberleitungen spannungsfrei geschaltet wer-
den kénnen. An den Portalen Oberttirkheim und Untertiirkheim werden
Anzeigen vorgesehen, die den spannungsfreien Zustand der Oberlei
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Vor der Einleitung in die stadtische Kanalisation werden die anfallenden bau-
zeitlichen nicht kontaminierten Bergwasser auf den Baustelleneinrichtungs-
flachen an den Portalen mit dort vorzuhaltenden Einrichtungen (wie Absetzbe-
cken, Klarbecken und Neutralisationsanlage etc.) so behandelt, dass sie die
planfestgestellten Einleitbedingungen erfillen.

Anfallende kontaminierte Grund-/Sicker- und Oberflachenwésser, die nicht
den planfestgestellten Einleitungsgrenzwerte in die Kanalisation entsprechen,
werden direkt auf der Baustelleneinrichtungsflache des Zwischenangriffs Ul-
mer StralBe durch geeignete MalRnahmen (wie z.B. Aktivkohlefilter, Strippan-
lage etc.) gereinigt.

Entwadsserung Tunnel im Endzustand
(vgl. Anlage 7.1.1, Blatt 14)

Die bergmannischen Tunnel werden auf ihrer gesamten Lénge druckwasser-
haltend ausgefihrt. Fir die Bemessung der Tunnelentwasserung ist je Tun-
nelrohre von folgenden Wassermengen auszugehen:

Lol it B 800 e 5

— Betriebswasser fallt in einem vernachlassigbaren Umfang an

— Gqaf. Léschwasser bei einem Brand

Fur die o. g. Wassermengen ist folgendes Entwéasserungskonzept geplant
(siehe Bild 1 - Prinzipskizze Tunnelentwéasserung PFA 1.6 a):

- Einzeleinlaufe als Bruckeneinlauf im Abstand von 25 m; in Kurven wer-
den die Briickeneinlaufe wegen der Querneigung der Festen Fahrbahn
durch die Uberhéhung auf die Kurveninnenseite platziert und je nach
Lage der Tunnellangsentwasserung durch Querentwasserungsleitun-
gen an diese angeschlossen. In der Geraden werden im Abstand von
25 m Querrinnen angeordnet

— Anschluss an die Tunnellangsentwasserung DN 200

— Kontroll- und Reinigungsschéachte im Abstand von ca. 130 m.

Das anfallende Wasser wird in den einzelnen Tunnelréhren gefasst und Uber
ein Leitungssystem zum absoluten Tiefpunkt des Tunnelsystems des PFA
1.6 a in der Achse 62 bei km 4.8+77,20 geleitet. Dabei entwassern die Tun-
nelstrange der Achse 62 direkt in diesen Tiefpunkt. Die Entwasserungen der
Tunnelréhren der Untertirkheimer Kurve werden im Verzweigungsbauwerk an
die jeweiligen Entwasserungen der Achsen 61 bzw. 62 angeschlossen. Die
Gradiente der Achse 61 besitzt bei km 4.0+27,80 einen lokalen Tiefpunkt. Die
Entwasserungsleitung vom Stuttgart Hbf herkommend, wird im Ausrundungs-
bereich mit einem Langsgefalle von 3 %o Uber diesen Tiefpunkt hinaus bis zur
Station des bei km 4.0+76,74 (Achse 60) liegenden Verbindungsbauwerkes
1.6 — 08 gefiihrt. Das Gefalle der Leitung aus Richtung Obertlirkheim wird
ebenfalls angepasst. Durch das Verbindungsbauwerk wird neben der Losch-
wasserleitung eine Entwasserungsleitung DN 200 im Gefélle von ca. 2 % ver-
legt. Uber diese Leitung werden die in der Achse 61 anfallenden Abwasser zur
Achse 62 in die dortige Entwasserungsleitung abgeschlagen. Im Tiefpunkt der
Achse 62 ist ein Sammelbecken mit einem Fassungsvolumen von 15 m® ge
plant. Hier sind 3 Pumpen installiert, die schwimmergeregelt das Wasser
durch eine Druckleitung DN 150 zum Portal Oberttirkheim pumpen, wo an der
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5.1.2 Entwidsserung der Trogbauwerke in Unter- und Obertiirkheim und der
Eisenbahniiberfiihrung in Obertiirkheim

Die Entwasserung der Rampen in Ober- und Untertlirkheim erfolgt Uber
Langsentwasserungsleitungen DN 200 mit Einlaufen im Abstand von 25 m.
Die Trogstrecken kénnen aufgrund der HOhenverhéltnisse der vorhandenen
Vorflutkanédle nicht mit Freispiegelleitungen in diese entwassert werden, des-
halb werden die Oberflaichenwéasser aus den Trogstrecken jeweils in einer
Hebeanlage gesammelt und tber Pumpen zu den jeweiligen Vorflutern ge-
fuhrt.

In Obertirkheim ist bei km 6.3+83 (Achse 60) eine Hebeanlage BW-Nr.
6.1013 an der westlichen AuRenwand des Tunnels vorgesehen. Aus der He-
beanlage (BW-Nr. 6.1013) wird das Niederschlagswasser der Trogstrecke und
den Offnungen in der Tunneldecke im Bereich des Portals tiber eine Druck-
leitung in die Vorflutleitung (BW-Nr. 6.1015) der westlichen Sicherheitsdrai-
nage gepumpt und zusammen mit dem Wasser der Sicherheitsdrainage in
den Uhlbach abgeleitet (Einleitmenge 60,8 I/s BW-Nr. 6.4013a).

In Untertirkheim ist bei km 1.0+29 (Achse 713) eine Hebeanlage BW-Nr.
6.1037 an der westlichen AuRenwand vom Tunnel vorgesehen. Aus dieser
Hebeanlage wird das Niederschlagswasser aus der Trogstrecke und ggf. das
Grundwasser aus der Sicherheitsdrainage vom Tunnel/Trogbauwerk Uber eine
Druckleitung in die Vorflutleitung gepumpt und im Freispiegelgefélle nach Su-
den in den verlegten Abwasserkanal Rechteckquerschnitt 1800x1500 (BW-Nr.
6.5433) der Stadt Stuttgart eingeleitet (Einleitmenge 61 I/'s BW-Nr. 6.4031).

Eisenbahniiberfiihrung (iber einen Geh- und Radweg bei km 6.8+75
(Achse 60) BW-Nr. 6.2002 in Obertirkheim. Das Oberflachenwasser wird
durch zwei Entwadsserungsrinnen zusammen mit den Oberflaichen- und
Drainagewasser aus dem sidlichen Rettungsplatzbereich (inkl. Rampe
Rettungszufahrt), sowie mit dem Drainagewasser vom BW-Nr. 6.2008a (ca.
km 8.7+30 bis ca. km 8.8+55 (Str. 4700)) gefasst und in einer neu zu
bauenden Leitung DN 250 in den westlich gelegenen Uhlbach geleitet
(Einleitmenge 13,3 I/'s BW-Nr. 6.4012b).

Die Bahnkérperentwéasserung erfolgt tUber zwei Einleitungen, nérdlich und
stdlich des BW-Nr. 6.2002, in den Uhlbach.

km 8,6+92 (Str. 4700) Einleitung BW-Nr. 6.4012a: 69,4l/s

km 8,7+28 (Str. 4700) Einleitung BW-Nr. 6.4012c: 52,8l/s
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Bau — km | Einleitung |Baugrube Einleitwassermengen
in Q1s, n=1, (Q15, n=0,1)
kanal
0.8+45 Stadtischen |Neubau Stiitz- 201I/s, (4,51s)
0.8+70 Abwasser- |[wand
kanal

0.8+70 Stadtischen | Widerlager EU, 1,0l/s, (2,01l/s)
0.9+05 Abwasser- | alte Untertiirk-

kanal heimer Str.
0.9+05 Stadtischen |Neubau Stitz- 3,51s, (7,51/s)
0.9+47 Abwasser- [wand

kanal
0.9+47 Stadtischen | Neubau Stitz- 6,5I/s, (14,01/s)
0.9+98 Abwasser- |wand

kanal
0.9+98 Stadtischen | Uberwerfungs- 28,01/s, (62,0 1/s)
1.0+76 Abwasser- | bauwerk Gu-

kanal terumgehungs-

bahn

1.0+76 Stadtischen |[Neubau Stitz- 32,01/s, (70,01/)
1.3+26 Abwasser- [wand

kanal

Der Ermittlung der Einleitungswassermengen wahrend der Bauzeit liegt der
Ansatz einer Regenspende ris1 = 127,8 I/s x ha bei einer Regendauer von
T =15 min und einer Regenhaufigkeit von n =1 zugrunde, die Werte in den
Klammern beziehen sich auf eine Regenhaufigkeit von n = 0,1.

5.2 Wasserversorgung

5.21 Loschwasser (Tunnel)

gesunden—unnekshre—befiit—Die Loschwasserversorgung der Tunnel der
Zufihrung  Ober- _und _ Untertirkheim _erfolgt Uber eine _zentrale
Léschwasserversorgung aller _Tunnelanlagen in__Verbindung mit _einer
drucklosen nassen Loschwasserleitung., die geschitzt verlegt wird. Die
Versorgung der Léschwasserleitung erfolgt (iber eine zentrale Pumpstation im
Siidkopf des geplanten Hauptbahnhofs. Durch die Verbindungsleitungen in
den Verbindungsbauwerken gelangt das Ldschwasser in die Ereignisrohre.
Alle 125m sind an den JFreekenlnassen LdOschwasserleitungen
Entnahmestellen eingerichtet. Weitere Angaben zur Léschwasserversorgung
sind der Anlage 10.1 zu entnehmen.
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