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Wartungs- und Serviceeinrichtungen sowie Abstellgleise fiir die Nutzer DB Re-
gio, DB Reise& Touristik und DB Logistik und Bordservice vorgesehen.

Zur Herstellung des Tunnelbauwerks und der Interregio-Kurve werden BE-Fla-
chen im PFA 1.6b bendtigt. Damit der Bau der Interregio-Kurve unabhéngig
von der Genehmigung und Umsetzung des PFA 1.6b erfolgen kann, werden
die hierflr erforderlichen BE-Flachen im Rahmen einer Plandnderung zum
PFA 1.6a planfestgestellt. Gegeniiber der urspriinglichen Planfeststellung im
PFA 1.6a handelt es sich insoweit um zusétzliche Baustelleneinrichtungs-

flachen (BE- Flachen) Dissewerdenjedochnishi-imMedahrenzum- PEA 1 .85

Da der PFA 1 6b noch nicht planfestgesteilt ist,
sind die Flachen Gegenstand des vorliegenden Antrags.

Die Baustelleneinrichtungsflachen einschl. der Baustellenzufahrt von der
Augsburger Strale sind in Anlage 13.3, Blatt 1A dargestellt. Die
Baustellenzufahrt sowie die in diesem Bereich wahrend der Herstellung der
Interregio-Kurve in Betrieb befindlichen Gleise sind Gegenstand der folgenden
Abbildung 1. Sie lasst sich in Bezug auf bestehende Gleisanlagen in vier
Bereiche gliedern:

Bereich 1

Uberfahrt iiber bestehenden Stadtbahn-Bahniibergang

Die Zufahrt zum Baufeld erfolgt vom &ffentlichen Straflenraum der Augsburger
Strale Uber den vorhandenen Bahniibergang ,Augsburger Stralle / Gebdude
245" der 2-gleisigen Stadtbahnlinie U13 der Stuttgarter Stralenbahnen (SSB).
Der Bahniibergang ist mit Lichtzeichenanlage und Andreaskreuzen gesichert.

Bereich 2

Uberfahrt iiber Betriebsgleise (Haupt- und Nebengleise)

Innerhalb des DB-Gelédndes quert die Baustellenzufahrt zunéchst Hauptgleise
(GI 136 und 196) sowie Nebengleise (Gl 119, 219 und 220). Die funf
Gleisquerungen werden in einem Bahniibergang zusammengefasst, der mit
einer schllisselabhangigen Schrankenanlage gesichert wird.

Bereich 3

Uberfahrt iiber stillgelegte Gleise

Im westlich anschlieRenden Bereich sind die Gleise 211 bis 218 stillgelegt und
werden fir die Herstellung der Baustellenzufahrt im Bereich der Querungen
abgebrochen.

Bereich 4

Uberfahrt iiber Betriebsgleise (Nebengleise)

Die parallel des Baufeldes der Interregio-Kurve liegenden Gleise 209 und 210
bleiben als Nebengleise fiir Rangierfahrten der Baulogistik in Betrieb. Die
Uberfahrt im Zuge der Baustellenzufahrt wird durch betriebliche MaRnahmen
gesichert.

Die Gleise 204 bis 208 werden im Vorfeld der Bauausfiihrung auRer Betrieb
genommen und im Zuge der Baufeldfreimachung fiir die Herstellung der
Interregio-Kurve abgebrochen.
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Anlage 1: Erlauterungsbericht lll 15.11.2016

Die gesamten Larmbetroffenheiten sind in der schalltechnischen Untersu-
chung Baularm (Anlage 16.2) zusammengefasst.

Eine Ubersicht {iber die Baukilometrierung und die Achsenbezeichnungen ist
in nachfolgender Tabelle 1 enthalten und in Anhang 1 zum Erl&uterungsbe-
richt dargestellt.

Um die Gesamtbaumalnahme verstédndlicher darstellen zu kénnen, ist der
Gesamtabschnitt 1.6 in vier Bauabschnitte gegliedert.

— Bauabschnitt Stuttgart Hbf — Obertiirkheim (- Esslingen)

— Bauabschnitt Abzweig Wangen — Untertlirkheim (Interregio- Kurve) -
(Waiblingen/Remsbahn)

— Zufuhrung Bad Cannstatt — Wartungsbahnhof Untertiirkheim
- Wartungsbahnhof Untertiirkheim (gréRtenteils im PFA 1.6 b)

Im Zusammenhang mit dem Bau des Wartungsbahnhofes Untertiirkheim, der
Zufiihrung Bad Cannstatt und der Interregio-Kurve sowie der damit verbunde-
nen Umwidmung der Gleisnutzungen im Bereich des bisherigen Giiterbahn-
hofs werden zusatzlich Umbaumaflnahmen an den vorhandenen Gleisen zur
Herstellung von Puffergleisen, Giiterzugwendegleisen und der neuen Anbin-
dung an das Gleis Stuttgart-Hafen erforderlich.

Begriffsbestimmung fiir einzelne Streckenabschnitte

Abzweig Wangen (Abzw Wangen): Ausfadelung der Strecke von und nach
Untertlirkheim aus der Strecke Stuttgart Hbf — Obertiirkheim im Bereich Wan-
gen

Obertiirkheimer Kurve: Streckenabschnitt der Strecke Stuttgart Hbf — Ober-
tlrkheim (- Esslingen) zwischen Abzweig Wangen und Einfadelung in den
Bestand in Obertiirkheim

Untertirkheimer Kurve: Streckenabschnitt der Strecke Abzweig Wangen —
Unterttrkheim (- Waiblingen/Remsbahn) zwischen Abzweig Wangen und dem
Wartungsbahnhof Untertiirkheim
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Von km 1.3+60 bis km 1.3+90 (Achse 713) ist zur Sicherung des um bis zu
1,60 m héher liegenden Umfahrungsgleises gegeniiber dem Gleis Abzweig
Wangen — Untertiirkheim (Achse 713) der Neubau einer Winkelstiitzwand
notwendig.

Die Winkelstlitzwand wird flach auf den iber dem Gipskeuper anstehenden
Neckarkiesen und -sanden gegriindet.

Die Hohe der Stitzwand betragt maximal 1,60 m. Die Stitzwand erhélt zur
Absturzsicherung ein Geldnder.

Der Verlauf des Bemessungswasserstandes sind in dem geotechnischen
Ubersichtsgutachten zum PFA 1.6 von Smoltczyk & Partner vom 30.07.1999
in Abschnitt 7.2.2 (Seite 65) beschrieben.

2.2.3.4 Rettungszufahrt Untertiirkheim
(vgl. Anlage 7.2.2, Blatt 4 und 5)

Die Rettungszufahrt Untertiirkheim km 1.0+90 (Achse 713) schliel3t sich un-
mittelbar an das Portal Untertiirkheim (Achse 713 km 1.0+79,96; Achse 714
km 1.0+41,26) an. Sie stellt einen wesentlichen Teil des Flucht- und Rettungs-
konzeptes dar. Der Abstand der Rettungszufahrt zum Portal ergibt sich aus
der Schleppkurve der im Rettungsfall eingesetzten Linienbusse. Die Ret-
tungszufahrt verlauft rechtwinklig von der BenzstraRe zur Trogbaustrecke. Sie
unterquert dabei acht Gleise (S-Bahn, Fernbahn, Gltergleise). Die Rettungs-
zufahrt wird als Tunnel in offener Bauweise gebaut, wobei die oben ange-
fuhrten Gleise wahrend der Bauzeit mittels Hilfsbriicken tber die Baugrube
gefiuhrt werden. Der rechteckige Querschnitt der Rettungszufahrt (8,10 m x
4,50 m) ist so konzipiert, dass Rettungsfahrzeuge sich im Rettungsfall behin-
derungsfrei begegnen und gleichzeitig sich fliichtende Personen auf dem 1,50
m breiten Fluchtweg sicher zum Rettungsplatz BenzstraRe begeben kdnnen.
Zur Unterfahrung der Gleise durch die Rettungszufahrt wird zwischen beiden
Bauwerken ein Niveauunterschied vorgehalten. Dadurch ist die Langsneigung
der Rettungszufahrt begrenzt. Die restliche Héhendifferenz zwischen Benz-
stralle und Rettungszufahrt wird durch bahnparallele Rampen (iberwunden.
Die Zufahrt wird direkt an der Benzstrae durch umlegbare Pfosten gegen un-
befugtes Zufahren gesichert. Unbefugter Zutritt zu den NBS-Gleisen wird
durch ein Rolltor ausgeschlossen.

Im Ereignisfall wird die BenzstralRe gesperrt und als Rettungsplatz genutzt.
Der Verlauf des Bemessungswasserstandes sind in dem geotechnischen
Ubersichtsgutachten zum PFA 1.6 von Smoltczyk & Partner vom 30.07.1999
in Abschnitt 7.2.2 (Seite 65) beschrieben.

2.2.4 Uberwerfungsbauwerk IR-Kurve iiber Zufiihrung Bad Cannstatt — Wartungsbahnhof
(vgl. Anlage 7.2.3)

2.2.41 Rampenbauwerk Interregio-Kurve

Von km 1.9+20 und km 2:4+10 2 4+00 (Achse 713) ist zur Uberwindung der
Hohendifferenz zwischen den Gleisanlagen des Wartungsbahnhofs und der
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2242

erforderlichen Uberfithrungshéhe tiber die Zufiihrung Bad Cannstatt zum
Wartungsbahnhof ~am  Uberwerfungsbauwerk  ein Rampenbauwerk
erforderlich. Das Rampenbauwerk liegt in der Kernzone des
Heilquellenschutzgebietes, gemaR Verordnung des Regierungsprasidiums
Stuttgart zum Schutz der staatlich anerkannten Heilquellen, in der
Grundungen im Gipskeuper gem&R Abstimmung mit dem Amt fir Umwelt-
schutz nicht genehmigungsfahig sind. Daher wird die U-fsrmige Stahlbeton-
konstruktion flach auf den tber dem Gipskeuper anstehenden Neckarkiesen
und -sanden gegriindet.

Die Rampe wird mit gut verdichtbarem, nichtbindigem oder rolligem Material
verfillt.

Das Rampenbauwerk weist in km 1.9+20 eine Hohe von 445-m von ca.
1,35 m (OK Laufflache Randweg) iiber Gelande auf und steigt bis km 24+10
2,4+00 auf eine H6he von ca. 7,90 m Uber Gelénde an.

Zur Absturzsicherung sind auf den Oberkanten der Seitenwéande Gelander mit
Schutzvorkehrung angebracht.

Die lichten Absténde zur Gleisachse betragen auf derwestlichen-Seite 3.30-m
biszum-Gelanderund-auf-der-dstlichen-Seite 2 50 beiden Seiten 3,30 m bis
zum Gelander. Das Oberflichenwasser im Rampenbereich wird tber die
Neigung der oberen Betonplatte zur westlichen Rampenwand geleitet, dort
befindet sich eine Drainagerohr mit Gefalle in sidlicher Richtung. Die
Drainageleitung erhalt alle 50,00 m einen Kontrollschacht it-¢-=-0.30-m. von
dort aus wird das Oberflichenwasser in einer Fallleitung in die Schichte der
parallel zur Rampe verlaufende Sammelleitung geleitet. Die Sammelleitung
wird in stadtischen Abwasserkanal BW 6.4032 geleitet.

Das Grundwasser ist fiir diese Bauwerke nicht von Bedeutung (siehe geo-
technisches Ubersichtsgutachten zum PFA 1.6 von Smoltczyk & Partner vom
30.07.1999 Seite 65 vorletzter Absatz).

Uberwerfungsbauwerk

Von km 2:4+10 2,4+00 bis km 2.4+89 (Achse 713) ist zur Uberfithrung von
Gleis Achse 713 (ber die Gleisanlagen der Zufiihrung Bad Cannstatt zum
Wartungsbahnhof (Achse 214 und 215) ein Uberwerfungsbauwerk
erforderlich. Das Bauwerk liegt in der Kernzone des
Heilquellenschutzgebietes, in der Griindungen im Gipskeuper geman
Abstimmung mit dem Amt fir Umweltschutz nicht genehmigungsfahig sind.
Daher wird die Stahlbetonkonstruktion flach auf den iiber dem Gipskeuper
anstehenden Neckarkiesen und -sanden gegriindet. Aufgrund der
Gleisgeometrie ist das Bauwerk in verschiedene Rahmenkonstruktionen
gegliedert.

Die Bauwerksabmessungen sind dem Bauwerksplan Anlage 7.2.3, Blatt\ 4A
zu entnehmen.

Zur Entwasserung des Uberwerfungsbauwerks erhlt die Rahmendecke ein
Gefélle von 2 % zur 6stlichen Seite hin. Das Oberflachenwasser wird bei den
Tiefpunkten der Decke tber Briickenabléufe und Fallrohre an die Abwasser-
sammelleitung (Einleitung in die Streckenentwasserung BW 6.4059
Anl.4 Blatt 14A) angeschlossen. An den AuRenkanten des Bauwerks sind zur
Absturzsicherung Gelédnder angebracht.

Das Grundwasser ist fir diese Bauwerke nicht von Bedeutung (siehe geo-
technisches Ubersichtsgutachten zum PFA 1.6 von Smoltczyk & Partner vom

30.07.1999 Seite 65 vorletzter Absatz).
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2.2.4.3 Winkelstiitzwinde

2.3

2.3.4

Von km 1.8+70 bis km 1.9+20 (Achse 713) ist zur Uberwindung des Héhen-
unterschiedes zwischen dem Gleis der IR-Kurve (Achse 71 3) und dem beste-
henden Gitergleis 204/264 im Anschluss an das Rampenbauwerk (siehe Ka-
pitel 2.2.4.1) der Neubau einer Winkelstiitzwand notwendig.

Die Winkelstitzwand wird flach auf den iiber dem Gipskeuper anstehenden
Neckarkiesen und -sanden gegriindet.

Die H6he der Stiitzwand variiert-zwisehen-0-70-m-und-1-50-m- (bis ca. 1,35 m
OK Lauffliche Randweg). Die Stitzmauer Stiitzwand erhilt zur
Absturzsicherung ein Geldnder.

Von km 2.4+89 bis km 2.5+49 (Achse 713) ist zur Uberwindung des Héhen-
unterschiedes zwischen dem Gleis der Zufiihrung Bad Cannstatt (Achse 214)
und dem Gleis der IR-Kurve (Achse 713) der Neubau einer Winkelstiitzwand
am BéschungsfuB dstlich vom Gleis der Zufiihrung Bad Cannstatt (Achse 214)
notwendig (vgl. Anlage 7.2.3, Blatt A4A).

Die Winkelstitzwand wird flach auf den iiber dem Gipskeuper anstehenden
Neckarkiesen und -sanden gegriindet.

Die maximale Héhe der Stiitzwand betragt 8,00 m und l4uft bis 1,00 m aus.
Die Stutzwand erhélt zur Absturzsicherung ein Gelander.

Das Grundwasser ist fiir diese Bauwerke nicht von Bedeutung (siehe geo-
technisches Ubersichtsgutachten zum PFA 1.6 von Smoltczyk & Partner vom
30.07.1999 Seite 65 vorletzter Absatz).

Zufiithrung Bad Cannstatt
(vgl. Anlage 7.3)

Gleisanlagen und Bahnkérper

Der Uberwiegende Teil der Gleisanlagen liegt auf konstruktiven Ingenieurbau-
werken. Die Erdbauwerke in den verbleibenden Bereichen werden nach den
Richtlinien der DB Netz AG fiir Erdbauwerke erstellt, soweit keine anderen
Aussagen gemacht werden. Der gesamte Bereich der Zufihrung Bad Cann-
statt liegt in der Kernzone des Heilquellenschutzgebietes gema&l Verordnung
des Regierungsprasidiums Stuttgart zum Schutz der staatlich anerkannten
Heilquellen.

Beim Bau wird auf die Besonderheiten dieser Schutzzone in der Form Rick-
sicht genommen, dass die Griindungen 0,5 m tber dem Gipskeuper enden
und bei evtl. Eingriffen in das Grundwasser die Aufdeckung des GW-Spiegels
auf maximal 500 m? beschrankt bleibt.
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Der landschaftspflegerische Begleitplan zeigt die mit dem Vorhaben verbun-
denen Eingriffe in Natur und Landschaft auf und nennt MaRnahmen zur Ver-
meidung und Minderung:

— Schutz und Erhalt von Strauch- und Baumbestanden, insbesondere im
Bereich des Uhlbaches, durch das Aufstellen von Bauzidunen an den
Baustellenflachen,

— landschaftsgerechte Gestaltung und Wiederherstellung des Bachlaufes
des Uhlbaches unter besonderer Berticksichtigung gewasser-6kologi-
scher Belange und

— fachgerechte Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen,
insbesondere die Wiederherstellung der teilweise bauzeitlich bean-
spruchten Ausgleichsflache der DaimlerChrysler-Motorenwerke und der
BE-Fl&achen zur Interregio-Kurve.

Neben den MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sind zuséatzliche
MaBRnahmen zur Kompensierung der verbleibenden erheblichen Beeintrachti-
gungen notwendig.

Zum Ausgleich der verbleibenden Beeintréchtigungen ist zum einen die
Aufwertung von Flachen zwischen dem Uhlbach und der Hafenbahnstrae
vorgesehen. Diese MaRnahme beinhaltet auch die Sanierung und Entwicklung
des Tumpels im Hinblick auf eine Sicherung und Férderung der vorhandenen
Amphibienpopulation.

Des Weiteren wird die Planung der bestehenden Ausgleichsflache der
DaimlerChrysler Motorenwerke auf einer angrenzenden neuen Bahnbdschung
fortgefiihrt.

Nach Durchfiihrung der genannten AusgleichsmaRnahmen verbleibt ein
Kompensationsdefizit von rd. 433 2,48 ha.

Zur Deckung dieses Kompensationsbedarfs sind als ErsatzmaBnahme E 1
MaRnahmen in der Egelseer Heide (Rotenberg) mit einer Flache von 1,35 ha
sowie als ErsatzmaRnahme E 2 auf einer Geamtflache von 2,65 ha in
Plochingen die Entwicklung und Aufwertung von Lebensrdumen fir
Mauereidechsen vorgesehen.

Bei fachgerechter Umsetzung der im landschaftspflegerischen Begleitplan
vorgesehenen Malinahmen kénnen die Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft als kompensiert und das Landschaftsbild als wiederhergestellt be-
trachtet werden, so dass keine Eingriffe verbleiben und keine zusatzlichen
Ausgleichs- bzw. ErsatzmaBnahmen notwendig sind.

Die vorgesehenen Maf3nahmen im PFA 1.6 a sind in der Anlage 18.1 ausfihr-
lich beschrieben und in den Planunterlagen der Anlage 18.2 dargestellt.
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