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1 Zusammenfassung

Die erganzende Priifung der im Planfeststellungsverfahren fiur den Plan-
feststellungsabschnitt 1.6 a durchgefiihrten erschitterungstechnischen
Untersuchung zum Baustellenbetrieb im Rahmen des Planadnderungsver-
fahrens ,Verzicht Einschubbauwerk® hat zu den folgenden Ergebnissen
gefuhrt:

a Die geénderte Trassierung hat hinsichtlich des Erschitterungs-
schutzes wahrend der Bauphase keinen relevanten Einfluss auf die
im Einwirkungsbereich der MaRnahme befindlichen Schutzguter.

d Zusatzliche Betroffenheiten durch baubetriebsbedingte Erschiitte-
rungen sind bedingt durch die Planungsénderungen und insbeson-
dere auf Grund der Trassierungsédnderung nicht zu erwarten. Dies
gelte gleichermalen fir die nun geplante Verschiebung des Tun-
nelportals und der damit verbundenen Reduktion des Tunnelab-
schnitts der in offener Bauweise errichtet werden soll.

(] Im Rahmen der der Vorhabentragerin im Planfeststellungsbe-
schluss auferlegten detaillierten Betrachtung der Baumalnahmen
sind die Auswirkungen der gednderten Trassierung und der geén-
derten Abschnitte der bergmannischen und der offenen Tunnel-
bauweise hinsichtlich der nun zu erwartenden Bauerschutterungen
nachzuweisen.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Projekt ,Stuttgart 21“ hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
sowie den Bereich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der
Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegen-
stand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.6 a umfasst, ausgehend vom Ver-
zweigungsbauwerk am Sudkopf, die Zufihrung Ober-/Untertiirkheim und
die Zufiihrung Bad Cannstatt.

Im Rahmen des Planénderungsverfahrens (PAV) ,Verzicht Einschubbau-
werk® fir den Planfeststellungsabschnitt 1.6a ist nun eine Umtrassierung
im Bereich Oberturkheim geplant. Die gednderte Trassierung ist hinsicht-
lich der Belange des Erschitterungsschutzes wahrend der Bauphase mit
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den diesbeziglich im abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren ge-
wonnenen Erkenntnissen zu vergleichen. Die Planungsanderungen betref-
fen ausschlieBlich den Bereich Obertiirkheim. Die tbrigen, in der erschit-
terungstechnischen Untersuchung /1/ dargelegten Einwirkungen auf ande-
re im Einwirkungsbereich des Planfeststellungsabschnittes 1.6 a gelegene
Ortslagen, bleiben unverandert. Soweit die vorliegende Stellungnahme zu
dem Ergebnis fiihrt, dass durch die im Zuge der Plananderung geanderten
Baumalnahmen keine zuséatzlichen Einwirkungen durch baubetriebsbe-
dingte Erschitterungsimmissionen zu erwarten sind, so besteht hinsicht-
lich einer Erweiterung bzw. Erganzungen der vorliegenden erschitte-
rungstechnischen Untersuchung kein Handlungsbedarf.

3 Bearbeitungsgrundlagen

Der durchgefilhrten ergé&nzenden erschitterungstechnischen Untersu-
chung liegen die folgenden Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Planun-
terlagen und Schriftsdtze zu Grunde:

/1/ Erschutterungstechnische Untersuchung zu Einwirkungen aus dem
Baustellenbetrieb im Planfeststellungsabschnitt 1.6 a/b des Projektes
.otuttgart 21 unter Beriicksichtigung der Baustellenlogistik, FRITZ
GmbH Beratende Ingenieure VBI, Bericht Nr. 97592, Stand
14.05.2004

/2] GrolRprojekt Stuttgart 21 / NBS Wendlingen-Ulm, PfA 1.6a / Los 3 //
Zufihrung nach Ober- und Untertirkheim, Abstimmung Planungs-
grundlagen, Trassierung gesamt, Vorabzug Sonderplan: ,Trassie-
rungsvergleich der jeweiligen Trassierungsstande®, Malstab 1:500;
BUNG Beratende Ingenieure, Stand 07.2013

13/ Planfeststellungsbeschluss nach §18 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) fur die Zufihrung Ober- und Untertiirkheim auf der Strecke
Stuttgart Hbf — Obertirkheim (-Esslingen), Bau-km 1.1+55 — 7.2+20
und Strecke Abzweig Wangen - Untertirkheim (Waiblin-
gen/Remsbahn), Bau-km 0.0+00 — 2.6+45 in Stuttgart, Planfeststel-
lungsabschnitt 1.6a des ,Projekts Stuttgart 21“, Eisenbahn-
Bundesamt, Az.: 59160 Pap-POS 21-PFA 1.6a, Stand 16.05.2007
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4 Umfang der Plandnderungen

Im Folgenden wird der Umfang der Planungsé@nderungen, die im Plandn-
derungsverfahren ,Verzicht Einschubbauwerk® gebiindelt werden, darge-
stellt. Hierbei wird ausschlieRlich auf die Anderungen Bezug genommen,
bei denen dem Grunde nach a priori nicht auszuschlieRen ist, dass diese
Auswirkungen auf mogliche baubetriebsbedingte Erschitterungsimmissio-
nen haben.

4.1 Anderung der Trassierung

Die geanderte Trassenfuhrung der Strecke im Abschnitt Obertirkheim
wurde dem Sonderplan ,Trassierungsvergleich der jeweiligen Trassie-
rungsstande” /2/ enthommen.

Wie hier ersichtlich ist, findet die gréRte Verschiebung der neuen Trasse
im Vergleich zur planfestgestellten Trasse im Bereich des Tunnels statt.
Hier wird eine Verschiebung der Gleisachse 62 um etwa 6,0 m in dstlicher
Richtung und der Gleisachse 61 um etwa 1,7 m in westlicher Richtung
vorgenommen.

Die Gleisachse 412, die nicht im Tunnel verlauft, weist eine Verschiebung
gegeniiber der planfestgestellten Variante von ca. 0,8 m auf.

Im Bereich des Trogbauwerkes sind bei den Gleisachsen 62 und 412 Ver-
schiebungen im Vergleich zur planfestgestellten Variante um bis zu 0,6 m
(Gleisachse 62) bzw. 1,75 m (Gleisachse 412) zu erwarten. Beide Gleis-
achsen verlaufen nun westlich der planfestgestellten Gleisachsen.

Im Bereich des Rettungsplatzes an der Augsburger Stral’e sind Verschie-
bungen gegeniiber der Planfeststellung an den Gleisachsen 412, 411, 61
und 62 geplant. Dabei sind die Gleisachsen 412 und 62 um rund 0,6 m bis
0,8 m nach Osten, also in Richtung der Bebauung verschoben. Die Gleise
411 und 61 weisen Verschiebungen von ca. 1,5 m bzw. ca. 0,7 m nach
Westen auf.

Im weiteren Verlauf der Strecke bis zur Planfeststellungsgrenze sind im
Bereich der EU Imweg Verschiebungen der nunmehr als eine Gleisachse
zusammengefasste Gleisachsen 62 und 412 um 1,8 m und der ebenfalls
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zusammengefihrten Gleisachsen 61 und 411 um ca. 0,6 m nach Westen
zu verzeichnen.

Unmittelbar vor dem Zusammentreffen der neuen Trassierungsvariante
auf die planfestgestellte Trassierung an der Planfeststellungsgrenze riickt
die Gleisachse 61/411 wiederum um 0,6 m gegeniiber der planfestgestell-
ten Variante an die Bebauung heran. Die der Bebauung nahergelegene
Gleisachse 62/412 ruckt jedoch, im Vergleich zur Planfeststellung um bis
zu 2,4 m ab.

4.2 Verlangerung des bergméannischen Tunnels

Weiterhin ist geplant den bergméannisch herzustellenden Tunnel in Rich-
tung Oberturkheim zu verlangern. Dies fuhrt andererseits zu einer Redu-
zierung der Tunnelldnge, die in offener Bauweise hergestellt wird. Das
Tunnelportal wird bis jenseits der HafenstralRe verschoben. Die Startbau-
grube wird in der planfestgestellten Lage belassen. Ebenso bleiben samt-
liche Stutzbauwerke unverandert. Sowohl Erdbau als auch Massentrans-
port sind, wie ehemals geplant, nahezu unverandert.

5 Untersuchungsergebnisse

Die in Kapitel 4.1 beschriebenen Trassierungsadnderungen fiihren ledig-
lich zu geringfiigigen Anderungen bei den baubetriebsbedingten Erschiit-
terungsimmissionen. Die Baustellenbereiche verschieben sich bei gean-
derter Trasse lediglich geringfuigig und so kommt es lediglich zu margina-
len Anderungen der Abstande zwischen erschiitterungstechnisch relevan-
ten Bautatigkeit und schutzbedirftigen Nutzungen. In den meisten Fallen
ricken die Gleisachsen und damit der Mittelpunkt der BaumaRnahmen
von der schutzwiirdigen Bebauung ab. Die sich hieraus ergebenden Ande-
rungen der Erschitterungsimmissionen liegen weit unterhalb des hier ge-
gebenen systembedingten Prognosefehlers. Demzufolge kénnen diese
marginalen Anderungen unberiicksichtigt bleiben. Es ist im Lichte der vor-
liegenden erschitterungstechnischen Erkenntnisse nicht zu erwarten,
dass sich hieraus zuséatzliche Konflikte ergeben werden bzw. sich bereits
festgestellte Konflikte erheblich verscharfen werden.

Durch die Verlangerung des bergmannisch hergestellten Tunnels und die
damit verbundene Reduzierung der Tunnellédnge, die in offener Bauweise
erstellt wird, kommt es tendenziell zu einer Reduzierung der von den Bau-
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arbeiten ausgehenden Erschitterungen. So reduziert sich der Umfang der
erforderlichen Vibrationsrammungen, die zur Herstellung der Baugruben,
bzw. des Tunnels in offener Bauweise erforderlich sind. Diese Vibrations-
rammungen fallen nun in Teilbereichen weg, da der Tunnel nun auf einem
l&ngeren Abschnitt in bergmannischer Bauweise erstellt wird.

Die in der erschitterungstechnischen Untersuchung /1/ flir exemplarisch
ausgewahlte Gebaude ermittelten Schwingstarken, die aus den Rammar-
beiten resultieren, kdnnen im Sinne einer oberen Abschatzung weiterhin
zur Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen herangezogen werden.
DemgemaRB sind keine relevanten Anderungen der Einwirkungen aus Er-
schitterungen zu erwarten.

Relevante Anderungen am Verlauf der BaustraRen, am Umfang des
Schwerlastverkehres und an der Lage und der Nutzung von BE-Flachen
sind nicht vorgesehen. Es ist demgemall davon auszugehen, dass auf
Grund der gednderten Planung keine zusatzlichen Betroffenheiten auf
Grund der baubetriebsbedingten Erschitterungen zu erwarten sind.

6 AbschlieRende Bemerkung

Die im Umfang des Planadnderungsverfahrens ,Verzicht Einschubbauwerk"
zusammengefassten Planungsanderungen, insbesondere die geplante
Trassierungsanderung und auch die Verlangerung des bergménnisch her-
gestellten Tunnelabschnitts, filhren zu keiner zusatzlichen Betroffenheit im
Bereich Obertirkheim. Demzufolge kénnen die im Rahmen des abge-
schlossenen Planfeststellungsverfahrens erstellte erschitterungstechni-
sche Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung der Einwirkungen
durch baubetriebsbedingte Erschitterungsimmissionen auch weiterhin als
Erkenntnisquelle zur Beurteilung des Vorhabens herangezogen werden.
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