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Baudurchfiihrung

(vgl. Anlage 13.2 - 13.5)

Bauabschnitt Stuttgart Hbf - Obertiirkheim
(- Esslingen)

Tunnel in bergménnischer Bauweise
Beschreibung des Bauabschnittes

Der bergménnische Teil des Bauabschnittes Stuttgart Hbf — Obertiirkheim
umfasst die beiden eingleisigen Tunnelréhren von der Planfeststellungsgrenze
zum PFA 1.2, sudwestlich des Hauptbahnhofes, bis hin zum bergmannischen
Portal, welches im Einfadelungsbereich in den jetzigen Bahndamm der
Strecken 4700 und 4701, bei km 6.3+74 (Achse A60), liegt.am—Ende—des
‘ ; TLS Gels
Bruckwiesenwegbriicke-iegt: Im Verzweigungsbauwerk Abzweig Wangen von
km 4.5+54 bis km 4.7+20 (Achse 61) und km 4.4+38 bis km 4.6+04 (Achse
62) werden die Rohren der Obertiirkheimer Kurve im Bereich vor der
Neckarunterquerung aufgeweitet bis die Réhren der Unterttirkheimer Kurve
abzweigen.

Im Anschluss an das Verzweigungsbauwerk Abzweig Wangen unterqueren
die Réhren den Neckar. Die Réhren aus und in Richtung Unterttirkheim wer-
den nach dem Abzweig Wangen in Richtung Norden verschwenkt. Dabei wird
die aus Obertirkheim kommende Tunnelréhre von der in Richtung Untertlirk-
heim fuhrenden (Achse 713) Uberquert. Hierzu wird die Tunnelréhre Obertiirk-
heim — Stuttgart Hbf (Achse 62) vor dem Verzweigungsbauwerk Abzweig
Wangen abgesenkt und steigt nach der Kreuzung wieder an, bis sie die Gra-
dientenhdhe der in Richtung Obertirkheim fiihrenden Tunnelréhre wieder er-
reicht. Im Kreuzungsbereich wird die untere Réhre (Achse 62) zuerst aufge-
fahren. Die kreuzende obere Roéhre (Achse 713) kann erst dann aufgefahren
werden, wenn im Kreuzungsbereich der Einbau der Innenschale in der unte-
ren Réhre erfolgt ist.

Die Tunnelréhren der Oberturkheimer Kurve werden ausgehend von der
Planfeststellungsgrenze zum PFA 1.2 von km 1.1+55 bis zum km 6.0+32,
6.3+74 (Gleis Stuttgart Hbf — Obertiirkheim, Achse 61) bzw. von km 0.8+55
bis zum km 5.9+47 6.2+89 (Gleis Oberturkheim — Stuttgart Hbf, Achse 62) auf
einer Lange von 4.877m 5219 m bzw. 5092m 5434 m bergmannisch
hergestellt.

Der Abzweig der Réhren der Untertirkheimer Kurve erfolgt ab ca. km 4.5+54
(Achse 61) bzw. ab ca. km 4.4+38 (Achse 62). AulRer in den Bereichen des
Verzweigungsbauwerkes Abzweig Wangen sind fir die eingleisigen Tunnel-
réhren in bergménnischer Bauweise ein Kreisquerschnitt mit einem lichten
Radius von 4,05 m vorgesehen. Das Kreisprofil wurde aus statischen (quel-
lendes Gebirge, Gebirgs- und Wasserdruck, geringe Uberdeckung) und bau-
betrieblichen Griinden gewahlt.
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Die bergménnisch herzustellenden Tunnelréhren der Achsen 61 und 62
durchfahren ausgehend von der Grenze zum PFA 1.2 nacheinander die fol-
genden Untergrundschichten: unausgelaugter anhydritfihrender Gipskeuper
(quelifahig), unausgelaugter nahezu anhydritfreier Gipskeuper (nicht quellfa-
hig), und ausgelaugter Gipskeuper und Auffillung/Quartar.

Auffahrkonzept
(vgl. Anlage 13.4 Blatt 1 — ,Nur zur Information®)

Es ist vorgesehen, die ca. 5.000 m langen bergméannischen Tunnel in der
Spritzbetonmethode aufzufahren. Die vorgegebene Bauzeit von ca. 5 Jahren
fur die Rohbauerstellung des Tunnels kann eingehalten werden, wenn mit den
Bauarbeiten gleichzeitig an 3 Angriffspunkten begonnen wird. Im Einzelnen
sind dies:

e Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid (ab PFA-Grenze zu PFA 1.2)
e Anfahrbaugrube bergménnisches-Peortal / Startbaugrube Oberttirkheim
e Zwischenangriff Ulmer Stral3e

Die Arbeiten an den bergménnischen Tunnelbauwerken setzen einen Durch-
laufbetrieb (24 Stunden pro Arbeitstag, 7 Arbeitstage pro Woche) voraus und
gehen von einem uneingeschrankten Baubetrieb auch auf den Baustellenein-
richtungsflachen aus.

Nach Vergabe der Arbeiten und einer Zeitspanne fiir die Bauvorbereitung be-
ginnen die eigentlichen Bauarbeiten an den 3 Angriffspunkten Rettungszufahrt
Hauptbahnhof Sud (PFA 1.2), Ulmer Strae und dem-bergmannischenPortal
der Anfahrbaugrube Obertirkheim am Hafenbecken 3 gleichzeitig. Fur die
Erstellung der zunachst notwendigen Baustellen-einrichtungen werden fir die
Angriffspunkte Rettungszufahrt Hauptbahnhof Sid und bergmannisches
Portal Anfahrbaugrube Obertirkheim 3 Monate und fiir die Ulmer Strasse 4
Monate veranschlagt. Die restlichen Einrichtungen werden sukzessive
wahrend der ersten Vortriebsarbeiten erganzt. Bevor in Oberttrkheim mit dem
bergménnischen  Vortrieb  begonnen  werden  kann, sind die
Unterfangungsarbeiten an der Bruckwesenwegbrucke und d|e Erstellung der
Anfahrbaugrube offenen ¢
strasse auszufuhren. Die Baustellenelnrlchtung am Angrlffspunkt Rettungs—
zufahrt Hauptbahnhof ist Bestandteil des Planfeststellungsabschnittes 1.2 und
wird hier nur nachrichtlich erwahnt.

Die Baustelleneinrichtungsflachen fir den Bauabschnitt Stuttgart Hbf — Ober-
turkheim werden wie folgt vorgesehen:

e vor dem westlichen Portal der Nordréhre des Wagenburg Tunnels

e auf der Flache des Flurstiickes 783 an der Ulmer Stralie

e in Oberturkheim wird die Baustelleneinrichtung auf mehrere Flachen ver-
teilt: auf Flachen der Hafen Stuttgart GmbH (HSG) (Trockenbecken) Flur-
stick Nr. 3457/14, auf der Flache des Flurstiicks Nr. 1604 am Ostkai und
auf Flachen im Bereich der Baugrube an der Hafenbahnstrasse

Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse am bergméannischen Angriffsort in
Obertirkheim muss die erforderliche Baustelleneinrichtung auf mehrere Teil-
flachen, dle im n&heren und welteren Umkreis Ilegen verteilt werden. Die
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senwegbriicke wird-als- Anfahrbaugrube—fi—den-bergménnischen—Tunnelbau
genuizb-und-olghech—vordiesem-ersieliverden—Disse-Baugrubewird-spdter
auch-zur-Erstellung-des-Tunnels-in-ofenerBawweise-genutzt:

Fur den Zwischenangriff an der Ulmer Stral3e wird ein senkrechter Schacht,
sowie ein gemeinsamer Zugangsstollen zu den beiden Tunnelréhren der Ach-
sen 61 und 62 hergestellt. Nach Beendigung dieser Malnahmen kann mit den
Vortriebsarbeiten an den Angriffspunkten Obertlirkheim und Ulmer Straf3e be-
gonnen werden.

Der Beginn der Vortriebsarbeiten, die Uber die Rettungszufahrt Hauptbahnhof
Sid ausgefiihrt werden, ergibt sich aus dem Auffahrkonzept des Planfeststel-
lungsabschnittes 1.2, da sich in diesem Abschnitt die ersten Tunnelmeter der
Tunnelréhren der Zufiihrung Ober-/Untertirkheim (Achse 61 bis km 1.1+55
und Achse 62 bis km 0.8+55) befinden und auch planfestgestellt werden. Die
Auffahrung der im PFA 1.6 gelegenen Abschnitte beginnt voraussichtlich ca.
19 Monate (Achse 61) bzw. ca. 16,5 Monate (Achse 62) nach Baubeginn des
PFA 1.6.

Im Bereich zwischen Planfeststellungsgrenze zum PFA 1.2 und dem Zwi-
schenangriff Ulmer StraBe wird der Tunnel im Gegenvortrieb aufgefahren.
Nach Abschluss der Ausbruchsarbeiten werden am Ende der jeweiligen Auf-
fahrstrecke die Schalwagen installiert und die Innenschalen eingebaut.

Der Bereich zwischen dem Zwischenangriffspunkt Ulmer StraBe und der
Anfahrbaugrube dem-bergméannischen-Rortal Obertlrkheim wird ebenfalls im
Gegenvortrieb aufgefahren. Aufgrund—des—geringen—Gleisabstandes—in
Obertiirkheim-wird-der-Ausbau-der-beiden-Tunnelrohren—auf-den-ersten-ca.
beideTunnelrbhren-ein-unabhangigerortrieb- Im Zuge des Plananderungs-
verfahrens ,Verzicht Einschubbauwerk® wurden die beiden Tunnelréhren mit
einem groReren Abstand zueinander trassiert, so dass der Vortrieb der beiden
Tunnelréhren unabhéngig voneinander erfolgen kann. Von der Ulmer Strasse
aus werden die Achsen 62 und 61 nach einander aufgefahren. Ebenso erfolgt
der Einbau der Innenschalen von beiden Seiten aus. Aufgrund der
tunnelbautechnisch bedingten Baufolge im Kreuzungsbereich der Achse 62
mit der Achse 713 liegt die Erstellung der Tunnelréhre (Achse 62) auf dem
zeitkritischen Weg. Sie wird deshalb bis zum Kreuzungsbereich vom
Zwischenangriff der UlmerstraRe aus hergestellt.

Gemal Auffahrkonzept sind die Vortriebsarbeiten und der Einbau der Innen-
schalen fur den GroRteil der bergménnischen Tunnelstrecken nach ca. 4-jah-
riger Bauzeit abgeschlossen. Lediglich in dem Streckenbereich vom Abzweig
Wangen bis Obertlirkheim werden die Rohbauarbeiten ca. 1 Jahr langer an-
dauern. Die Bauzeit fur den sich anschlieRende Liickenschluss im Bereich der
Hafenbahnstrasse in Obertirkheim erstreckt sich Uber 6 Monate. Wéhrend
dieser Zeit werden auch der Tunnel und die Baustellen gerdumt. Danach steht
fur die technische Ausstattung der Tunnelréhren eine Bauzeit 19 Monate zur
Verfligung. Fur den abschliellenden Probebetrieb werden 6 Monate veran-
schlagt, so dass die Verkehrsfreigabe nach 7 Jahren und 7 Monaten Gesamt-
bauzeit vorgesehen ist.

ARGE-BUNG / DE-Consult / Fichtner Bauconsulting Seite 6A von 36



Stuttgart 21 - PFA 1.6 a
Anlage 13.1A: Erlduterungsbericht

Die Arbeiten an den einzelnen Angriffspunkten gliedern sich wie folgt:
Anfahrstollen Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid

Hinweis: Der Anfahrstollen Rettungszufahrt Hauptbahnhof Stid gehért zum
Planfeststellungsabschnitt 1.2. Er wird hier nur nachrichtlich und der Vollstan-

digkeit halber erwéhnt.

Die Anfahrbaugrube Hauptbahnhof Sud wird voraussichtlich erst 1 Jahr und
3 Monate nach Baubeginn im PFA 1.6 fir die Arbeiten an den anschlieRenden
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Schalwagen installiert und es folgt der Einbau der Innenschale bis zum Zwi-
schenangriff. Nach Beendigung der Betonierarbeiten an der Achse 62 wird
hier zur Einhaltung der vorgegebenen Bauzeit die Vortriebsarbeiten in der
Tunnelréhre bis km 5.2+50 fortgesetzt. Die Tunnelréhre der Achse 61 wird bis
ca. km 5.2+00 aufgefahren. Die Innenschale der Achse 61 wird ca. von
km 2.6+00 bis ca. km 5.2+00 durchgangig betoniert.

Anfahrbaugrube der bergméannischen Tunnel in Obertiirkheim

Die Anfahrbaugrube in Obertirkheim grenzt nordéstlich an das TLS-Gelande
TLS-Gleis / Hafenbahngleis an und erstreckt sich von der nérdlichen
Anschlagwand km 6-0+33 6.0+85 (Achse 60) bis hin zur Hafenbahnstrasse
ca. km 6-4+35 6.1+30(Achse 60). Sie dient der Herstellung und Andienung der
bergménnischen Tunnelréhren des Gleises Stuttgart Hbf —Obertlrkheim
(Achse 61) und des Gleises Oberturkheim — Stuttgart Hbf (Achse 62) bis ca.
zum Kreuzungsbereich mit dem Gleis Abzweig Wangen — Untertlirkheim
(Achse 713).

Die Anfahrbaugrube wird mit einem wasserdichten Verbau in den hochdurch-

I&ssigen Neckarklesen hergestellt—S&e—uﬂtquuen—ée—GJeﬁe—der—Sekueasen—

werden— Ebenfalls mussen d|e Stutzen der Bruckmesenwegbrucke +m—Be¢e+eh
derAnsehlagwand-abgefangen werden, da sich Bohrpfahle der Griindung im
Querschnitt des Tunnels befinden. Vor Beginn der Vortriebsarbeiten an den
bergménnischen Tunnel missen Anfahrbaugrube und Unterfangungsarbeiten
der Bruckwiesenwegbriicke ausgefiihrt sein.

Die Ver- und Entsorgung der Vortriebe der bergménnischen Tunnel in Ober-
turkheim erfolgt Gber die Hafenbahnstrasse. Die den Tunnel kreuzende Ha-
fenbahnstrasse bleibt wadhrend der Rohbauzeit, in einem abgesenkten
Zustand baulich erhalten und wird aber fir den offentlichen Verkehr
geschlossen. Sie dient allein der Andienung der Baustellen. Erst-am-Ende-der

N . o T
unterbrochen:

Der Abtransport des Ausbruchmaterials kann mittels Senkrechtférderer aus
der Baugrube und anschlieBendem Forderband bis hin zum Umschlagplatz
Trockenbecken ausgefiihrt werden. Alternativ kann ein Einsatz von Kran und
LKW vorgesehen werden.
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o Kalottenvortrieb mit temporarer, geschlossener Sohle:

Im Bereich des Neckartales liegen die Tunnelréhren hauptséchlich im unaus-
gelaugten, nahezu anhydritfreien Gipskeuper, wobei zahlreiche miirbe Zonen,
in denen das Gebirge bereits teilweise ausgelaugt und entfestigt ist, zu
durchfahren sind. Aus diesem Grund und aufgrund der dichten Bebauung an
der Gelandeoberflache ist ein Kalottenvortrieb mit geschlossener Sohle vor-
gesehen. Die vortriebsbedingten Senkungen werden durch einen raschen
Sohlschluss auf ein fur die Bebauung vertragliches MaR begrenzt.

In den Schichten des ausgelaugten Gipskeupers, die von den Tunnelréhren
im Neckartal in Unter- und Oberttirkheim durchfahren werden, ist ebenfalls ein
Kalottenvortrieb mit tempordrer Sohle und nachfolgendem Strossen- und
Sohlausbruch vorgesehen. Zur Minimierung vortriebsbedingter Setzungen soll
auch hier ein rascher Sohlschluss erfolgen.

e Vorauseilende Sicherung mit Spieen:

In Bereichen des unausgelaugten, nahezu anhydritfreien Gipskeupers, in de-
nen die Tunnelfirste in der Nahe der Auslaugungsfront oder in mirben Zonen
zu liegen kommt und der Abstand zwischen Tunnelfirste und Griindung der
Uberbauung bzw. Geléndeoberkante mehr als 8 bis 10 m betragt, ist eine vor-
auseilende Sicherung mit SpieRen geplant. Dies soll zu einer Stabilisierung
der Kontur im ungesicherten Abschnitt an der Ortsbrust filhren und gréBere
Uberprofile und Nachbriiche verhindern.

In den Schichten des ausgelaugten Gipskeupers ist ebenfalls in nicht bebau-
tem Gebiet bei Uberdeckungen > 10 m eine vorauseilende Sicherung mit
SpielRen vorgesehen.

e Vorauseilende Sicherung mittels Rohrschirmen:

In den Schichten des ausgelaugten Gipskeupers ist bei der Unterfahrung von
Gebauden mit Abstdnden zwischen Tunnelfirste und Griindung zwischen 5,5
und 12 m der Einsatz von Rohrschirmen geplant. Ebenso bei der Unterfah-
rung von Bahnanlagen und Platzen mit Abstanden zwischen 5,5 und 8 m. Die
Rohrschirme werden so dimensioniert, dass sie die Lasten aus der Uberde-
ckung im ungesicherten Bereich an der Ortsbrust sicher auf die bereits fertig-
gestellte Spritzbetonschale bzw. auf das anstehende Gebirge vor der
Ortsbrust Uibertragen.

¢ Vorauseilende Sicherung mittels DSV / HDI-Verfahren:

Im Vortriebsbereich sudlich der Startbaugrube ist bei der Unterfahrung der
S-Bahngleise und Fernbahngleise (Strecken 4700 und 4701), der Einsatz
eines Dusenstrahlverfahren (DSV) / Hochdruckinjektion (HDI) zur Sicherung
des Vortriebs und zur Verringerung des Wasserandrangs beim den
Vortriebsarbeiten vorgesehen.
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e Vorauseilende Erkundung oberhalb der Firste:

In Abschnitten, in denen die Tunnelfirste im Nahbereich der Auslaugungsfront
und der Quartérbasis verlauft, ist eine vorauseilende Erkundung oberhalb der
Firste mittels Kernbohrungen aus dem Tunnelquerschnitt vorgesehen.

e Vorauseilende Erkundung unterhalb der Sohle:

Im Nahbereich einer vermuteten Stérung mit minimalem Abstand von ca. 22 m
zwischen Tunnelsohle und Oberkante Lettenkeuper ist eine vorauseilende Er-
kundung mittels Kernbohrungen aus dem Tunnelquerschnitt unterhalb der
Sohle vorgesehen.
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lichen Abtransport des Ausbruchmaterials aus den Tunneln einen Senkrecht-
forderer. Der Betrieb des Senkrechtférderes setzt voraus, dass am Schacht-
ful eine Brecheranlage installiert ist.

Die einzelnen Teilflachen der Baustelleneinrichtung werden Uber eine Bau-
stral3e zugénglich gemacht.

Baustelleneinrichtung Angriffspunkt HafenbahnstralRe

Aufgrund der beengten Verhéltnisse an der Hafenbahnstrae kann im unmit-
telbaren Umfeld keine ausreichend grof3e Flache zur Errichtung der Baustel-
leneinrichtung zum Bau der bergméannischen und-efferen—Tunnel in Obertlrk-
heim zur Verfigung gestellt werden. Die frei nutzbaren Flachen rechts und
links der Baugrube an der Hafenbahnstrasse und Teilflachen der Hafenbahn-
stralle selbst werden zur Errichtung der Grundversorgung der Baustellen ge-
nutzt. Dazu und zur Andienung der Baustellen wird die Hafenbahnstrale fur
die gesamte Rohbauzeit von ca. 5,5 Jahren gesperrt. Als weitere Baustellen-
einrichtungsflachen wird das an der Hafenbahnstrale liegende Trockenbe-
cken als Materialumschlagplatz genutzt. Es bietet ausreichend Platz, um eine
Zwischendeponie mit einem Volumen von mindestens 6.000 m® (Pufferkapa-
zitat fur das Ausbruchvolumen von ca. 3 Arbeitstagen) vorzuhalten. Der Mas-
sentransport zwischen der Baugrube an der HafenbahnstralRe und dem Mate-
rialumschlagplatz erfolgt Gber ein Forderband. Der Transport aus der Bau-
grube wird mit einem Senkrechtférderer vorgenommen. Alternativ kénnen
auch Kran und LKW fir diese Arbeiten eingesetzt werden.

Der Abtransport des Aushubs zur endgiltigen Deponierung erfolgt zum einen
per Eisenbahn und zum anderen per LKW (siehe Kapitel 3.1).

Die Baustelleneinrichtungsflache auf dem Flurstlick 1604 Am Ostkai ist auf-
grund ihrer ausreichenden GréRe in der Lage Logistikflachen zur Hauptver-
sorgung der Baustellen wie z. B. Betonmischanlage, Werkstattmagazine, La-
ger, Blrordume, Sozialrdume, Parkplatze und etc. aufzunehmen.

bergméannische Bauweise im Bereich Obertiirkheim km 6.0+32 bis km
6.3+74 (Achse 60) - (Verzicht Einschubbauwerk)

Zunachst erfolgt die Einrichtung der Baustellenflachen an der Hafenbahn-
stralle und im Trockenbecken an der Hafenbahnstral’e sowie die Freima-
chung des Baugeldndes, dass heif3t der Abbruch von Gebauden an der Ha-
fenbahnstrale und die Umlegung der TLS-Zufahrt. In diesem Rahmen wird
die Abfangung der Bruckwiesenwegbriicke vorbereitet. AuRerdem werden die
erforderlichen Leitungsumverlegungen durchgefiihrt.

Abschnitt Unterfangung Bruckwiesenwegbriicke, km 6.0+10 bis km
6.0+80 (Achse 60)

Zur Abfangung der Bruckwiesenwegbriicke miissen die Lagerflachen eines
Bauunternehmens unter der Bruchwiesenwegbriicke vorab gerdumt werden.
Diese Baugrube wird von der Bruckwiesenwegbriicke Uber die verlegte
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ErschlieBungsstrale zum TLS-Gelande angefahren. AulRerdem werden die
erforderlichen Leitungsumverlegungen durchgefiihrt.

Abschnitt Bahndamm Strecke 4724 — HafenbahnstraRe, km 6.0+80 bis
km 6.1+45 (Achse 60)

Zwischen der Hafenbahnstralle und dem Bahndamm wird eine Baugrube er-
stellt. Diese Baugrube dient der Andienung des bergménnischen
Tunnelvortriebs wahrend der gesamten Bauzeit. Die HafenbahnstralRe bleibt
wéhrend der Bauzeit des bergméannischen Tunnels in einem abgesengten
Zustand zur Baustellenandienung bestehen.

Abschnitt HafenbahnstraBe Siidseite bis Bahndamm Obertiirkheim,
km 6.1+45 bis km 6.1+85 (Achse 60)

Ausgehend von der Startbaugrube erfolgt in diesem Bereich der
bergmannische Tunnelvortrieb in Richtung Obertiirkheim. Zur Stabilisierung
des Baugrundes ist die Anordnung einer DSV/HDI — Bodenverbesserung
vorgesehen.

Abschnitt Unterfahrung Bahndamm Obertiirkheim, km 6.1+85 bis km
6.3+74 (Achse 60)

Die Unterfahrung der beiden S-Bahn-Gleise und der beiden Fernbahngleise
erfolgt teilweise unter Betrieb, teilweise in Sperrpausen. Einige Abschnitte
werden durch die bauzeitliche Gleisumverlegung gleisfrei gemacht. Zur
Sicherstellung des Bahnbetriebes auf dem Bahndamm ist ein setzungsarmer
Vortrieb vorgesehen. In Teilabschnitten ist darliber hinaus eine Gleissicher-
ung zur Vermeidung von schéadlichen Einflissen unvermeidbarer, vortriebs-
bedingter Setzungen notwendig. Dazu werden sich tGberlappende DSV-Saulen
als Gewdlbetragring um den oberen Tunnelquerschnitt hergestellt. Der
Umfang der Gleissicherungsmafinahmen ist bei der Ausfiihrung unter
Beachtung des Bauablaufs und insbesondere im Hinblick auf die Mdglich-
keiten eines technisch sinnvollen Bauablaufs in den Sperrpausen festzulegen.

Bei der Ausfihrung sind ggfs. am Ende der bergmé&nnischen Bauweise im
Bereich von Gleis 62 Zusatzmallnahmen zur Sicherung des Vortriebs bei
unzureichenden Uberdeckungen vorzusehen.

Zur Vermeidung von Wasserzutritten bei der Durchfahrung der quartaren
Deckschichten wird um den Bahndamm herum eine Spundwand als
Dichtmalinahme erstellt. Mittels Entwasserungsbrunnen wird das anstehende
Grundwasser im Spundwandkasten abgesenkt und verbleibende Restwasser-
mengen abgepumpt.

Alternativ zur Spundwand-Dichtwand ist im Bereich des bergmannischen
Vortriebs die Herstellung einer Schleierinjektion/DSV in den quartdren
Deckschichten geplant, die im Zusammenwirken mit den DSV-Gleis-
sicherungsmalnahmen eine abdichtende Funktion bei der bergméannischen
Bauweise Uibernehmen (Vermeidung von Wasserzutritten).
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Tunnel in Deckelbauweise offenerBauweise und Trogbauwerk
Offene Bauweise Obertiirkheim

Die Ausfilhrung der Tunnel in Deckelbauweise offener—Bauweise, der
Rampen, Stitzmauern und der Eisenbahniberfiihrungen etc. sind vom
Bauablauf her mit der Ausfiihrung der bergmé&nnischen Tunnel abgestimmt.

Die Baustelleneinrichtungsflachen, Materialumschlagplatz Trockenbecken und
die Baustelleneinrichtung auf dem Flurstiick 1604 Am Ostkai, sowie die Sper-
rung der HafenbahnstralRe zur Andienung der Startbaugrube Baugrube
Hafenbahnstralle werden sowohl fir die bergméannische als auch fur die
offene Bauweise benétigt (siehe Kapitel 2.1.1.6).

Baustelleneinrichtungsflache Obertiirkheim

Die Baustelleneinrichtungsflache wird auf dem Flurstiick Nr. 780 in Obertirk-
heim errichtet und nach Beendigung der BaumalRnahme als Rettungsplatz
genutzt. Die Baustelleneinrichtungsflache hat eine GréRe von ca. 1.500 m?
und wird zur Aufstellung von Bauleitungs- und Sanitédrcontainern sowie als de-
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zentrales Materialzwischenlager fir den Bereich der offenen Bauweise in
Oberturkheim vorgesehen.
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Bas—Tunnelbavwerk-in-offenerBauweise-wird-nach-Abschluss-des-Einpress-
vergangs-fertiggestelit

Abschnitt im Bahndamm Obertiirkheim km 6-4+85 6.3+74 bis km 6.3+25
6.6+62 (Achse 60)

Vor der Errichtung der Bauwerke im Bereich des Bahndammes miissen die
vorhandenen Fern- und S-Bahngleise verlegt werden, um Platz fur die Bau-
werke und deren Herstellung zu schaffen. Dazu sind folgende MaRRnahmen
notwendig:

e Sperrung und Umleitung Geh- und Radweg von HafenbahnstraBe bis
neuer EU km 6.8+75 (Achse 60)

e Neubau einer Abwasserleitung vom Uhlbachteich km 6.1+70 bis km 6.7+25

von-Abfangung-Bruckwiesenwegbriicke bis km-6-3+10 (Achse 60)

e Teilweise Verrohrung und Aushub der Bachsohle vom Uhlbach km 6.3+15
bis km 6.4+90 (Achse 60)

e Einbringen einer rickverankerten Spundwand km 6.2+55 bis km 6.8+70
6.6+80 (Achse 60)

e Hinterfillen der Spundwand und Herstellen des Bahndammes bis auf
Dammhdéhe best. Gleisbereich

o Herstellen—derWiderlagerfur—zwei-Hilfsbriicken—stdlich-und-nérdlich-der
Hatenbahnstralle

e Nach Herstellung des Oberbaus -una-der—Hilfsbriicken- verschwenken der
S-Bahngleise

e Nach Herstellung des Oberbaus verschwenken der Fernbahngleise

Danach wird mit den Rohbauarbeiten Tunnel Deckelbauweise offene
Bauweise, Trog und Stitzbauwerke von km 6.3+2574 bis km 6.8+03 (Achse
60) begonnen.

Nach Fertigstellung der Roh- und Oberbauarbeiten Riickverlegung der Fern-
bahngleise in neue Gleislage und der S-Bahngleise in alte Lage. Nach Riick-
bau der Umfahrungsanlage werden das Bachbett Uhlbach und der Geh- und
PRadweg wiederhergestellt.

Zur Beurteilung der Wasserspiegellagen des Uhlbachs mit gedndertem Ab-
flussquerschnitt wahrend der Bauzeit wurde eine Simulationsmodell erstellt
und eine Simulation durchgefiihrt. Es zeigt sich, dass der Wasserspiegel des
Uhlbachs sich aufgrund der Einschnirung wahrend der Bauphase gegentber
dem Endzustand um ca. 20 cm hoéher einstellt. Erst bei einem 100jahrigen
Regenereignis mit Rickstau aus dem Neckar tritt wahrend der Bauphase der
Uhlbach an einzelnen Stellen Uber die Ufer. Bei Schaffung eines parallel zur
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Einschntrung verlaufenden Bypasses DN 2000, tritt auch beim 100jahrigen
Regenereignis mit Rickstau keine Uberflutung auf.

Die Ergebnisse der Simulationsberechnung der Wasserspiegellagen des Uhl-
bachs wahrend der Bauzeit sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

In Folge der optimierten Trassierung der bauzeitlichen Umfahrung
verschwenken die umverlegten Gleise weiter in Richtung Westen / Uhlbach.
Die Spundwand der bauzeitlichen Umfahrung riickt hierdurch ca. 1m weiter in
den Gewasserbereich des Uhlbachs und schniirt dessen Fliessquerschnitt
starker ein. Die Hochwassersituation infolge der verschobenen Spundwand-
lage wurde durch das Ingenieurbiro Bjornsen Beratende Ingenieure neu
bewertet (siehe Anlage 20.3 zum Plananderungsverfahren).

Im Ergebnis dieser Untersuchung wurde festgestellt, dass auch mit der
verschobenen Spundwandlage eine ausreichende Leistungsfahigkeit des
Uhlbachs gewabhrleistet ist.
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Anlage 13.1A

Hochwasserschutz Uhlbach — Ubersicht tiber die Wasserspiegellagen (Aktualisierung siehe Anlage 20.3)
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Am Zwischenangriffspunkt Ulmer StraRe fallen 485.000 m® Ausbruchmaterial
an. Falls ein Weitertransport per Bahn erfolgen soll, muss tber die B 10 die
Otto-Konz-Brucken und die HafenbahnstraRe der Umschlagplatz ,Trockenbe-
cken* angefahren werden.

Logistikbereich Ost — Anfahrbaugrube Obertirkheim
Tunnel Deckelbauweise effene-Bauweise, Trog und Stutzwénde

e Anfahrbaugrube Obertirkheim Hafenbahnstralle

Fur den Abtransport der Aushubmassen und die Zulieferung der Auftragsmas-
sen:

— bergmannischer Tunnel (Aushub 118.000 122.000 m®)
— Tunnel in Deckelbauweise effererBauweise und Baugruben (Aushub
75.000 420-800 m?; Auftrag 20.000 44-000 m®)

stehen fur den Abtransport der Massen die Eisenbahn oder das o&ffentliche
StralRennetz zur Verfigung.

Zum Eisenbahnabtransport wird das Ausbruchmaterial vom Materialum-
schlagplatz Trockenbecken lber eine Férderbandtrasse bis zu den Gleisen
800 und 801 am Kombibahnhof verfrachtet. Die Beladung der Ziige kann nur
nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) erfolgen, da der Kombibahnhof tagsiiber in
Betrieb ist. Der LKW-Transport kann tber die Otto-Konz-Briicken auf die B 10
und von dort aus uber die L 1192 und die L 1202 auf die Bundesautobahn A 8
erfolgen.

Der LKW-Transport kann Uber die Otto-Konz-Briicken auf die B 10 und von
dort aus Uber die L 1192 und die L 1202 auf die Bundesautobahn A 8 erfol-
gen.

Weiterhin besteht die Absicht Uber genehmigte gewerbliche Lager- und Um-
schlagplatze im Hafen Stuttgart ,Am Mittelkai* Schiffstransporte in wasser-
technische VerwertungsmalRnahmen zu realisieren. Der Massenantransport
zur Schiffsverladung erfolgt dann von Zwischenangriff Ulmer Stralle aus per
LKW uber die Ulmerstral3e, die Talstrale, die B10 und den Otto-Konz-Bri-
cken oder vom Umschlagplatz ,Trockenbecken® in Obertirkheim tber die
Hafenbahnstral’e, den Otto-Konz-Briicken zum Mittelkai, wo die Ausbruch-
massen dann auf Schiffe verladen werden.

e Bauwerke 6stlich des Bahndamms einschlielich Geh- und Radweg

Fur den Abtransport der Aushubmassen (ca. 65.000 m®) und Zulieferung der
Auftragsmassen (ca. 28.000 m3®) zum Verfiillen der Baugruben und Hinterfil-
len der Stutzwénde steht das 6ffentliche Straennetz zur Verfugung.

Die Wegfuhrung sieht dabei eine Route lUber Augsburger Stral’e, die Otto-
Hirsch-Briicken auf die B 10 vor, wobei anschlieRend tber die L 1192 und
L 1202 die BAB A8 erreicht werden kann.
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Wartungsbahnhof Untertiirkheim

Der zentrale Bereich des Wartungsbahnhofs Untertiirkheim (km 1.2+22 bis
km 2.8+70 (Achse 214) bzw. km 1.5+05 bis km 3.0+18 (Achse 215)) ist Ge-
genstand des Planfeststellungsabschnittes 1.6 b und ist in den vorliegenden
Planfeststellungsunterlagen zum PFA 1.6 a nur nachrichtlich dargestellt.

Giiterumgehungsbahn, Giiterzugwendegleise

Fir die UmbaumaRnahmen an den Gutergleisen sind nur wenige Massen-
transporte erforderlich.

Massenbilanz
Aushub- und | Aushub- und
Bauabschnitt/Angriffspunkt Ausbruchs- | Ausbruchs- i?g;s(s;g)— i':dr:;s(sn‘:?)'
massen ( m®) | massen ( m3)
Fest locker Fest Locker
Stuttgart Hbf - Obertiirkheim
Rettungszufahrt Hbf Sud 264.000 369.500
Ulmer Stral3e 485.000 679.000
122000 170-800
Anfahrbaugrube Obertiirkheim 118.000 165.200 0 0
485000 259.000 72000 108-000
offene Bauweise Obertiirkheim 140.000 196.000 48.000 72.000
Abzweig Wangen — Untertiirkheim
Anfahrbaugrube Untertirkheim | 109.000 162.000 0 0
loffene Bauweise Untertirkheim 79.000 118.500 14.900 22.350
Interregio — Kurve 16.000 24.000 17.000 25.500
Zufuhrung Bad Cannstatt 9.000 13.500 20.000 30.000
Summe: 1.269.000 1.776.600 123.900 185.850

Bei der Massenbilanz handelt es sich eigentlich um eine Volumenbilanz. Die
Massen im physikalischen Sinne bleiben die gleichen. Durch die Bearbeitung
des anstehenden Baugrundes (Ausbruch und Aushub oder Einbau und Ver-
dichtung) verandert sich sein Raumgewicht, sein Volumen von ,fest‘ nach ,lo-
cker bzw. umgekehrt. Die mit ,locker” bezeichneten Ausbruchmassen geben
das erforderliche Deponievolumen an. Fir die Transportkubaturen ist von ei-
nem ca. 20 % gréReren Volumen auszugehen.
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