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Stuttgart 21 - PFA 1.6 a
Anlage 10.1: Erlduterungsbericht

Es werden im PFA 1.6 folgende Verbindungsbauwerke angeordnet:

Station bezogen | Verbindungs- Station Abstédnde Verbin- Gleisachs- Lénge des Schleu-
auf Achse 60 bauwerk bezogen auf | dungsbauwerke abstand der Verbindungs- | senlinge
Nr. Achse 61 Achse 61 Achsen 61/62 bauwerkes
0.6+53,120 *1.2/1.6- 01 0.6+53 . 38,07 m 21,65m 12,00 m
1.1+48,940 1.6-02 1.1+49,07 495 m (1-2) 173,08 m 164,44 m 160,00 m
1.6+47,890 1.6-03 1.6+49,07 499 m (2-3) 34,05 m 2541 m 12,00 m
2.1+47,890 1.6-04 2.1+49,07 500 m (3-4) 30,00 m 21,36 m 12,00 m
2.6+38,820 1.6-05 2.6+38,00 489 m (4-5) 30,00 m 21,36 m 12,00 m
3.1+16,820 1.6-06 3.1+18,00 480 m (5-6) 30,00 m 21,36 m 12,00 m
3.5+96,820 1.6-07 3.5+98,00 480 m (6-7) 30,00 m 21,36 m 12,00 m
4.0+76,740 1.6-08 4.0+78,00 480 m (7-8) 30,00 m 21,36 m 12,00 m
4.5+56,820 1.6-09 4.5+58,12 480 m (8-9) 30,00 m 47,30 m 26,00 m
5.0+50,050 16-10 5.0+50,05 493 m (9-10) 27,22 m 47,10 m 25,80 m
5.5+39,300 1.6-11 5.5+39,14 490 m (10-11) 22,89 m 56,67 m 27,20 m
5:0+88;040 16-12 5:9+87:53 44812y 1OEm 244-m 0;00-m
5.9+71,817 5.9+71,307 447 m (11-12) 17,16 m 38,44 m 33,64 m
£:4-:514-C2 Portal 6:4+50;66 AG4-m
6.4+54,00 - 499 m
Verbindungs- Station Abstand Gleisachs- Linge der Schleu-
bauwerk bezogen auf Achse 713 abstand der Verbindungs- | senlinge
Achse 713 Achsen bauwerke
713/714
1.6-13 0.3+62,49 367 m (9-13) 30,91 m 54,60 m 26,25 m
1.6-14 0.7+21,23 358 m (12-13) 23,13 m 2217 m 17,60 m
Portal 1.0+79,96 359 m

Das Verbindungsbauwerk Nr. 1.2/1.6 - 01* liegt im PFA 1.2 am Ende der Ret-
tungszufahrt Hauptbahnhof Sid und wird dort -planfestgestellt. Zum voll-
standigen Aufzeigen der fiir die Rettung erforderlichen Zu- und Abfahrtswege
im PFA 1.6 a ist dieses Verbindungsbauwerk inkl. Rettungszufahrt integraler
Bestandteil des abschnittbezogenen Flucht- und Rettungskonzeptes des PFA
1.6 a und wird darum hier nachrichtlich dargestelit.

Durch das Konzept zweier eingleisiger Tunnelréhren werden folgende ret-
tungstechnische Vorteile erzielt:

— evtl. Verrauchungsgefahr nur in der Ereignis-Réhre

— keine Geféhrdung der Gegenrichtung durch evtl. Entgleisungen des Er-
eignis-Zuges

— bessere Bedingungen fir die Rettungsdienste (kein Rauch, geordnete
Zufahrts- und Abfahrtsmoglichkeiten etc.)

— rasche Zufahrt zur Unfallstelle Uiber die nicht betroffene Réhre bis zum
néchst gelegenen Verbindungsbauwerk

Dem Grundsatz des Flucht- und Rettungskonzeptes zwei eingleisige Tunnel-
réhren, die durch Verbindungsbauwerke mit einander verbunden und mit einer
befahrbaren Fahrbahnbreite von mindestens 6,75 m ausgestattet sind, der
Planung zu Grunde zu legen, stimmten Vertreter des Innenministeriums Ba
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4.2

Stuttgart 21 -PFA 1.6 a
Anlage 10.1A: Erlauterungsbericht

den-Wirttemberg, des Regierungspréasidiums und der Branddirektion Stuttgart
bereits in einem Abstimmungsgesprach am 30.01.1998 zu.

Ausbildung der Notausgédnge

Das vorliegende Flucht- und Rettungskonzept sieht bei zwei eingleisigen Tun-
nelréhren im Ereignisfall als Notausgdnge Verbindungsbauwerke in die jeweils
nicht betroffene parallele Réhre vor. Die Verbindungsbauwerke sind aufgrund
der fehlenden einseitigen Langsneigung in verkirzten Abstdnden von | <
500 m angeordnet, so dass die Entfernung zu einem Notausgang maximal
250 m betragt.

e Verbindungsbauwerke

Bei einem Gleisachsabstand der parallel geftihrten Tunnelréhren in der Regel
von > 30 m weisen die Verbindungsbauwerke Langen von ca. 20 m auf. Bei
den Verbindungsbauwerken mit Treppenldufen betragen die Langen iiber
40 m. Die ersten 2 m des Verbindungsbauwerkes dienen jeweils als Aufstell-
flache vor den Schleusentiiren.

Die Verbindungsbauwerke umschreiben ein Lichtraumprofil von 2,25 m in der
Breite und von 2,25 m in der H6he.

e Schleusen in den Verbindungsbauwerken
— Querschnitt b/h >2,25m/ 2,25 m
— Lange > 12 m gemal EBA-Richtlinie

Der Gleisachsabstand der zwei eingleisigen Tunnelréhren betragt in der Regel
30 m, damit zur besseren Lastabtragung und -verteilung ein gewisser Fels-
pfeiler zwischen den Tunnelréhren bestehen bleibt. Zum Ende der bergménni-
schen Tunnelstrecke in Richtung Ober- und Untertiirkheim muss der Achsab-
stand auf ca. 40;30-m 7,74 m bzw. ca. 14,40 m verringert werden, weil damit
der Fldchenbedarf und die Abmessungen der Baugrube der anschlieRenden
offenen Bauweise auf ein MindestmalR begrenzt werden kénnen. Trotz dieser
Randbedingung kann im Verbindungsbauwerk Nr. 1.6-14 durch einen z-
férmigen Grundriss die geforderte Schleusenldnge von 12 m (EBA-Richtlinie)

emgehalten werden. Eme—Ausnahmee@btsmhﬁweh—dre—Gle;szusammep#uh-
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4.3

Stuttgart 21 - PFA1.6 a
Anlage 10.1A: Erlauterungsbericht

e Ausbildung der Tiren in den Schleusen

Aufgrund der hohen Druckschwankungen im Tunnel wéhrend des Fahrbetrie-
bes sind die zweifllgligen Schleusentiren, Flache: 2 x 2 m x 1.00 m fiir Druck-
und Sogkréfte auf eine Belastung bis zu 200 kg zu bemessen. Die Tiren ent-
sprechen der Feuerwiderstandsklasse T 30. Sie sind rauchdicht und selbst-
schlieBend (RS). Die Tirfligeln 6ffnen sich gegensinnig, sodass unabhéngig
von der Fluchtrichtung jeweils ein Fligel in Laufrichtung liegt.

e Ausstattung der Rettungsschleusen

Das Verbindungsbauwerk erhélt eine in den Fullbeton der Sohle verlegte Tro-
ckenléschwasserleitung, als mégliche Verbindung zu den entsprechenden Lei-
tungen in den Fahrtunneln. Da das Niveau der Loéschwasserleitung in den
Verbindungsbauwerken héher liegt als in den Fahrtunneln, wird die Leitung in
den Hochpunkten mit einem selbsttdtigen Be- und Entliftungsventil ausge-
rustet.

An den Schleusen sind auch Technikrdume fir die Energieversorgung und die
Telekommunikation angegliedert. Diese Rdume werden durch selbstschlie-
Rende und rauchdichte Taren vom Schleusenraum getrennt. Ihre eventuell er-
forderliche Belliftung erfolgt unabhangig von der Schleuse.

e Nische
— Tiefe=2,00 m

Vor der Schleusentir wird eine Nische mit einer Tiefe von 2,00 m angeordnet.
Hier ist der Platz flir die vorgeschriebenen Rettungspaletten vorgehalten.

Zufahrten

GemaR der EBA-Richtlinie fir Brand und Katastrophenschutz und den bahn-
eigenen Richtlinien muss an jedem Portal eine Zufahrt zum Tunnel geschaffen
werden, weil Rettungsplatze, Tunnelportale und Notausgénge Uber diese Zu-
fahrten fiir Strallenfahrzeuge erreichbar sein mussen. Die Ausbildung der Zu-
fahrten erfolgt gemaR DIN 14090. Bei der Ausgestaltung der Bauwerke wurde
der zur Evakuierung mégliche Einsatz von Linienbussen L = 11,00 m beriick-
sichtigt.
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