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Erlauterungsbericht

zur 5. Plananderung

im Planfeststellungsabschnitt

1.6a Zufuhrung Ober- und Unterturkheim

Bau km 1.9+93 (Achse 60) bis Bau km 5.3+00 (Achse 60) Stuttgart Hbf.-
Oberturkheim Strecke 4703

Bau km 0.0+00 bis 0.4+06 (Achse 713) sowie Bau km 0.0+00 bis 0.1+76
(Achse 714) Abzweig Wangen- Untertlirkheim

Strecke 4726

vom 10.02.2015
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1. Gegenstand, Veranlassung
1.1 Auszug aus dem Planfeststellungsbeschluss

In der Anlage 1 Register Ill des Erlauterungsberichtes Abschnitt 1.2 Trasse und Gradiente
wird der Verlauf der Gradiente festgelegt. Der Abschnitt 1.2.1 beschreibt den Bauabschnitt
Stuttgart Hbf. Richtung Obertirkheim.

1.1.1 Tunnel von Stuttgart Hbf. nach Obertiirkheim

Trasse in der Lage

Die Trassierung der Strecke Stuttgart Hbf — Ober-/Untertirkheim ist fir folgende
Entwurfsgeschwindigkeiten ausgelegt:

Gleis Stuttgart Hbf — Obertirkheim (Achse 61)
km 0.8+22,45 bis km 1.4+26,73 ve = 100 km/h
km 1.4+26,73 bis km 7.2+42,23 ve = 160 km/h
Gleis Oberturkheim —Stuttgart Hbf (Achse 62)
km 0.6+74,69 bis km 1.7+90,58 ve = 130 km/h
km 1.7+90,58 bis km 7.2+52,33 ve = 160 km/h

Die Gleise der Strecke Stuttgart Hbf — Ober-/Untertirkheim sind aus dem Hauptbahnhof
heraus die jeweils auleren Gleise im Tunnel und schwenken bereits im PFA 1.2 von der
Linienfihrung der innenliegenden Gleise Stuttgart Hbf — Wendlingen ab. Das Gleis nach
Ober-/Unterturkheim unterquert noch im PFA 1.2 die Tunnelréhren der NBS Stuttgart Hbf —
Wendlingen ca. bei km 1.0 bis km 1.1 (Achse 60). Der Planfeststellungsabschnitt 1.6 a
beginnt bei km 1.1+55 (Achse 60). Das Gleis fihrt in 6stlicher Richtung und verlauft ca. ab
km 1.7 (Achse 60) parallel zum Gegengleis von Ober-/Untertirkheim nach Stuttgart Hbf. Die
Planfeststellungsgrenze PFA 1.2 / 1.6 a im Gleis Ober-/Untertirkheim liegt bei km 0.8+55
(Achse 62).

Die parallelen Streckengleise unterqueren im weiteren Verlauf den Stadtteil Stuttgart-
Gablenberg und den Stadtbezirk Stuttgart-Wangen.

Die Streckentrennung nach Ober- und Untertirkheim erfolgt unmittelbar vor der
Neckarunterquerung an der Abzweigstelle Wangen (im Folgenden Abzweig Wangen
genannt) ca. bei km 4.5+50 (Achse 60). Die Trasse nach Obertlrkheim schwenkt nach der
Neckarunterquerung in suddstlicher Richtung (Obertirkheimer Kurve) in die vorhandene
Gleistrasse der Strecke 4700 nach Oberturkheim.

Als Trassierungselemente werden bei der Achse 61 als kleinster Radius ein Radius r = 400
m und als grof3ter Radius ein Radius r = 10000 m verwendet. Bei der Achse 62 werden als
Trassierungselemente als kleinster Radius ein Radius r = 665 m und als gré3ter Radius ein
Radius r = 10000 m verwendet.

Bei der Strecke in Richtung Obertlirkheim ergeben sich Zwangspunkte durch die Lage der
Bruckenwiderlager der Bruckwiesenwegbricke, die Lage der angrenzenden Bebauung, den
notwendigen Abstand zu den Tankanlagen des Tanklagers Stuttgart, die Lage der S-Bahn-
Strecke 4701 und den Anschluss an den Bestand der Fernbahnstrecke 4700.
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Gradiente

Die Gradiente wurde so angeordnet, dass im quellfahigen Gebirge des unausgelaugten
Gipskeupers durchgehend ein ausreichend dicker Riegel von gesteinsfestem, gering
durchlassigem, unausgelaugtem Gipskeuper Uber der Tunnelfirste liegt, so dass
quellbedingte Hebungen des Tunnelquerschnittes und Wasserzutritte aus dem ausgelaugten
Bereich nicht zu erwarten sind.

Die Gradientenfihrung der Trasse von und nach Ober-/Untertirkheim wird im
Anschlussbereich an den PFA 1.2 durch die Gradiente der Gleise von Stuttgart Hbf in
Richtung Flughafen bestimmt. Nach der Ausschleifung aus der gemeinsamen Trassenlage
mit den NBS-Gleisen Stuttgart Hbf — Wendlingen wird die Gradiente ca. ab km 0.7+38
(Achse 60) mit einer Langsneigung von 21,6 %o bis ca. km 1.6+48 (Achse 60), sowie von km
1.6+48 (Achse 60) bis ca. km 2.0+01 (Achse 60) mit einer Langsneigung von 24,9 %o
abgesenkt. Im Streckenverlauf verlauft die Gradiente von ca. km 2.0+01 (Achse 60) bis ca.
km 4.0+83 (Achse 60) mit einer Langsneigung von 5 %o bis zum Abzweig Wangen.

Um eine hohenfreie Kreuzung des Gleises von Obertirkheim Richtung Stuttgart Hbf
(Oberturkheimer Kurve) mit dem Gleis von Abzweig Wangen nach Untertirkheim
(Untertirkheimer Kurve) gewahrleisten zu kdnnen, steigt die Gradiente bis ca. km 4.4+43
(Achse 60) mit ca. 16 %o an. Im Kreuzungsbereich steigt die Gradiente mit 4 %o, bevor die
Gradiente ab ca. km 5.7+16 (Achse 60) bis km 6.7+57 (Achse 60) mit 25 %o in Richtung
Obertlirkheim ansteigt und an das bestehende Streckengleis der Strecke 4700 anschliel3t.

Das Gegengleis von Obertlirkheim nach Stuttgart Hbf (Achse 62) verlauft bis auf den Bereich
der Kreuzung mit der Tunnelrdhre der Unterturkheimer Kurve (Achse 713) weitgehend in
paralleler Gradientenlage.

Die hoéhenmaRigen Zwangspunkte der Achsen 61 und 62 sind neben den
trassierungstechnischen Zwangen aus dem Anschluss an die Gradientenlage im PFA 1.2
und die hdhenfreie Kreuzung im Bereich der Neckarquerung die Sohle des Neckar-
Wehrkanals, die Griindung der Bruckwiesenwegbrlicke, die Gradiente der Hafenbahnstralie,
die H6he der Achsen 411 und 412 am Schnittpunkt, die verlegte Fullgangerunterfihrung im
Bereich Obertlirkheim und der Ho6henanschluss an den Bestand.

Grundsatzlich werden die Tunnellangen mdglichst kurz gehalten.

1.1.2 Tunnel von Wangen nach Untertiirkheim

In der Anlage 1 Register Ill des Erlauterungsberichtes Abschnitt 1.2 Trasse und Gradiente
wird der Verlauf der Gradiente festgelegt. Der Abschnitt 1.2.2 beschreibt den Bauabschnitt
Stuttgart Hbf. Richtung Untertirkheim.

Trasse in der Lage

Die Strecke Abzweig Wangen — Wartungsbahnhof Untertlirkheim wurde flir folgende
Entwurfsgeschwindigkeiten ausgelegt:

Gleis Abzweig Wangen — Untertirkheim (— Waiblingen/Remsbahn) (Achse 713)
km 0.0+00 bis km 2.6+45 ve =80 km/h

Gleis Untertlirkheim — Abzweig Wangen (Achse 713/714) km 0.4+54,81 bis km 1.4+91,46
ve = 80 km/h

Der Abzweig Wangen liegt unmittelbar vor der Neckarunterquerung ca. bei km 4.5+50
(Achse 60). Hier schwenken die Gleise der Untertirkheimer Kurve von der Strecke nach
Oberturkheim ab. An den Weichenanfangen beginnen die Achsen 713 (Gleis Abzweig
Wangen — Unterturkheim (— Waiblingen/Remsbahn)) und die Stationierung des
Gegengleises (Achse 714).
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Die Trasse unterquert den Neckar, das Inselbad, den Neckar-Wehrkanal, das Stadtbad, die
Karl-Benz-Stral’e und den Karl-Benz-Platz sowie den vorhandenen Bahnkorper der S-Bahn-,
Fernbahn- und Giitergleise und verlauft danach in nérdlicher Richtung zwischen den Gleisen
des Wartungsbahnhofs Untertirkheim und den Glterzugwendegleisen bzw. Gilterzuggleisen
bis zum Anschluss an den Bestand der Strecke 4721 bei km 2.6+45 (Achse 713). Die
Strecke ist ab km 1.6+85 eingleisig.

Das Gegengleis (Achse 714) wird ab Bau-km 1.1+12,22 (entspricht Bau-km 1.1+50,63
Achse 713) bis zur eingleisigen Strecke Uber die Baukilometrierung der Achse 713 definiert.

Die Achse 713 hat als Trassierungselemente einen kleinsten Radius r = 320 m und einen
groften Radius r = 2000 m.

Bei der Achse 714 ist der kleinste Radius r = 300 m und der groéf3te Radius r = 2000 m.

Die Zwangspunkte in der Lage der Strecke in Richtung Untertirkheim ergeben sich durch
eine Tiefgarage der Firma DaimlerChrysler AG, die Uberfiihrung der Eisenbahn Uber die
Stadtbahnlinie U 13 an der Arlbergstralle, die Stitzenstellung und Grindung des
FulRgangersteges Karl-Benz-Platz, den Karl-Benz-Platz und den Anschluss an die
Gleisanlagen im Bereich des Wartungsbahnhofs.

Gradiente

Vom Abzweig Wangen aus steigt die Gradiente der Gleisachse 713 bis ca. km 0.3+64
(Achse 713) mit 4 %o und danach mit 25 %o bis ca. km 1.3+74 an. Das erreichte Héhenniveau
ermdglicht im nachfolgenden Bereich den Anschluss Uber Weichenverbindungen an den
Wartungsbahnhof Untertirkheim. Ca. ab km 1.8+25 (Achse 713) steigt die Gradiente mit
15,256 %o bis km 2.3+76 an, um ca. bei km 2.4+50 (Achse 713) die Gleise der Zufuhrung
Bad Cannstatt zum Wartungsbahnhof (Achsen 214 und 215) héhenfrei kreuzen zu kénnen.

Ab Beginn der Zweigleisigkeit verlauft die Gradiente des Gegengleises Untertirkheim —
Abzweig Wangen parallel zur Achse 713 bis ca. km 0.8+33 (Achse 714). Unter Beachtung
der Zwangspunkte in Bestand und Planung fallt die Gradiente bis ca. km 0.1+26 (Achse 714)
mit 33 %o und schliel3t dann an die Gradiente der Achse 62 im Abzweig Wangen an.

Die 33 %o-Strecke wird im Regelfall in der Talfahrt befahren. Sie wird erforderlich, um im
Bereich der offenen Bauweise eine hdhengleiche Gradientenlage zu erreichen und die
hohenfreie Kreuzung der Achsen 713 und 62 im Bereich der Neckarunterquerung zu
ermoglichen.

Far die Neigung von 33 %o wird ein Antrag auf Zulassung im Einzelfall beim EBA gestellt. Die
Zulassung von Ausnahmen vom Regelwerk sind in Kapitel 2.7 beschrieben.

Hoéhenzwangspunkte der Achsen 713 und 714 sind die Sohle des Neckar-Wehrkanals, die
Grindung des FuRgangersteges Karl-Benz-Platz, die Hohenlage des stadtischen
Abwassersammlers im Bereich des Karl-Benz-Platzes, der Anschluss an die Gleisanlagen
des Wartungsbahnhofes, die Hoéhenlage der Zufihrung Bad Cannstatt im Kreuzungsbereich
(Achsen 214 und 215) sowie die vorhandene Eisenbahniberfihrung Uber die Trasse der
Stuttgarter Strallenbahnen AG (SSB-Trasse) und die Augsburger Straflte und der Anschluss
an den Bestand der Strecke 4721.

1.2 Veranlassung

Im Zuge der Herstellung der Bohrpfahlwand fir den Schacht Ulmer Strale wurde
festgestellt, dass die Auslaugungsfront des Gipskeupers und damit der darlber liegende,
starker durchlassige Horizont, ortlich etwas tiefer ansteht, als durch die Erkundungen
festgestellt.

Das hat dazu gefuhrt, dass die Firste des Zwischenangriffsstollens in der urspriinglich
geplanten Geometrie die Auslaugungsfront anschneidet. Folgerichtig kam es beim Vortrieb
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zu verstarkten Wasserzutritten, die umfangreiche Abdichtungsinjektionen erforderten, um die
fur diesen Abschnitt planfestgestellten Wasserzutrittsmengen nicht zu Uberschreiten. Die
Injektionen waren mit einem erheblichen technischen Aufwand verbunden.

Daher wurde entschieden, den Querschnitt des Zwischenangriffsstollens zu verkleinern und
die Firste tieferzulegen. Diese Anderung hat dazu gefiihrt, dass der Querschnitt vollstandig
im gering durchlassigen, unausgelaugten Gipskeuper zu liegen kommt. Die Kalotte des
Stollens konnte daraufhin aufgefahren werden, ohne dass nennenswerte Wasserzutritte
beobachtet wurden, obwohl die Firste Uber weite Strecken nur ca. 1 m unterhalb der
wasserfihrenden Schicht zu liegen kommt.

Um die aus dem Bereich der Auslaugungsfront in die Tunnel zutretenden Wassermengen
auch im Bereich der Verschneidung der Streckenréhren mit dem Zwischenangriff und im
weiteren Verlauf der Streckenrdhren in Richtung Hauptbahnhof mdéglichst gering zu halten,
ist geplant, auch die Streckenréhren tieferzulegen. Durch die geplante Tieferlegung der
Gradiente um max. ca. 4 m werden die Tunnelrbhren nach den Ergebnissen der
Erkundungen auch im Bereich des Neckartals nahezu Uber die gesamte Lange im
gesteinsfesten, gering durchlassigen, unausgelaugten Gipskeupers zu liegen kommen
(Anlage 1.1). Das ausgelaugte Gebirge wird westlich des Neckars — wenn Uberhaupt — nur
noch Uber kurze Strecken angeschnitten werden, so dass die Grundwasserandrangsmengen
kleiner werden durften als sie bei der planfestgestellten Hohenlage der Streckenréhren zu
erwarten gewesen waren.

1.3 Vorgesehene Anderungen zum Planfeststellungsbeschluss

Die Tunnel der Achsen 61 und 62 vom Stuttgart Hbf. nach Obertlirkheim wurden tiefergelegt.
Die Tieferlegung hat auch Auswirkung auf die Achsen 713 und 714. Diese beschranken sich
jedoch auf den Bereich von km 0.0+00 bis ca. Ende des Pfeilerbauwerks Abzweig Wangen.
Die Anderungen werden folgend naher beschrieben. Radien bleiben unberiihrt.

1.3.1  Gradiente Tunnel von Stuttgart Hbf. nach Obertiirkheim

Die Gradiente wurde so angeordnet, dass im quellfahigen Gebirge des un-ausgelaugten
Gipskeupers durchgehend ein ausreichend dicker Riegel von gesteinsfestem, gering
durchlassigem, unausgelaugtem Gipskeuper Uber der Tunnelfirste liegt, so dass
quellbedingte Hebungen des Tunnelquerschnittes und Wasserzutritte aus dem ausgelaugten
Bereich nicht zu erwarten sind.

Die Gradientenfiuhrung der Trasse von und nach Ober-/Untertirkheim wird im
Anschlussbereich an den PFA 1.2 durch die Gradiente der Gleise von Stuttgart Hbf in
Richtung Flughafen bestimmt. Nach der Ausschleifung aus der gemeinsamen Trassenlage
mit den NBS-Gleisen Stuttgart Hbf — Wendlingen wird die Gradiente ca. ab km 0.7+38
(Achse 60) mit einer Langsneigung von 21,6 %o bis ca. km 1.6+49 (Achse 60), sowie von km
1.6+49 (Achse 60) bis ca. km 2.1+98 2:0+04(Achse 60) mit einer Langsneigung von 25 %o
24:9-%e abgesenkt. Im Streckenverlauf verlauft die Gradiente von ca. km 2.1+98 2.0+04
(Achse 60) bis ca. km 4.0+83 (Achse 60) mit einer Langsneigung von 5 %o.

Um eine hohenfreie Kreuzung des Gleises von Obertirkheim Richtung Stuttgart Hbf
(Oberturkheimer Kurve) mit dem Gleis von Abzweig Wangen nach Untertirkheim
(Untertirkheimer Kurve) gewahrleisten zu kénnen, steigt die Gradiente bis ca. km—4-4+43
{Achse-60)-mit-ca—16-%s-km 4.4+98 (Achse 60) mit einer Langsneigung von 20 %o an. Im
Kreuzungsbereich steigt die Gradiente bis km 4.7+00 (Achse 60) mit 12,5 %o 4—%e,
anschlieftend bis km 4.9+35 (Achse 60) mit 1,0 %o und ab km 4.9+35 bis km 5.3+00 (Achse
60) mit 5,829 %o an. Im weiteren steigt die Gradiente ab km 5.3+00 (Achse 60) bis ca. km
5.7+16 (Achse 60) mit 4,0 %o, anschlielfend bis km 6.7+57 (Achse 60) mit einer
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Langsneigung von 25 %o in Richtung Obertlirkheim und schliel3t bei km 6.7+56 in der
Gradiente an das bestehende Streckengleis der Strecke 4700 anschlief3t.

Das Gegengleis von Obertlirkheim nach Stuttgart Hbf (Achse 62) verlauft bis auf den Bereich
der Kreuzung mit der Tunnelréhre der Untertlirkheimer Kurve (Achse 713) weitgehend in
paralleler Gradientenlage.

Die hoéhenmaRigen Zwangspunkte der Achsen 61 und 62 sind neben den
trassierungstechnischen Zwangen aus dem Anschluss an die Gradientenlage im PFA 1.2
und die hdhenfreie Kreuzung im Bereich der Neckarquerung die Sohle des Neckar-
Wehrkanals, die Grindung der Bruckwiesenwegbricke, die Gradiente der Hafenbahnstralle,
die Hohe der Achsen 411 und 412 am Schnittpunkt, die verlegte Fultgangerunterflihrung im
Bereich Obertirkheim und der Ho6henanschluss an den Bestand.

Grundsatzlich werden die Tunnellangen méglichst kurz gehalten.
1.3.2 Gradiente Tunnel von Wangen nach Untertiirkheim

Vom Abzweig Wangen aus steigt die Gradiente der Gleisachse 713 bis ca. km 0.1+35
0-3+64 (Achse 713) mit 12,5 %o 4-%e anschlieltend bis ca. km 0.3+35 (Achse 713) mit 1,754
%0 +#5-%e und danach mit 25 %o, bis ca. km 1.3+74 an. Das erreichte Héhenniveau
ermdglicht im nachfolgenden Bereich den Anschluss Uber Weichenverbindungen an den
Wartungsbahnhof Untertlirkheim. Ca. ab km 1.8+25 (Achse 713) steigt die Gradiente mit
15,256 %o bis km 2.3+76 an, um ca. bei km 2.4+50 (Achse 713) die Gleise der Zuflihrung
Bad Cannstatt zum Wartungsbahnhof (Achsen 214 und 215) héhenfrei kreuzen zu kénnen.

Ab Beginn der Zweigleisigkeit verlauft die Gradiente des Gegengleises Untertirkheim —
Abzweig Wangen parallel zur Achse 713 bis ca. km 0.8+33 (Achse 714). Unter Beachtung
der Zwangspunkte in Bestand und Planung fallt die Gradiente bis ca. km 0.1+55 04+26
(Achse 714) mit 33 %o und schliet dann an die Gradiente der Achse 62 im Abzweig Wangen
an.

Die 33 %o-Strecke wird im Regelfall in der Talfahrt befahren. Sie wird erforderlich, um im
Bereich der offenen Bauweise eine hdhengleiche Gradientenlage zu erreichen und die
héhenfreie Kreuzung der Achsen 713 und 62 im Bereich der Neckarunterquerung zu
ermoglichen.

Fir die Neigung von 33 %o wird ein Antrag auf Zulassung im Einzelfall beim EBA gestellt. Die
Zulassung von Ausnahmen vom Regelwerk sind in Kapitel 2.7 beschrieben.

Hoéhenzwangspunkte der Achsen 713 und 714 sind die Sohle des Neckar-Wehrkanals, die
Grindung des FuRgangersteges Karl-Benz-Platz, die Hohenlage des stadtischen
Abwassersammlers im Bereich des Karl-Benz-Platzes, der Anschluss an die Gleisanlagen
des Wartungsbahnhofes, die Hohenlage der Zufihrung Bad Cannstatt im Kreuzungsbereich
(Achsen 214 und 215) sowie die vorhandene Eisenbahniberfihrung Uber die Trasse der
Stuttgarter Strallenbahnen AG (SSB-Trasse) und die Augsburger Straflde und der Anschluss
an den Bestand der Strecke 4721.
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2, Geometrische Anpassung der Bauwerke
BW 6.1001 Tunnel Achse, 61 km 1.1+55 - 4.5+54
- Tieferlegung der Gradiente
BW 6.1002 Tunnel Achse, 62 km 0.8+55 — 4.4+38
Tieferlegung der Gradiente
BW 6.1003 Tunnel Verzweigungsbauwerk Wangen Achse 61 km 4.5+54 — 4.7+20
Achse 713 km 0.0+00 — 0.1+68
Tieferlegung der Gradiente
BW 6.1004 Tunnel Verzweigungsbauwerk Wangen Achse 62 km 4.4+38 — 4.6+04
Achse 714  km 0.0+00 — 0.1+65
Tieferlegung der Gradiente
BW 6.1005 Tunnel Achse 61, km 4.7+20 — 6.0+32
Tieferlegung Gradiente bis km 5.3+00
BW 6.1006 Tunnel Achse 62, km 4.6+04 - 5.9+47
Tieferlegung Gradiente bis km 5.3+00
BW 6.1011 Hebeanlage im Tunneltiefpunkt, km 4.9+50
Verschiebung der Lage in Tunnellangsrichtung
BW 6.1018 Verbindungsbauwerk 1.6-04, km 2.1+47,89
Veranderung der Hohenlage
BW 6.1019 Verbindungsbauwerk 1.6-05, km 2.6+36,82
Veranderung der Héhenlage
BW 6.1020 Verbindungsbauwerk 1.6-06, km 3.1+18,82
Veranderung der Hohenlage
BW 6.1021 Verbindungsbauwerk 1.6-07, km 3.5+76,74
Veranderung der Héhenlage
BW 6.1022 Verbindungsbauwerk 1.6-08, km 4.0+76,74
Veranderung der Héhenlage
BW 6.1023 Verbindungsbauwerk 1.6-09, km 4.5+56,82
Veranderung der Hohenlage
BW 6.1024 Verbindungsbauwerk 1.6-10, km 5.0+50,05
Veranderung der Héhenlage
BW 6.1031 Tunnel Achse 713, km 0.1+66 — 0.3+64,246
Tieferlegung Gradiente
BW 6.1032 Tunnel Achse 714, km0.1+65 — 0.8+72
Tieferlegung Gradiente
BW 6.1038 Hebeanlage neuer Tiefpunkt Achse 62 bei km 4.2+70,913
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Ausfuhrung analog BW 6.1032
BW 6.1039 Hebeanlage neuer Tiefpunkt Achse 61 bei km 4.0+84,112
Ausfuhrung analog BW 6.1032

3. Auswirkungen der Plananderung

3.1 Auswirkungen auf die Umwelt

Aufgrund der geringen Umweltauswirkungen ist aus Sicht des Vorhabenstragers eine
Prifung auf Umweltvertraglichkeit verzichtbar (siehe Formular zur Umwelterklarung, Anhang
1).

Auch im Hinblick auf die Auswirkungen hinsichtlich der Wasserwirtschaft und den
Heilquellen- und Mineralwasserschutz sind durch die Tieferlegung keine negativen
Auswirkungen zu erwarten. Die Tunnelréhren werden im Bereich von Bau km 1.8+95,713 bis
Bau km 5.3+00 um 4m bzw. 3m tiefergelegt. Dadurch wird die Auslaugungsfront im
Neckartal gegeniber der planfestgestellten Variante im Bereich der Ulmer Strale nicht mehr
angeschnitten.

Aus hydrologischer und wasserwirtschaftlicher Sicht wird durch die geplante Tieferlegung
eine Minimierung der zu erwartenden Grundwasserandrangsmengen im Bauzustand bzw.
bei den Vortriebsarbeiten zu erwarten sein. Im Bereich des unausgelaugten Gipskeupers ist
entsprechend den Prognosen aber auch entsprechend den bisher im Zuge der Auffahrung
Schacht/ Zugangsstollens Ulmer StraRe festgestellten Grundwasserverhaltnissen von
deutlich geringeren Bergwasserzutritten auszugehen (siehe Stellungnahme WUG, Anhang
2).

Durch die Tieferlegung der Gradiente verringert sich der Abstand zum Mineralwasser nur
unerheblich. MaRnahmen zum Schutz sind in den Anlagen 19/20 Anhang Teil 4
-Handlungskonzepte zur Beherrschung von Wasserzutritten enthalten®. Diese wurden
erganzt und den Unterlagen beigeflgt.

Die geplante Tieferlegung hat mit Sicherheit keine Auswirkung flir schutzbedurftige
Nutzungen im darlber befindlichen Siedlungsbereich.

Auswirkungen auf die weiterhin vorgesehenen Plananderungsverfahren PFA 1.6a sind nicht
vorhanden. Bezogen auf die 6. und 7. PA existieren keine Uberschneidungen.

3.2 Auswirkung auf den Grunderwerb
Die Tieferlegung der Gradiente hat keine Auswirkungen auf den Grunderwerb.
3.3 Auswirkungen auf Dritte

Im Bereich westlich des Neckars wird gemaf der bestehenden Planfeststellung auf ca. 200
bzw. 100 m Lange der ausgelaugte Gipskeuper angeschnitten. In den genannten
Abschnitten kénnen, vortriebsbedingte Setzungen an der Gelandeoberflache von max. ca. 2
cm auftreten. Mit der Tieferlegung sind nur noch geringe Setzungen zu erwarten. Damit
verringern sich die Auswirkungen an der Gelandeoberflaiche und demzufolge auch die
Auswirkungen auf vorhandene Bebauung (siehe Stellungnahme WBI, Anhang 3).



4, Planliste

Folgende Plane der Planfeststellungsunterlagen wurden zur Verdeutlichung geandert,

gestrichen bzw. erganzt und liegen im Anhang bei.

DBJ NETZE

Tabelle 1: Gednderte, gestrichenen oder erganzte Plane der Planfeststellungs-
unterlagen
Andert Anlage,
Blatt vom
Anlage | Blatt Bezeichnung Stand (Datum letzte Mapstab
planfestgestellte
Planung)
Ubersichtshéhenplan (Achse 61) 2.6 Blatt 1 vom .
26 1A von km 1.1+55 bis km 4.0+78 10.02.2015 12.07.2002 + 5000/1000
Ubersichtshéhenplan (Achse 61) 2.6 Blatt 2 vom _
26 | 2A 1 yon km 4.0+78 bis km 7.2+20 10.02.2015 12.07.2002 500071000
Ubersichtshéhenplan (Achse 62) 2.6 Blatt 3 vom _
26 1 3A | on km 0.8+55 bis km 4.0+78 10.02.2015 12.07.2002 + 5000/1000
Ubersichtshéhenplan (Achse 62) 2.6 Blatt 4 vom .
26 1 4A | on km 4.0+78 bis km 7.2+20 10.02.2015 12.07.2002 +5000/1000
Ubersichtshéhenplan (Achse 713) 2.6 Blatt 5 vom .
26 SA von km 0.0+00 bis km 2.6+45 10.02.2015 12.07.2002 + 5000/1000
Ubersichtshéhenplan (Achse 714) 2.6 Blatt 6 vom .
26 6A von km 0.0+00 bis km 1.1+12 10.02.2015 12.07.2002 +5000/1000
Hoéhenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 4 vom .
511 | 4A | von km 1.8+12 bis km 2.2+42 10.02.2015 14 072002 + 100071000
Hoéhenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 5 vom .
511 | SA | von km 2.2+42 bis km 3.1+45 10:02:2015 142 07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 6 vom .
511 | BA | yon km 3.1+45 bis km 4.0+43 10:02:2015 142 07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 7 vom .
511 1 7A | yon km 4.0+43 bis km 4.6+98 10022015 142 07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 8 vom .
511 1 8A | yon km 4.6+98 bis km 5.0+00 10022075 143 07.2002 100071000
Hohenplan (Achse 61) 5.1.1 Blatt 9 vom .
5111 9A | yon km 5.0+00 bis km 5.7+33 10022075 143 07.2002 100071000
Hoéhenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 4 vom .
512 | 4A | on km 1.8+12 bis km 2.2+42 10.02.2015 12.07.2002 +1000/1000
Hohenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 5 vom .
512 SA von km 2.2+42 bis km 3.1+45 10.02.2015 12.07.2002 +1000/1000
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Andert Anlage,

Blatt vom
Anlage | Blatt Bezeichnung Stand (Datum letzte Mapstab
planfestgestellte
Planung)
Hohenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 6 vom .
51.2 6A von km 3.1+45 bis km 4.0+43 10.02.2015 12.07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 7 vom .
51.2 A von km 4.0+43 bis km 4.6+98 10.02.2015 12.07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 8 vom .
51.2 8A von km 4.6+98 bis km 5.0+00 10.02.2015 12.07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 62) 5.1.2 Blatt 9 vom .
51.2 9A von km 5.0+00 bis km 5.7+33 10.02.2015 12.07.2002 + 100071000
Hohenplan (Achse 713) 5.2.1 Blatt 1 vom .
5.2.1 1A von km 0.0+00 bis km 0.1+39 10.02.2015 12.07.2002 + 100071000
Hoéhenplan (Achse 713) 5.2.1 Blatt 2 vom .
5211 2R 1\ on km 0.1+39 bis km 0.4+05 10.02.2015 12.07.2002 +1000/1000
Hoéhenplan (Achse 713) 10.02.2015 5.2.1 Blatt 3 vom .
521 3A von km 0.4+05 bis km 0.7+98 12.07.2002 + 1000/1000
Hoéhenplan (Achse 714) 5.2.2 Blatt 1 vom .
522 1 1A 1 on km 0.0+00 bis km 0.1+32 10.02.2015 12.07.2002 +1000/1000
Hoéhenplan (Achse 714) 5.2.2 Blatt 2 vom .
522 1 2A 100 km 0.1+32 bis km 0.3+97 10.02.2015 12.07.2002 +1000/1000
Tunnel in bergméannischer
6.1 2A | Bauweise Abzweig Wangen — 10.02.2015 6'1 28(')a7tt220£m 1:200
Querprofil km 4.6+28,7 (A 60) o
Tunnel in bergméannischer
6.1 | 3A | Bauweise Obertiirkheim — 10.02.2015 | O Bt s vom 1:200
Querprofil km 5.2+39,59 (A 60) T
Lageplan Verzweigungsbauwerk /
>y A Kreuzungsbauwerk 10.02.2015 711 Blatt 4 vom 1:500
o Abzweigung Wangen o 12.07.2002
km 4.3+75 bis km 4.9.75 (A 60)
Langsschnitte Verzweigungs-
bauwerk / Kreuzungsbauwerk
7.1.1 Blatt 5 vom .
714 5A Abzweigung Wangen 10.02.2015 12.07.2002 1:500
km 4.3+75 bis km 4.9.75 (A 60)
Querschnitte Verzweigungs- 1100
711 6A | bauwerk / Kreuzungsbauwerk 10.02.2015 7.1.1 Blatt 6 vom '

Abzweigung Wangen

12.07.2002
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Andert Anlage,
Blatt vom
Anlage | Blatt Bezeichnung Stand (Datum letzte Mapstab
planfestgestellte
Planung)
Verbindungsbauwerk Nr. 1.6-03 7.1.1 Blatt 13 vom 1:100
7AT L TBA i Nr. 1.6-08 10.02.2015 12.07.2002
. 7.1.1 Blatt 15 vom . .
711 15A | Verbindungsbauwerk Nr. 1.6-10 10.02.2015 12.07.2002 1:100/ 1:200
Tiefpunktentwasserung 7.1.1 Blatt 18 vom . i
711 18A Querschnitt/Draufsicht 10.02.2015 12.07.2002 1:50/1:200
. 7.2.1 Blatt 6 vom . .
7.2.1 6A Verbindungsbauwerk Nr. 1.6-13 10.02.2015 12.07.2002 1:100/ 1:200

Verzeichnis Anhange

Anhang 1
Anhang 2
Anhang 3
Anhang 4

Formular zur Umwelterklarung

Stellungnahme zur Tieferlegung der Gradiente, WUG, September 2014

Stellungnahme zur Tieferlegung der Gradiente, WBI, August 2014

Fahrdynamische und oberbautechnische Prifung- Prif-Nr. (4703) 1,0-6,2
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