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Strale/Friedrichstrale / Kriegsbergstralle und Arnulf-Klett-Platz
Einmindungsbauwerk vor der Haltestelle Tlrlenstrale

Tunnel bergmannische Bauweise

Bauphasen Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Bauphase 1

N



6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5
6.4.6
6.5

6.5.1
6.5.2
6.5.3
6.5.4
6.5.5
6.6

6.7

6.8

8.1
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9.2.1
9.2.2
9.2.3
9.2.4
9.25
93
9.4
95

9.6

Bauphase 2

Bauphase 3

Bauphase 4

Auswirkungen auf den Stadtbahnbetrieb beim Umbau der
bestehenden Tunnelblécke

ErschlieBung der bestehenden und neuen Haltestelle wéhrend
der Umbauzeit

Bauphasen fiir sonstige UmbaumaRnahmen

Duker Hauptsammler West mit Kanal Lautenschlagerstralle
Fernheizkanal Heilbronner StralRe und Medienkanal
Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

Duker Cannstatter Stralle

Medienkanal Mittlerer SchloRgarten

Diker Nesenbach

Umbau Gleisvorfeld

Baulogistik

Auswirkungen der BaumaRnahmen auf den Strallenverkehr

Bauzeit

Grundeigentum
Grunderwerb

Beweissicherung

Auswirkungen des Bauvorhabens

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Schutzgutbezogene Konfliktanalyse

Vermeidung und Minderung von wesentlichen Umweltbelastungen
sowie moégliche MaRnahmen zur Kompensation

Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchungen
Schalltechnische Untersuchung — Bahnbetrieb
Schalltechnische Untersuchung — Bauliche Eingriffe in Strallen
Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung - Baubetrieb
Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Ingenieurgeologie, Erd- und Ingenieurbauwerke

Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Elektrische und magnetische Felder



9.7

9.8

10

10.1
10.2
10.3
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11.2
11.2.1
11.2.2

11.3

11.3.1
11.3.2
11.3.3
11.3.4

11.4

2.1
2.2
23
24
2.5
2.6
2.7

Klima und Lufthygiene

Aerodynamik, Mikro-Druckwelle

Wasserrechtliche Belange
Grundwasser

Mineralwasser

Wasserrechtliche Genehmigungsverfahren

Denkmalrechtliche Belange

Denkmalrechtliche Grundlagen
Denkmalfahigkeit (§ 2 Abs.1 DSchG)
Denkmalwiirdigkeit (§ 2 Abs.1 DSchG)
Zumutbarkeit der Erhaltung (§ 6 DSchG)

Bonatzgebaude
Allgemeines
Begrindung der baulichqn Veranderungen am Bonatzgeb&ude

Ehemaliges Direktionsgebaude der DB

Beschreibung des Denkmals

Beschreibung der Varianten

Zumutbarkeit der Erhaltung - Kostenvergleich der Varianten
Entscheidung des Vorhabentragers

Sonstige vom Vorhaben betroffene Denkmale

Ubersichtsplidne

Européaisches Hochgeschwindigkeitsnetz

Netz der DB AG

Gesamtubersichtsplan der ABS / NBS Stuttgart - Ulm - Augsburg
Gesamtibersichtsplan Stuttgart 21

Stadtebaulicher Gesamtplan

Ubersichtslageplan PFA 1.1

Ubersichtshéhenplan in Kilometrierungsachse, Bau-km -1.5 bis
Bau-km +1.5

Bauwerksverzeichnis
Erlauterung

Zuordnung der baulichen Anlagen zu den
Betriebsanlagen und Anlagen Dritter
Nr. 1.1001 bis 1.2000

Nr. 1.2001 bis 1.3000

Nr. 1.3001 bis 1.4000

Nr. 1.4001 bis 1.5000

Nr. 1.5001 bis 1.6000

Nr. 1.6001 bis 1.7000

Nr. 1.7001 bis 1.8000

Nr. G1 bis G4, A1



4 Lagepldne

4.1 Lageplan Nord, Gleis-/Bahnsteigebene, Ebene (-1)

4.2 Lageplan Nord, Zugangsebene, Ebene 0

4.3 Lageplan Nord, Draufsicht, Ebene (+1)

4.4 Lageplan Sud, Gleis-/Bahnsteigebene, Ebene (-1)

4.5 Lageplan Sud, Zugangsebene, Ebene 0

4.6 Lageplan Sud, Draufsicht, Ebene (+1)

4.7 Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle

4.8 Lageplan S-Bahn, Verbindungsebene, Ebene (-2)

4.9 Lageplan S-Bahn, Bahnsteigebene, Ebene (-3)

4.10 Lageplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

4.11 Lageplane Umbau Gleisvorfeld (4 Blatter)

4.12 Lageplan Sid, Unterer SchloRgarten, Ableitung Sicherheitsdranage
4.13 Rickbau Gleisanlagen und sonstige Bauwerke im Bereich fur die

AusgleichsmalRnahme A1 (2 Bléatter)

5 Hoéhenpldne

5.1 Hoéhenplan in Kilometrierungsachse, Bau-km -0.4-42.0 bisBau-km +0.4+32.0

5.2 Héhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Strale / Achse 301

5.3 Héhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stral’e / Achse 302

54 Héhenplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stral’e / Achse 633

55 Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 31

5.6 Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 32

57 Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 33

5.8 Héhenplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie, Achse 34

6 Regelquerschnitte

6.1 Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt | mit Masse-Feder-System Bau-km -0.4-25.0

6.2 Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt | mit Masse-Feder-System Bau-km -0.3-37.0

6.3 Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt [ll mit Masse-Feder-System Bau-km -0.1-68.0

6.4 Eisenbahntechnischer Regelquerschnitt IV Bau-km -0.0-87.0

7 Bauwerksplidne

71 DB-Tunnel und Bahnhofshalle

7.1.1 DB-Tunnel Nordkopf

7.1.1.1 Grundriss Gleisebene (-1) einschl. Rettungszufahrt NordBau-km -0.4-42.0 bis Bau-km -
0.2-15.0

7.1.1.2 Langsschnitt 1 - 1 in Achse Kilometrierung Bau-km -0.4-42.0 bis Bau-km -0.2-15.0

7.1.1.3 Querschnitt 2 - 2 Bau-km -0.4-42.0

7.1.1.4 Querschnitt 3 - 3 Bau-km -0.4-34.0

7115 Querschnitt 4 - 4 Bau-km -0.4-15.0

7.1.1.6 Querschnitt § - 5 Bau-km -0.3-99.0

7117 Querschnitt 6 - 6 Bau-km -0.3-74.0

7.1.1.8 Querschnitt 7 - 7 Bau-km -0.3-66.0

7.1.1.9 Querschnitt 8 - 8 Bau-km -0.3-45.0

7.1.1.10 Querschnitt 9 - 9 Bau-km -0.2-60.0

7.1.1.11  Querschnitt 10 - 10 Bau-km -0.2-44.0



7.1.1.12 Querschnitt 11 - 11 Bau-km -0.2-38.0
7.1.1.13 Grundriss Schwallbauwerk Nord
7.1.1.14 Langsschnitt 12 - 12 Rettungszufahrt Nord Querschnitt 13 - 13 Rettungszufahrt Nord
7.1.1.15 neu: Systemplan / Querschnitt zur Abfangung ehem. Direktionsgeb&ude der DB
7.1.2 Trogkonstruktion Bahnhofshalle Bereich Bonatzgeb&ude
7.1.21 Grundriss Gleis-/Bahnsteigebene (-1) Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km 0.0+32.0
7.1.2.2 Langsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km
0.0+32.0
7.1.2.3 Langsschnitt 2-2 in Achse Bahnsteig 2 Bau-km -0.2-15.0 bis Bau-km
0.0+32.0
7124 Querschnitt 3 - 3 Bau-km -0.1-66.0
7.1.2.5 Querschnitt 4 - 4 Bau-km 0.0-66.0
7.1.3 Trogkonstruktion Bahnhofshalle Bereich SchloRgarten
7.1.3.1 Grundriss Gleis-/Bahnsteigebene (-1) Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
7.1.3.2 Langsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
7.1.3.3 Langsschnitt 2-2 in Achse Bahnsteig 2 Bau-km +0.0+32.0 bis Bau-km +0.2+32.0
7.1.34 Querschnitt 3-3 Bau-km +0.1+30.0
7.1.3.5 Querschnitt 4-4 Bau-km +0.2+03.708
714 DB-Tunnel Studkopf
7.1.41 Grundriss Gleisebene (-1) Bau-km +0.2+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
7142 Langsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung Bau-km +0.2+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
7.1.4.3 Querschnitt'2-2 Bau-km +0.2+80.0
7.1.44 Querschnitt 3-3 Bau-km +0.3+30.0
7.1.45 Querschnitt 4-4 Bau-km +0.3+44.799
7.1.4.6 Querschnitt 5-5 Bau-km +0.4+00.0
7147 Querschnitt 6-6 Bau-km +0.4+31.5
7.1.4.8 Schwallbauwerk Sid, Grundriss Ebene (+1) Bau-km +0.3+90.0 bis Bau-km +0.4+32.0
7.1.5 Bahnhofshalle und Gebaude des Hauptbahnhofs
7.1.6.1 Stadtebaulicher Gesamtplan
7.1.52 Ubersichtsplan Ebene E-2 Blatt 1 Ebene E-2, Verteilerebene S-Bahn
7.1.5.3 _ _Ubersichtsplan Ebene E-1a Blatt 1 Ebene E-1a, Nérdliches Bahnhofsgebaude .
7.1.54  Ubersichtsplan Ebene E-1
Blatt 1 Ebene E-1, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Ebene E-1, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgeb&ude)
Blatt 3 Ebene E-1, Bahnhofshalle (Bereich SchloRgarten)
Blatt 4 Ebene E-1, Bonatzgebaude
7.1.5.5 Ubersichtsplan Ebene E 0
Blatt 1 Ebene E 0, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Ebene E 0, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Blatt 3 Ebene E 0, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgebaude)
Blatt 4 Ebene E 0, Bahnhofshalle (Bereich SchloRgarten)
Blatt 5 Ebene E 0, Bonatzgeb&ude
7.1.5.6  Ubersichtsplan Ebene E+1
Blatt 1 Ebene E+1, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Ebene E+1, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
Blatt 3 Ebene E+1, Bahnhofshalle (Bereich Bonatzgeb&ude)
Blatt 4 Ebene E+1, Bahnhofshalle (Bereich SchloRgarten)
Blatt 5 Ebene E+1, Bonatzgebaude
7.1.5.7  Ubersichtsplan Ebene E+2
Blatt 1 Ebene E+2, Nérdliches Bahnhofsgeb&ude
Blatt 2 Ebene E+2, Bonatzgebaude
7.15.8 Ubersichtsplan Ebene E+3, Ebene E+2a
Blatt 1 Ebene E+3, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Ebene E+3, Ebene E +2a, Bonatzgeb&ude
7.1.5.9 Ebene E+4, Nérdliches Bahnhofsgebaude
7.1.5.10 Ebene E+5, Nérdliches Bahnhofsgebaude



7.1.5.11 Ebene E+6, Nérdliches Bahnhofsgebaude
7.1.5.12 Ebene E+7, Nordliches Bahnhofsgebaude
7.1.5.13-31Ubersichtsplan Schnittfihrung
7.1.5.13 Blatt 1 Schnitt Q1, Bahnhofshalle
Blatt 2 Schnitt Q1, Bonatzgebaude
7.1.5.14 Blatt 1 Schnitt Q2, Nérdliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Schnitt Q2, Bahnhofshalle
Blatt 3 Schnitt Q2, Bonatzgebaude
7.1.5.15 Blatt 1 Schnitt Q4, Bahnhofshalle
Blatt 2 Schnitt Q4, Bonatzgebaude
7.1.5.16 Blatt 1 Schnitt Q6, Nordliches Bahnhofsgebaude
Blatt 2 Schnitt Q6, Bahnhofshalle
Blatt 3 Schnitt Q6, Bonatzgeb&ude
7.1.5.17 Blatt 1 Schnitt Q7, Bahnhofshalle
Blatt 2 Schnitt Q7, Bonatzgeb&ude
7.1.5.18 Schnitt Q9, Bahnhofshalle
7.1.5.19 Entfallt
7.1.5.20 Entfallt
7.1.5.21 Schnitt QC, Bahnhofshalle
7.1.5.22 Schnitt L1, Nérdliches Bahnhofsgebaude
7.1.5.23 Schnitt L1, Bonatzgebaude
7.1.5.24 Schnitt L2, Bonatzgebaude
7.1.5.25 Schnitt L1, Klettpassage
7.1.5.26 Blatt 1 Schnitt L2, Achse A1 - A10, Bahnhofshalle
Blatt 2 Schnitt L2, Achse A11 - A16, Bahnhofshalle
7.1.5.27 Blatt 1 Entfallt
Blatt 2 Entfallt
7.1.5.28 Blatt 1 Schnitt L4, Achse A10 - A1, Bahnhofshalle
7.1.5.29 Blatt 1 Schnitt QD, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
7.1.5.30 Blatt 1 Schnitt L5, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
7.1.5.31 Blatt 1 Schnitt L6, Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie
7.1.5.32 Haustechnikplane
Blatt 1 Mechanische Entrauchung Bonatzgebaude, Schemaschnitt .
Blatt 2 Wandhydranten-Sprinkler Bonatzgebaude, Prinzipschema
Blatt 3 Brandmeldezentrale Bonatzgebaude, Prinzipschema
7.1.5.32 Bauwerksplane Bonatzgebaude in farbiger Darstellung
Blatt 1 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E-1
Blatt 2 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E 0
Blatt 3 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+1
Blatt 4 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+2
Blatt 5 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Ebene E+3, Ebene E+2a
Blatt 6 Eingriffe ins Bonatzgebdude, Schnitt Q1
Blatt 7 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q2
Blatt 8 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q4
Blatt 9 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q6
Blatt 10 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q7
Blatt 11 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt Q9, Ansicht Platz am Turm
Blatt 12 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L1
Blatt 13 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L2
Blatt 14 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L1 (Klettpassage)
Blatt 15 Eingriffe ins Bonatzgebaude, Schnitt L4, Ansicht StralRburger Platz
7.1.5.33 Verkehrspléne
Blatt 1 Verkehrsplan, Vorfahrt Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Blatt 2 Verkehrsplan, Vorfahrt Zugang Am SchloRgarten
Blatt 3 Verkehrsplan, Vorfahrt Platz am Turm
Blatt 4 Verkehrsplan, Vorfahrt Arnulf-Klett-Platz



7.1.6

7.1.6.1
7.1.6.2
7.1.6.3
7.1.6.4
7.1.6.5

7.2
7.2.1
7.2.1.1
7.21.2
7.21.3
7.21.4
7.21.5
7.21.6
7217
7.2.1.8
7.2.1.9
7.2.1.10
7.2.1.11
7.21.12
7.2.1.13
7.2.1.14
7.2.1.15
7.2.1.16
7.2.1.17
7.2.1.18
7.2.2
7.2.2.1
7.2.2.2
7.2.2.3
7.22.4
7.2.25
7.2.2.6
7227
7.2.2.8
7229
7.2.2.10
7.2.2.11
7.2.2.12
7.2.213
7.2.3
7.2.31
7.2.3.2
7.2.3.3
7234
7.2.3.5
7.2.36
7.2.37
7.2.3.8
7.2.3.9
7.2.3.10
7.2.3.11
7.2.3.12

Blatt 5 Verkehrsplan, Vorfahrt Zugang Staatsgalerie

Blatt 6 Verkehrsplan, Schillerstralle

Entwéasserung

Lageplan Ebene (-1) Bau-km -0.4-42.0 bis Bau-km 0.0+32.0
Lageplan Ebene (-1) Bau-km 0.0+32.0 bis Bau-km +0.4+32.0
Teilgrundriss und -ldngsschnitt Bau-km -0.1-54.0
Detailschnitte

Schmutz- und Regenwasseribergabe aus Geb&uden, Verkehrsflachen und
Oberflachengestaltungen des Hauptbahnhofs

Verlegung Stadtbahn Heilbronner StralRe

Bereich offene Bauweise

Grundriss Stralenebene Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss Fugéangerebene Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss Gleisebene Stadtbahn Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Grundriss StraRenebene Turlenstrale

Grundriss NWS-/SSB-Betriebsraum - Ebene Turlenstralle
Grundriss Gleisebene Stadtbahn Turlenstralle

Langsschnitt km +1.1+60.000 bis km +1.2+75.000 Achse 301
Langsschnitt km +1.7+40.000 bis km +1.8+78.000 Achse 301
Langsschnitt km +1.1+60.000 bis km +1.2+75.000 Achse 302
Langsschnitt km +1.7+50.000 bis km +1.8+85.000 Achse 302

* Querschnitt km +1.1+84.000 Achse 301

Querschnitt km +1.1+88.000 Achse 301
Querschnitt km +1.2+08.000 Achse 301
Querschnitt km +1.2+22.000 Achse 301
Querschnitt km +1.2+43.000 Achse 301
Querschnitt km +1.7+74.100 Achse 301
Querschnitt km +1.7+84.200 Achse 301
Querschnitt km +1.8+04.200 Achse 301
Bereich bergmannische Bauweise
Regelquerschnitt bergméannischer Tunnel
Querschnitt Querschlag

Querschnitt km +1.3+15.000 Achse 301
Querschnitt km +1.4+30.000 Achse 301
Querschnitt km +1.4+78.000 Achse 301
Querschnitt km +1.5+13.000 Achse 301
Querschnitt km +1.5+60.000 Achse 301
Querschnitt km +1.6+14.000 Achse 301
Querschnitt km +1.6+84.500 Achse 301
Querschnitt km +1.7+34.500 Achse 301
Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 301/1
Querschnitt Uberwerfungsbauwerk Achsen 302/8
Ubersichtslageplan Querschnitte
Varianten Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stra’e und Anschluss Stadtbahnlinie U12
Lageplan Variante A+B ‘
Hoéhenplan Variante A+B, Achse 31
Héhenplan Variante A+B, Achse 33
Hoéhenplan Variante A+B, Achse 34
Lageplan Variante C1

Hoéhenplan Variante C1, Achse 101
Héhenplan Variante C1, Achse 103
Hoéhenplan Variante C1, Achse 104
Lageplan Variante C3

Héhenplan Variante C3, Achse 301
Héhenplan Variante C3, Achse 302
Héhenplan Variante C3, Achse 633



7.2.3.13
7.2.3.14
7.2.3.15
7.2.3.16
7.2.3.17
7.2.3.18
7.3

7.31
7.3.2
7.3.3

7.3.4
7.3.5
7.3.6
7.4
7.4.1
7.4.2
743
7.4.4
7.4.5
7.5
7.5.1
7.5.2
7.5.3
7.5.4
7.5.5
7.5.6
7.5.7
7.5.8
7.5.9
7.5.10
7.5.11
7.6

7.6.1
7.6.2
7.6.3
7.6.4
7.6.5
7.6.6
7.6.7
7.6.8
7.6.9
7.6.10
7.6.11
7.6.12
7.6.13
7.7
7.71
7.7.2
7.7.3
7.7.4
7.7.5
7.7.6
7.7.7

Héhenplan Variante C3, Achse 634

Lageplan Variante D

Hoéhenplan Variante D, Achse 501

Hoéhenplan Variante D, Achse 502

Hohenplan Variante D, Achse 503

Héhenplan Variante D, Achse 504

Diker Hauptsammler West, Kanal Lautenschlagerstrale, Fernheizkanal Heilbronner
Stralle und Medienkanal Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

Grundriss

Langsschnitt 1 - 1 Diker

Langsschnitt 2 - 2 Kanal Lautenschlagerstralle, Querschnitt 3 - 3 Verbindungskanal,
Fernheiz- und Medienkanal Querschnitt 4 -4 Dukerrohre, Fernheiz- und Medienkanal
Grundriss und Schnitte Dukeroberhaupt

Grundriss und Schnitte Dikerunterhaupt

Schnitte Fernheizkanal und Medienkanal vor der StidwestLB
S-Bahn-Uberbriickung

Grundriss S-Bahnebene (-3)

Grundriss Verteilerebene (-2)

Langsschnitt 1 - 1 durch S-Bahntunnel

Langsschnitt 2 - 2 und 3 - 3 durch Pfahlachse Sitdost und durch Pfahlachse Nordwest
Querschnitt 4 - 4 und 5 - 5 durch S-Bahntunnel

Duker Cannstatter StralRe

Grundriss

Langsschnitt

Querschnitte

Horizontalschnitte Oberhaupt

Vertikalschnitte Oberhaupt

Horizontalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)

Vertikalschnitte Unterhaupt (tiefer Teil)

Horizontalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)

Vertikalschnitte Unterhaupt (hoher Teil)

Anschluss an Bestand Schillerstralle

Anschluss an Bestand SchloRgarten

Duker Nesenbach

Grundriss Teil 1

Grundriss Teil 2

Langsschnitt Teil 1

Langsschnitt Teil 2

Anpassungsstrecke entlang Planetarium

Querschnitt Kénigin-Katharina-Stift und Planetarium

Querschnitte bergmannischer Teil

Horizontal- und Vertikalschnitte Oberhaupt

Horizontalschnitte Pumpenhaus, Zugang zum Pumpenhaus
Vertikalschnitte Pumpenhaus

Umleitungsphasen 1 - 6, Oberhaupt

Umleitungsphasen 1 - 6, Unterhaupt

Querschnitte 1 - 1 bis 4 - 4, Bestand

Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Ubersichtsplan Abschnitt Willy-Brandt-Strae/Gebhard-Miiller-Platz
Ubersichtsplan Abschnitt Schillerstrae

Grundriss Gleisebene, Abschnitt Willy-Brandt-Stralle

Grundriss Gleisebene, Abschnitt Neue Haltestelle Staatsgalerie
Grundriss Gleisebene, Abschnitt Gebhard-Muller-Platz

Grundriss Gleisebene, Abschnitt Schillerstrale

Langsschnitt Achse 32, km +1.1+50.0 bis km +1.0+10.0, Bereich Willy-Brandt-Stralle



7.7.8
7.7.9

7.710

7.7.11

7.7.12
7.7.13
7.7.14
7.7.15
7.7.16
7.7.17
7.7.18
7.7.19
7.7.20
7.7.21
7.7.22
7.7.23
7.7.24
7.7.25
7.7.26
7.7.27
7.7.28
7.7.29
7.8
7.8.1
7.8.2
7.8.3
7.8.4
7.8.5
7.8.6
7.8.7
7.8.8
7.8.9
7.8.10

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7
8.8
8.9
8.10
8.1

Langsschnitt Achse 32, km +1.0+20.0 bis km +0.7+70.0, Bereich Stadtbahnhaltestelle
Staatsgalerie

Langsschnitt Achse 32, km +0.7+70.0 bis km +0.5+17.0, Bereich Konrad-Adenauer-
StralRe bis Willy-Brandt-Strale

Blatt 1 Langsschnitt Achse 31, km 0.0+00.0 bis km +0.1+30.0, Bereich Gebhard-Mduller-
Platz

Blatt 2 Langsschnitt Achse 31, km +0.1+40.0 bis km +0.2+80.0, Bereich
Schillerstralle

Blatt 1 Langsschnitt Achse 34, km +0.3+10.0 bis km +0.4+50.0,

Bereich Gebhard-Miiller- Platz

Blatt 2 Langsschnitt Achse 34, km +0.4+50.0 bis km +0.6+50.0, Bereich
Schillerstrale

Querschnitt km +0.5+77.52, Achse 33 Blockfuge Bestand 24/25
Querschnitt km +0.6+17.666, Achse 33 Blockfuge Bestand 20/21
Querschnitt km +0.6+27.687, Achse 33 Blockfuge Bestand 19/20
Querschnitt km +0.4+74.00, Achse 34 Blockfuge Bestand 41/42 und 51/52
Querschnitt km +0.5+46.00, Achse 34 Blockfuge Bestand 58/59
Querschnitt km +0.7+44.015, Achse 33 Blockfuge Bestand 10/11 und 34/35
Querschnitt km +0.7+68.86, Achse 33 Blockfuge Bestand 8/9 und 31/32
Querschnitt km +0.8+08.31, Achse 33 Blockfuge Bestand 5/6

Querschnitt km +0.8+43.84, Achse 33 Blockfuge Bestand 3/4

Querschnitt km +0.8+71.185, Achse 33 Blockfuge Bestand 2/3

Querschnitt km +0.9+10.00, Achse 33 Blockfuge Bestand 66/67
Querschnitt km +0.9+84.55, Achse 33 Blockfuge Bestand 60/61
Querschnitt km +1.0+15.50, Achse 33 Blockfuge Bestand 57/58
Querschnitt km +0.5+97.29, Achse 34 Blockfuge Bestand 62/63
Prinzipschnitt Anschluss Neubauteile + Bestand -

Bauphasen Haltestelle Staatsgalerie Bauphase 1 + 2

Bauphasen Haltestelle Staatsgalerie Bauphase 3 + 4

Anhebung der SchillerstralRe im Bereich des neuen Stadtbahntunnels
Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Mdiller-Platz

Grundriss in B14 - StraRenebene Teil 1

Grundriss in B14 - StraRenebene Teil 2

Langsschnitt Teil 1

Langsschnitt Teil 2

Querschnitt km 0+110

Querschnitt km 0+140

Querschnitt km 0+180

Querschnitt km 0+216.53

Querschnitt km 0+240

Querschnitt km 0+290

Leitungsbestands- und Leitungsverlegeplane

Lageplan Nord, Strom

Lageplan Sud, Strom

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle, Strom
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Strom
Lageplan Nord, Gas

Lageplan Sid, Gas

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle, Gas
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Gas
Lageplan Nord, Wasser

Lageplan Sud, Wasser

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle, Wasser



//-\\

8.12
8.13
8.14
8.15
8.16
8.17
8.18
8.19
8.20
8.21
8.22
8.23
8.24
8.25
8.26
8.27
8.28

Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Wasser

Lageplan Nord, Abwasser

Lageplan Sud, Abwasser

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle, Abwasser
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Abwasser

Lageplan Nord, Telekom und Sonstige

Lageplan Sid, Telekom und Sonstige

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Strae, Telekom und Sonstige
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Telekom und Sonstige
Lageplan Nord, Fernheizung

Lageplan Sud, Fernheizung

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Strale, Fernheizung
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Fernheizung

Lageplan Nord, Signalleitungen

Lageplan Sud, Signalleitungen

Lageplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle, Signalleitungen
Lageplan Verlegung Haltestelle Staatsgalerie, Signalleitungen

Grunderwerb

Grunderwerbsverzeichnis

Erlauterungen zum Grunderwerbsverzeichnis

Abklrzungen in der Bemerkungsspalte im Grunderwerbsverzeichnis

Tabellarisches Grunderwerbsverzeichnis

Grunderwerbsplane

Ubersichtsplan Blattschnitte Grunderwerb

Grunderwerbsplan Talquerung Nord

Grunderwerbsplan Talquerung Sud

Grunderwerbsplan Verlegung Stadtbahn Heilbronner Stralle

Grunderwerbsplan Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Grunderwerbsplan Baulogstrae und Logistikflachen Teil 1

Grunderwerbsplan BaulogstraRe und Logistikflachen Teil 2

Grunderwerbsplan Baulogstrae und Logistikflachen Teil 3, einschl. LBP-MalRnahmen
Grunderwerbsplan BaulogstralRe und Logistikflachen Teil 4

Grunderwerbsplan BaulogstralRe und Logistikflachen Teil 5

Grunderwerbsplan BaulogstralRe und Logistikflachen Teil 6

Grunderwerbsplan BaulogstralRe und Logistikflachen Teil 7

Grunderwerbsplan BaulogstraRe und Logistikflachen Teil 8, einschl. LBP-MaRnahmen
Grunderwerbsplan Baulogstralle und Logistikflachen Teil 9

Grunderwerbsplan Unterer SchloRgarten, Ableitung Sicherheitsdranage
Beweissicherungspléne

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Talquerung Nord

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Talquerung Sud

Bautechnische Beweissicherungsgrenze Verlegung Stadtbahn Heilbronner StralRe
Bautechnische Beweissicherungsgrenze Verlegung Stadtbahnhaltestelle Staatsgalerie

Brandschutz- und Rettungskonzept

Erlduterungsbericht

Ubergeordnetes Brandschutz- und Rettungskonzept
Systembeschreibung

Allgemeine Vorgaben des Brandschutz- und Rettungskonzeptes
Zusatzliche Vorgaben und Schutzziele fur das Tunnelsystem Stuttgart 21
Personenbelegung



10.2.6
10.2.7

11
111
11.1.1
11.1.2
11.1.3

Szenarien

Entrauchungskonzept

Zusammenfassung

Brandschutz- und Rettungskonzept fir die Talquerung mit Hauptbahnhof
Allgemeines

Bahnhofshalle

Nordkopf des DB-Tunnels

Sudkopf des DB-Tunnels

Gebaude des Hauptbahnhofs

Plane

Ubersichtsplan Rettungswege im Tunnelbereich

' Systemskizze Nordkopf

Gleistberfahrt Nordkopf

Systemskizze Stdkopf

Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept

Blatt 1 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Rettungswege und Bauteilqualitaten

Blatt 2 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Sprinklerung

Blatt 3 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Stadtbahnebene (E-2),
Entrauchung

Blatt 4 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Rettungswege
und Bauteilqualitaten .

Blatt 5 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Sprinklerung
Blatt 6 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1a, Entrauchung
Blatt 7 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1, Rettungswege
und Bauteilqualitdten

Blatt 8 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene -1, Sprinklerung
Blatt 9 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene —1, Entrauchung
Blatt 10 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 11 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Sprinklerung
Blatt 12 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene EO, Entrauchung
Blatt 13 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 14 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Sprinklerung
Blatt 15 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+1, Entrauchung
Blatt 16 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Rettungswege
und Bauteilqualitaten

Blatt 17 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Sprinklerung
Blatt 18 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+2, Entrauchung
Blatt 19 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Rettungswege und Bauteilqualitdten

Blatt 20 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Sprinklerung

Blatt 21 Anlagen zum Brandschutz- und Rettungskonzept, Ebene E+3 — E+7,
Entrauchung

Rettungswege Ebene (-1) Nordkopf - Bahnhofshalle — Stidkopf

Ubersichtsplan Feuerwehrzufahrten

Grundwasserumliufigkeit und Sicherheitsdranage
Erlauterungsbericht

Ingenieurbauwerke der Bahn

Gebéaude des Hauptbahnhofs

Anlagen Dritter



11.2
11.2.1

11.2.2
11.2.3
11.2.4

12

121
12.11
12.1.2
12.1.3
12.2

13,
13.1
13.2
13.3

13.4

13.5
13.6
13.7
13.8
13.9
13.10
13.11
13.12
13.13
13.14
13.15
13.16

14

14.1
14.1.1
14.1.2
14.1.3
14.1.4
14.1.5
14.1.6
14.1.7
14.1.8
14.1.9
14.1.10
14.1.11
14.1.12

Pléne

Teilquerschnitt Umlaufigkeit, Grundwassersperre und Sicherheitsdranage,
Notflutéffnung

Langsschnitt Sicherheitsdranage Nord

Langsschnitt Sicherheitsdranage Sid

Bauablauf Bereich SchloRgarten, Trogabschnitte 15 - 19/20.

Schematische Darstellung der GW-Absenkung und der MalRnahmen zur Stutzung des
Grundwasserkorpers

Gewadbhrleistung der Funktion des Hauptbahnhofes wiahrend der Bauzeit

Erlauterungsbericht

Gleise 1 bis 16 mit Bahnsteigen und Querbahnsteig

S-Bahn

Bonatzgebaude mit Nord- und Sudfllgel

Querschnitt 5-5 Bau-km -0.1-00.0, Trog im Bauzustand einschl. prov.Querbahnsteig,
BaustralRe und prov. Zugang

Baulogistik

Erlauterungsbericht

Ubersichtsplan Baulogistik Mitte

BaulogstraRen + Logistikflachen Talquerung Bereich Jagerstralle bis Cannstatter
Strale

BaulogstralRen + Logistikflachen Talquerung Bereich Cannstatter Strae bis
Urbanstralle

Lageplan BaulogstraRe und Logistikflachen Teil 1

Lageplan BaulogstraRe und Logistikflachen Teil 2

Lageplan BaulogstraRe und Logistikflachen Teil 3

Lageplan BaulogstraRe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 4
Lageplan BaulogstralRe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 5
Lageplan BaulogstralRe, Férderbandtrasse und Logistikflachen Teil 6
Lageplan Baulogstrale und Logistikflachen Teil 7

Lageplan Logistikflachen Teil 8

Schnitte Ubergeordnete Baustralle Teil 1

Schnitte GUbergeordnete Baustralle Teil 2

Schnitte Gbergeordnete BaustralRe Teil 3

Grundriss und Schnitte Betonmischanlage auf C2

Verkehrsfiihrung wiahrend der Bauzeit

Erlduterungsbericht

Heilbronner Stralle / Kurt-Georg-Kiesinger-Platz - Stadtbahntunnel
Heilbronner Stralle / DB-Tunnel und Jagerstralle

Heilbronner StralRe /Tirlenstralle - Stadtbahntunnel

Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz, Baustufen fur Stellplatze und Vorfahrt
Willy-Brandt-StralRe - Haltestelle Staatsgalerie

Gebhard-Miller-Platz - Stadtbahntunnel SchillerstralRe / Konrad-Adenauer-Stralle
Willy-Brandt-Strae / Anschluss an den bestehenden Stadtbahntunnel
Willy-Brandt-StraRe/Verldngerung Unterfahrung Gebhard-Miller-Platz
Verkehrsverlagerungen

Alternative Streckenziige

Bewertung der Alternativrouten

FuRgéngerfuhrung und Radwege



14.2
14.2.1
14.2.2
14.2.3
14.2.4
14.2.5
14.2.6
14.2.7
14.2.8
14.2.9
14.2.10

14.2.11
14.2.12

14.2.13
14.2.14
14.2.15

15

156.1
156.2
15.2.1
15.2.2
15.2.3

16

16.1
16.2

17
17.1
16.2

18

18.1
18.2
18.2.1
18.2.2
18.2.3
18.2.4
18.2.5
18.2.6
18 A

| 18B

Plane Anderungen des Verzeichnis fir PA07, 20.04.2012
Verkehrsstufen Heilbronner Stralle, Bereich Kurt-Georg-Kiesinger-Platz
Verkehrsstufen Heilbronner StralRe, Bereich DB-Tunnel

Verkehrsstufen Heilbronner Stralle, Bereich Stadtbahn Haltestelle TurlenstralRe
Verkehrsstufen SchillerstralRe / Gebhard-Miller-Platz, Teil 1

Verkehrsstufen Schillerstrale / Gebhard-Muller-Platz, Teil 2

Verkehrsstufen Schillerstralle / Gebhard-Muller-Platz, Teil 3

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StralRe, Bereich Interconti-Steg

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StralRe, Bereich DB-Tunnel, Teil 1

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralle, Bereich DB-Tunnel, Teil 2

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StralRe, Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Miiller-Platz,
Teil 1

Verkehrsstufen Willy-Brandt-StralRe, Verldngerung Unterfahrung Gebhard-Mdiller-Platz,
Teil 2

Verkehrsstufen Willy-Brandt-Stralle, Verlangerung Unterfahrung Gebhard-Miller-Platz,
Teil 3

FuRgéangerfihrung und Radwege, Bereich Talquerung Nord

FuRgéangerfihrung und Radwege, Bereich Talquerung Sid

Nutzung Kurt-Georg-Kiesinger-Platz, Baustufen fir Stellplatze und Vorfahrt

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Erlduterungsbericht

Pléne

Schutzgut Tiere und Pflanzen/Schutzgut Landschaft - Schutzgebiete -
Schutzgut Landschaft/Erholung, Kulturglter

Konfliktschwerpunkte

Schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb

Erschiitterungstechnische Untersuchung
Erschitterungstechnische Untersuchung - Bahnbetrieb
Erschitterungstechnische Untersuchung - Baubetrieb

Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Erlduterungsbericht

Pléne

Flora und Biotope - Bestand —

Flora, Fauna und Biotope - Bewertung —

Ubersicht der landschaftspflegerischen MaRknahmen
Landschaftspflegerischer MaRnahmenplan (5 Blatter)
Querschnitt 1-1 im Bereich der AusgleichsmaRnahme A1
ErsatzmalRnahme

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifung

(siehe Register 7 des 7. Plandnderungsantrages)



19
19.1
19.2
19.2.1
19.2.2
19.2.3

19.2.4

20

20.1B

20.2
20.21
21

21.1

22

221

23

231
232
23.21

Ingenieurgeologie, Erd- und Ingenieurbauwerk Anderungen des Verzeichnis fiir PA07, 20.04.2012

Erlduterungsbericht

Plane

Ingenieur- und hydrogeologische Langsschnitte DB-Tunnel Nordkopf, Bereich
Bonatzgebaude, Bereich SchloRgarten und DB-Tunnel Stidkopf (4 Blatter)
Ingenieur- und hydrogeologische Langsschnitte Verlegung Stadtbahn Heilbronner
StralRe (2 Blatter)

Ingenieur- und hydrogeologische Léngsschnitte Verlegung Stadtbahnhaltestelle
Staatsgalerie (3 Blatter)

Ingenieur- und hydrogeologische Langsschnitte Diker Hauptsammler West, Diker
Cannstatter StraRe und Duker Nesenbach (4 Blatter)

Hydrogeologie und Wasserwirtschaft
Erlduterungsbericht

Anhang: Wasserrechtliche Tatbesténde -B

Pléne
Quellen, Gewésser, Grundwassernutzungen und Heil-/Mineralquellen (2 Blatter)
Verwertung und Ablagerung von Erdmassen

Erlauterungsbericht

Elektrische und magnetische Felder

Erlduterungsbericht

Klima und Lufthygiene

Erlauterungsbericht
Pléne
Klima und Luft - Bestand -



Anhang zu den Anlagen 19 und 20 Anderungen des Verzeichnis fiir PA07, 20.04.2012

Geologische, hydrogeologische, geotechnische und wasserwirtschaftliche
Stellungnahme

Teil 1: Geologie und Hydrogeologie
Arge WUG, Stuttgart. Januar 2002.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
Ordner 1.1 - 1.10

Teil 2: Geotechnik (Erd- und Kunstbauwerke)
Smoltczyk & Partner GmbH, Stuttgart. August 1998, einschlielich erster bis dritter
Ergdnzung vom 29.01.1999, 23.06.1999 und 06.12.2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner

Teil 3: Wasserwirtschaft Arge WUG, Stuttgart. Dezember 2001/2000.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1], Ordner 3.1, 3.2.1, 3.2.2 und 3.3
Gutachten
Anlagen

Anhang 1: Grundwasserstromungsmodell Stuttgarter Bucht
Dokumentation ,Instationdres Grundwasserstromungsmodell, Prognoseberechnungen*

Anhang 2: Zentrales Grundwasser- und Niederschlagswassermanagement
(vgl. Register 5 des7. Planénderungsantrages PFA 1.1)

Teil 4: Handlungskonzept Problemszenarien Arge WUG, Stuttgart. September 1999
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1 — 1.6]
1 Ordner

Baugrundgutachten und Tunnelbautechnisches Gutachten

U12 — Bergmannische Tunnelstrecken im Abschnitt Hauptbahnhof -
Haltestelle TiirlenstraRe
Baugrundgutachten und Tunnelbautechnisches Gutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH, Aachen. Marz. 1999.
1 Ordner

Diiker Nesenbach, Tunnelbautechnisches Gutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH. Aachen Januar 2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner

Diiker Nesenbach, Baugrundgutachten.
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke GmbH, Aachen. Dezember 2001.
[Stellungnahme zum Planfeststellungsabschnitt 1.1]
1 Ordner



