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2.2.3

Trogbauwerk im Bahnhof Stg-Feuerbach

Die neue Fernbahn-Trasse geht im Bahnhof Stg-Feuerbach von der Bestandslage zu-
nachst in Troglage und daran anschlieBend in Tunnellage Uber (siehe Anlage 7.1.2).
Im Zuge der geplanten Trogstrecke werden ein ehemaliger Gepéacktunnel der DB AG,
die Bahnsteigunterfiihrung zu den Bahnsteigzugangen und eine 6ffentliche FuBgéan-
gerunterflihrung zwischen Bahnhofsvorplatz und SiemensstraBe gekreuzt. Lediglich
die 6ffentliche FuBgangerunterflihrung wird in neuer Tiefenlage als Ersatz neu erstellt.
Der Gepéacktunnel, der derzeit als Lagerraum genutzt wird, wird auf die Halfte gekdrzt.
Die Bahnsteigunterflihrung wird nur noch vom Empfangsgebaude aus bis zum Bahn-
steig 2 nutzbar sein.

Die 6ffentliche FuBgéangerunterfiihrung wird durch das Trogbauwerk komplett durch-
schnitten und muB deshalb durch eine geeignete ErsatzmaBnahme ersetzt werden.
Als ErsatzmaBnahme fiir den Entfall der 6ffentlichen FuBgangerunterflihrung wird di-
rekt nordlich des Empfangsgebédudes eine niveaugleiche Personenunterfiihrung neu
erstellt. Die Sohle des Trogbauwerks wird in die Decke dieser neuen Personenunter-
fihrung integriert. Kabelverlegungen sind hierflr nur im geringen MaBe erforderlich.
Unmittelbar neben der aufzulassenden FuBgéngerunterfiihrung wird eine Rettungszu-
fahrt erstellt, die sowohl an den Bahnhofsvorplatz als auch mit Hilfe einer niveauglei-
chen Kreuzung der Stadtbahngleise an die Kremser StraBe angeschlossen wird. Ab-
sperrungen sichern die Benutzung ausschlieBlich durch Rettungsdienste.

Die Gleise in Troglage besitzen eine Langsneigung von 25 %.. Der Achsabstand be-
tragt 4,75 m am Beginn des Trogbauwerks (Briicken {iber die BorsigstraBe) und ver-
ringert sich auf 4,00 m am Tunnelportal. Die Querneigung der Trogsohle betragt 2 %
in Richtung Bauwerksachse. Kurz vor dem Ubergang der Trogstrecke in das Tunnel-
bauwerk (offene Bauweise) miindet die Rettungszufahrt Stg-Feuerbach in das Trog-
bauwerk.

Zweigleisiger Tunnel in offener Bauweise zur Unterquerung von S-Bahn
und Stadtbahn

Der Feuerbacher Tunnel wird auf eine Lange von etwa 230 m ab dem Tunnelportal in
Feuerbach zweigleisig gefiihrt (siehe Anlage 7.1.10). Dies ist notwendig, weil zwischen
dem Bahnhof Stg-Feuerbach und der Tunneleinfahrt eine getrennte Gleisfiihrung auf-
grund der beengten rdumlichen Verhaltnisse nicht méglich ist (siehe Kapitel 1.5.4).

Der Regelabstand der Gleisachsen im Tunnel (offene Bauweise) betragt 4,00 m. Er
wird auf knapp 5,00 m aufgeweitet, so daB im anschlieBenden, bergméannisch herge-
stellten Verzweigungsbauwerk Feuerbacher Tunnel der dort notwendige Achsabstand
erreicht wird. Die lichte Héhe betrdgt 7,10 m. Die Abmessungen erfiillen die Forderun-
gen der Ril 853. In den Bldcken 26-28 der offenen Bauweise wird die Tunneldeckel auf
32 m Lange als Steifen ausgeftihrt.

Der Tunnel wird als Rechteckquerschnitt in wasserundurchldssiger Bauweise ausge-
fihrt. Im Bereich des Anschlusses an den bergmannischen Tunnel muB das fir die
Stadtbahnguerung 1988 erstellte Bauwerk unterfahren werden. Bei der jetzigen Tras-
sierung wurde berlicksichtigt, daB diese Unterfahrung berwiegend unter dem damals
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