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QUERSCHNITTSPARAMETER
ENTWURFSGESCHWINDIGKEIT
- Ve <120km/h  (ve= 80km/h)

OBERBAUFORM

— Schwelle / Schotter
Bautechnischer Nutzraum fiir
optionale Nachriistung
Masse—Feder—System

3.92 < e < 5.57

960 < e < 11.37
- 9.80"< e < 1157

TRASSIERUNGSPARAMETER

— Gleisabstand o= 3,80m - 5,57m
- Oberhthung  u= 150mm (einseitig) EGIeisochse 321 u= 120mm)

— Ldngsneigung  |= 40%

— Gleisradius R= 250m

SONSTIGE PARAMETER
— Oberleitung:

— Rechteckquerschnitt
— Querschnittsflache tiber SO

Gleisachse 322 u= 50-120mm)

Gleisachse 321 1=5,936 — 34,449%
Gleisachse 322 1=5,811 — 34,357%

Standardoberleitung mit
Doppelfahrdraht, Bereich Nachspannung
9,80mx7,04m < 11,57mx7,04m

A = 56,25m* < 66,41m’

Fur Nachspannvorrichtungen und Schalter miissen zusdtzliche Raume gemdB Ril 997.0101, Anhang 1 vorgesehen werden.
2) Fir Nachspannung, Streckentrenner und Streckentrennung sind groBere Tunnelhdhen gemd8 Ril 997.0101, Anhang 1 erforderlich.
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg

Bereich Stuttgart — Wendlingen mit Flughafenanbindung

Planfeststellungsabschnitt 1.5  Zufiihrung Feuerbach/Bad Cannstatt — Generalplanung

Bau—km -4.0-90.340 bis Bau—km -0.4 —42.000 / Stat. -4.8-64.359 bis Bau—km -0.4-42.000
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Regelquerschnitt

Tunnel, zweigleisig, offene—/bergm. Bauweise (Verzweigungsbauwerk Abstellbahnhof) (S-Bahn
Str. 4716 Stg-Bad Cannstatt - Stq-MittnachtstraBe; Stot -2.3-99.000 bis -2.3-02.147
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