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10.1.1.3 Zusitzliche Vorgaben und Schutzziele fiir das Tunnelsystem Stuttgart 21

1. Relevante Richtlinien

Basis flr das Brandschutz- und Rettungskonzept ist die TSI SRT und die EBA-
Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und Be-
trieb von Eisenbahntunneln®. Die EBA Ril Sie unterscheidet folgende Tunnellangen:

e Tunnel ab einer Lange von 500 m
e lange Tunnel mit Langen zwischen 1.000 und 20.000 m und
e sehrlange Tunnel mit iber 20.000 m Lange

Diese Richtlinie gilt fur Eisenbahntunnel und ist auch auf die speziellen Gegebenhei-
ten des Tunnelsystems Stuttgart 21 anzuwenden.

Des Weiteren werden die Vorgaben der Richtlinie 96/48/EG zur Interoperabilitat so-
wie die darauf aufbauenden technischen Spezifikationen zur Interoperabilitat (TSI)
hinsichtlich Selbstrettungsmittel, Evakuierung und Rettung im Falle eines Ereignisses
bei Querschléagen zur anderen Réhre und bei den FluchtfuBwegen bertcksichtigt.

Ebenso sind die Anforderungen der DB Station & Service AG an den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen, Teil A ,generelle Vorgaben fir Brandschutzkonzepte in
Personenverkehrsanlagen®, Teil B ,zusétzliche Vorgaben flr Brandschutzkonzepte in
unterirdischen Personenverkehrsanlagen®, die Richtlinie 853 ,Eisenbahntunnel pla-
nen, bauen und instandhalten®, sowie der EBA-Leitfaden fur den Brandschutz in Per-
sonenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes zu erfiillen.

2. Vorgaben aus den aerodynamischen Untersuchungen

Eine aerodynamische Entkopplung des Hauptbahnhofes von den Strémungen in den
Tunnelstrecken erfolgt durch das im stdlichen Gleisvorfeld angeordnete Schwall-
bauwerk Sud mit Ventilatoren und durch die Entrauchungsbauwerke im Feuerbacher
und Cannstatter Tunnel (fir den Brandfall). Im Normalbetrieb Ubernimmt diese Auf-
gabe aus Komfortgriinden eine Schwalléffnung im nérdlichen Gleisvorfeld, das
Schwallbauwerk Nord, welches ohne Ventilatoren vorgesehen ist und im Brandfall
geschlossen wird.

Um den Umfang der im Brandfall erforderlichen Entrauchungsanlagen fur das Ge-
samtsystem im Sinne einer Eingriffsminimierung auf wenige Standorte zu konzentrie-
ren, wird das Schwallbauwerk Std auch fiir die Entrauchung der Bahnhofshalle, der
Gleisvorfelder und der stdlich anschliefenden Tunnelstrecken genutzt.

Aus dem gleichen Grund erfolgt durch die Entrauchungsbauwerke im Feuerbacher
und Cannstatter Tunnel die Zuluftfihrung bei der Entrauchung der Bahnhofshalle und
der Gleisvorfelder.

3. Schutzziele

Fir die Tunnelstrecken werden zusétzlich zu den genannten Vorgaben und den in
der EBA-Richtlinie festgelegten Anforderungen die folgenden Schutzziele definiert:
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drahtgebundene Kommunikationseinrichtungen als Rickfallebene zum BOS-Funk
installiert und mit einer Gesellschaftsleitung verbunden.

e Rollpaletten

Je 2 Rollpaletten als Transporthilfen werden in den Zugangsbereichen der
Schleusen (Verbindungsbauwerk) sowie an den Tunnelportalen bzw. Rettungszu-
fahrten vorgehalten.

e Bahnerdung
An allen Zugéngen werden Mdglichkeiten zur Bahnerdung und zur Spannungsan-
zeige der Oberleitung eingerichtet.

e Zentrale Notfall-Leitstelle

Zur Regelung, Ausfiihrung und Koordination der begleitenden MaRnahmen zur
Selbst- und Fremdrettung wird bei dem komplexen System des Projektes Stuttgart
21 eine Zentrale Leitstelle entsprechend der DB-Richtlinien vorgesehen.

Die wesentlichen Aufgaben sind nachfolgend genannt, kénnen jedoch in einem
spéter noch zu erstellenden Betriebskonzept entsprechend erweitert werden.

Entgegennahme der Unfallmeldung

Bestimmung des Unfallortes und Alarmierung der entsprechenden Ret-
tungsdienste

Erkennung der Zige im System und Organisation des Freifahrens der Tun-
nel bzw. Stoppen der Ziige.

Spannungsfreie Schaltung der Oberleitung

10.1.2.7 Entrauchungsbauwerke Killesberg Prag und Heilbronner StraRe'

Zur Unterstutzung der Entrauchung des Bf Stuttgart Hbf ist bei einem Brand sowohl
von der Std- als auch von der Nordseite Frischluft in die Bahnhofshalle zu fiihren (sie-
he Kapitel 10.1.1.6). Auf der Nordseite erfolgt diese Luftzufuhr tiber die beiden Entrau-
chungsbauwerke Killesberg Prag und Heilbronner Strale. Durch-greRe; in den Lif-
tungsbauwerken an der Oberflache angeordnete AxialventilaterenVentilatoren, werden
die notwendigen Frischluftmengen durch Liftungsschachte in die jeweiligen Tunnel-

rohren gedruckt bzw von dort abgesaugt Ven—deFt—s#emt—ém—l:uﬁ—RmMung—Hau-pt—

Grundsatzlich ist auf Grund der geringen Ereigniswahrscheinlichkeit eine Entrauchung
von Eisenbahntunneln nicht erforderlich. Da aber die Tunnel im Feuerbach und Bad
Canstatt nicht durchgéngig zweiréhrig ausgeftihrt werden, werden die Entrau-
chungsanlagen zur Verhinderung der Rauchlbertragung in aus der Brandrdhre in

die Rettungsréhre bendtigt Eire-Entrauchung-firdie-Tunnelstrecken-ist-aufgrund-der

! Textpassagen erstellt von Dr. Bopp, Gruner AG (CH)
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10.1.2.8 Rettungskonzept1

Bei einem Ereignis im Tunnel erfolgt die Selbstrettung entlang der seitlich angeordne-
ten Fluchtwege und von da Uber die als Schleusen ausgebildeten Querverbindungen
in die Gegenrdhre (sicherer Bereich).

Die Evakuierung (Fremdrettung) erfolgt mit StraBenfahrzeugen (Bussen), die Uber die
Rettungszufahrten in die nicht direkt betroffene Gegenréhre gelangen, dort die Perso-
nen aufnehmen und Uber die Rettungszufahrten oder gegebenenfalls -ausfahrten, den
Tunnel wieder verlassen. Die Evakuierung ist sichergestellt, wenn die Gegenréhre
undinsbesondere auch der zweigleisige Abschnitt im Bereich der Portale nicht oder nur
leicht-verraucht sind. Durch die Nutzung der Luftungsbauwerke zur Entrauchung der
Tunnelstrecken, kann die gegeniberliegende Réhre rauchfrei gehalten-werden.

Die Tunnel haben mit Ausnahme des zweigleisigen Abschnitts von der Rettungszufahrt
Ehmannstralle bis Rosensteinportal einen mit StralRenfahrzeugen befahrbare Fahr-
bahn befahrbaren-Oberbat und verfigen Uber eine ausreichende Breite, dass Ret-
tungsfahrzeuge und Fahrzeuge der Feuerwehr im Tunnel aneinander vorbei fahren
kénnen (siehe Anlage 10.2.4).

10.1.3  Flucht- und Rettungskonzept des PFA 1.5 — S-Bahn-Anbindungen

10.1.3.1 Wesentliche Bauwerksdaten

e Gesamtlangen der S-Bahn-Tunnel im PFA 1.5 (siehe auch Ubersichtslageplane
zum Flucht- und Rettungskonzept in Anlage 10.2.2)

S-Bahn-Anbindung:

- Bad Cannstatt: | =ca. 1.214 m (ca. Stat —3.0 —15 bis —1.8 -01)
(Stg-Mittnachtstr. — Stg-Bad Cannstatt)
- Stuttgart Hbf: | =ca. 9.883 m (ca. km +8.3 bis Stat —1.5 -36)

(einschl. bestehender S-Bahn-Tunnel; Stuttgart Hbf (tief) — Stg-Mittnachtstr.)

Die S-Bahn-Tunnel gelten damit gemaf EBA-Richtlinie als lange Tunnel.

e Langsneigungen
Die S-Bahn weist Langsneigungen bis zu 40 %o auf. Hoch- und Tiefpunkte aus bau-
lichen Zwéngen verhindern ein einseitiges Gefalle.

Tunnelquerschnitte (siehe auch Anlage 6.3 — 6.5)
S-Bahn-Anbindung Bad Cannstatt
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