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Stuttgart 21. Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1

IIl. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

2.2.2

223

Trogbauwerk im Bahnhof Stg-Feuerbach

Die neue Fernbahn-Trasse geht im Bahnhof Stg-Feuerbach von der Bestandslage zu-
nachst in Troglage und daran anschlieRend in Tunnellage tber (sieche Anlage 7.1.2).
Im Zuge der geplanten Trogstrecke werden ein ehemaliger Gepécktunnel der DB AG,
die Bahnsteigunterfiihrung zu den Bahnsteigzugangen und eine &ffentliche FuRgan-
gerunterfuhrung zwischen Bahnhofsvorplatz und Siemensstralde gekreuzt. Lediglich
die offentliche Fulgangerunterfuhrung wird in neuer Tiefenlage als Ersalz neu erstelll.
Der Gepacktunnel, der derzeit als Lagerraum genutzt wird, wird auf die Halfte gekurzt.
Die Bahnsteigunterfihrung wird nur noch vom Empfangsgebaude aus bis zum Bahn-
steig 2 nutzbar sein. Die o6ffentliche FulRgdngerunterfiihrung wird durch das Trogbau-
werk komplett durchschnitten und mul3 deshalb durch eine geeignete Ersatzmalinah-
me ersetzt werden. Als ErsatzmalBnahme flir den Entfall der offentlichen FuRgéngerun-
terfihrung wird direkt nérdlich des Empfangsgebéudes eine niveaugleiche Personen-
unterfiihrung neu erstellt. Die Sohle des Trogbauwerks wird in die Decke dieser neuen
Personenunterfiihrung integriert. Kabelverlequngen sind hierftir nur im geringen Mal3e
erforderlich. Unmittelbar dareber-neben der aufzulassenden FulBgangerunterfihrung
wird eine Rettungszufahrt erstellt, die sowohl an den Bahnhofsvorplatz als auch mit Hil-
fe einer niveaugleichen Kreuzung der Stadtbahngleise an die Kremser Stralle ange-
schlossen wird. Absperrungen sichern die Benutzung ausschlieBlich durch Rettungs-
dienste.

Die Gleise in Troglage besitzen eine Langsneigung von 25 %o. Der Achsabstand be-
tragt 4,75 m am Beginn des Trogbauwerks (Briicken Uber die Borsigstrale) und verrin-
gert sich auf 4,00 m am Tunnelportal. Die Querneigung der Trogsohle betragt 2 % in
Richtung Bauwerksachse. Kurz vor dem Ubergang der Trogstrecke in das Tunnelbau-
werk (offene Bauweise) miundet die Rettungszufahrt Stg-Feuerbach in das Trogbau-
werk.

Zweigleisiger Tunnel in offener Bauweise zur Unterquerung von S-Bahn
und Stadtbahn

Der Feuerbacher Tunnel wird auf eine Lange von etwa 230 m ab dem Tunnelportal in
Feuerbach zweigleisig gefihrt (siehe Anlage 7.1.10). Dies ist notwendig, weil zwischen
dem Bahnhof Stg-Feuerbach und der Tunneleinfahrt eine getrennte Gleisfiihrung auf-
grund der beengten raumlichen Verhéltnisse nicht méglich ist (siehe Kapitel 1.5.4).
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Ill. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

Anlage 1.1

Anlagen Dritter als notwendige FolgemaBnahmen

Die BaumaRnahmen zur Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart finden im stadti-
schen Umfeld statt und missen in die stadtische Infrastruktur eingepal3t werden. Ab-
gesehen von den neu zu errichtenden Bahnanlagen werden im Planfeststellungsver-
fahren deshalb auch Anlagen Dritter miterfalit, die wegen des Bahnvorhabens gean-
dert, neu errichtet oder beseitigt werden miissen. Diese notwendigen Folgemalinah-
men betreffen in erster Linie Stralen und Wege sowie Leitungen aller Art, kénnen aber
auch Gebaude, Anlagen der Stadtbahn oder &hnliches sein.

Die MalRnahmen sind im Einzelnen in der Anlage 14 beschrieben.

StraBen und Wege

Personenunterfiihrung Stg-Feuerbach

Es wird im Bereich des Bf Stg-Feuerbach eine neue Personenunterfiihrung erstellt, da
die derzeit bestehende durch das Trogbauwerk der Fernbahn-Zuflhrung Stg-
Feuerbach zerschnitten wird. Diese Unterfiihrung ersetzt die alte 6ffentliche FuRgén-
gerunterfiihrung, sowie auch teilweise die Bahnsteigunterfiihrung im Bahnhof Feuer-
bach mit Ausgang Richtung Siemensstrale. Unabhéngig vom GrofRprojekt Stuttgart 21
wurde von DB Station und Service ein Planrechtsverfahren fir den Einbau eines Auf-
zugs im Bahnsteig 1 angemeldet. Dieser Antrag wurde aber zurlickgezogen, da nach
Abwéagung der Vor- und Nachteile entschieden wurde, den Aufzug in der neuen PU zu
integrieren. Im Zuge dieses Entscheidungsprozesses wurde als vorteilhaft angesehen,
auch den Aufzug fiir den Bahnsteig 2 bei der neuen PU anzuordnen. Um fiir den Be-
nutzer ideale Verhaltnisse zu schaffen, wurde dann auch eine Treppenanlage vorge-
sehen, die direkt von der PU auf den Bahnsteig 2 fiihrt. Die neue Personenunterfiih-
rung erhalt somit einen Treppenaufgang zum Bahnsteig 2 und jeweils Aufziige zum
Bahnsteig 1 und 2. Dadurch kénnen aufwandige Umbauarbeiten in der bestehenden
Bahnsteigunterfihrung entfallen und der Bauablauf wird deutlich verbessert. Diese
Vorgehensweise wurde gewahlt, um vorhandene Synergien zu nutzen. Aufgrund der
Lage des Aufzugs am sudlichen Ende vom Bahnsteig 1 wird der Bahnsteig um bis zu
2,70 m verlangert werden. Das Abstellgleis 130 wird entsprechend gekirzt und der
Prellbock in der Lage angepasst.

Die Trassierung aufgrund von Zwangspunkten (Unterfahrung der S-Bahn-Strecke 4701
von/nach Stuttgart mit dem Anschluf? auf dem Bestandsniveau EB Borsigstralte), unter
Bertcksichtigung eines maximal zuldssigen Langsgefélles von 25 %o, lakt eine Auf-
rechterhaltung der bestehenden offentlichen FuRgéngerunterfihrung, Bahnsteig-
unterfiihrung und des Gepacktunnels im Bereich des Bf Feuerbach nicht zu. Alle ge-
nannten Anlagen werden durch das neue Trogbauwerk der Fernbahn durchschnitten.

Der Gepéacktunnel besitzt keine Bahnsteigzugéange und ist nur aus Richtung des Bahn-
hofsvorplatzes begehbar. Er wird im Bereich des durchschneidenen Trogbauwerks ge-
schlossen und kann kiinftig nur noch in dem Bereich unter den S-Bahn-Gleisen genutzt
werden.

Die Bahnsteigunterfihrung, welche heute eine Durchgangigkeit vom Empfangsgebau-
de zur Siemensstrale und Bahnsteigzugange zu den Gleisen 1+2 (S-Bahn) und 3+4
(Fernbahn, heute nicht mehr benutzt) besitzt, wird ebenfalls im Bereich des durch-
schneidenden Trogbauwerks verschlossen und dann als Bahnsteigzugang fiir die S-
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lll. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

Bahnsteige verwendet. Eine Tieferlegung dieser Bahnsteigunterfiihrung ist aufgrund
fehlender Entwicklungslangen fiir eine behindertengerechte Ausflihrung nicht méglich.
Zudem laRt die vorhandene Bausubstanz und die Notwendigkeit der Aufrechterhaltung
des Fern- und S-Bahn-Verkehrs wahrend der gesamten Bauzeit eine Tieferlegung der
bestehenden Bahnsteigunterfiihrung unter Berlichsichtigung der maximal zuléssigen
Langsneigung fir die Fernbahn nicht zu.

Aufgrund der Lage der Achse 245 missen die bestehenden Treppenaufgénge aus der
Bahnsteigunterfiihrung neu gebaut werden.

Die bestehende éffentliche FuRgéngerunterflihrung von der Kremser Stralle zur Sie-
mensstrale wird durch den Fernbahntrog komplett durchschnitten und kann somit
nicht mehr benutzt werden. Auerdem liegen in Achse der Fulligéngerunterfiihrung ei-
ne Wasserleitung und zwei Abwassersammler, die im Zuge der BaumaRnahmen nicht
verlegt werden dirfen. Somit darf die FuBgéangerunterfiihrung nicht tiefergelegt wer-
den.

Deshalb muf fiir die entfallende Wegebeziehung zwischen Kremser StralRe und Sie-
mensstrale im direkten Umfeld ein geeigneter Ersatz geschaffen werden. Die bisher
beantragte Form der Unterfiihrung, welche nicht niveaugleich, mit Treppen- und Auf-
zugsanlagen geplant war, wurde im Rahmen des Anhérungsverfahrens von den Tra-
gern offentlicher Belange abgelehnt. Insbesondere von der Landeshauptstadt Stuttgart
wurde als ErsatzmaRnahme eine niveaugleiche Wegebeziehung gefordert, da die Ver-
bindung Kremser StraRe — Kruppstrale Teil des Stuttgarter Radwegenetzes ist. Um
diese Bedingung zu erfillen kann diese ErsatzmalRnahme nach Norden verschoben
werden. Diese Anderung der Randbedingung war ist Grundlage der weiterfiihrenden
Planungen und Untersuchungen von mdoglichen Alternativen und Varianten zum die-
sem 3. Plananderungsverfahren.

Zu den beiden bisher untersuchten Alternativen in direkter Linienverbindung der Achse
Kremser Strafie — KruppstraRe in Form einer Unterfihrung und eines Steges, welche
Grundlage der Ergebnisfindung der bisherigen Antragsunterlagen waren, kommen nun
noch zwei weitere Alternativen in veranderter Lage hinzu. In den nachfolgenden Ab-
schnitten werden alle untersuchten Alternativen nochmals kurz vorgestellt und im Hin-
blick auf die Kriterien

- Barrierefreiheit,

- Umwegigkeit und Bequemlichkeit,

- Eignung fiir Radfahrer,

- Empfundene Sicherheit durch Form und Gestaltung,
- Technische Verfugbarkeit der Anlagen,

- Betroffenheit privater Grundstiicke und

- Witterungsschutz sowie Eingriffe in die Landschaft
einander gegenubergestellt und bewertet.

Bei dieser Alternativenbetrachtung ist zu beachten, dal® die notwendigen Folgemal-
nahmen als Ersatz der entfallenden Wegebeziehung nicht Uber den Anschlufy und die
Anpassung der Anlage hinausgehen dirfen. Der raumliche und sachliche Zusammen-
hang mul} noch gegeben sein.

T4a
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Alternative 0: Neue FuRgangerunterfiihrung mit Treppen- und Aufzugsanlagen in Ach-
se KruppstralRe — Kremser StraRe (bisherige Antragslésung, Stand 17.12.2002)

Die Alternative 0 beinhaltet eine neue mégliche FuBgangerunterfiilhrung in der Lage
leicht verschoben gegeniiber der bestehenden, aufzulassenden offentlichen Fullgéan-
gerunterfiihrung, mit einer Breite von 6 m und einer lichten Durchgangshéhe von 2,90
m. Da die neue FuRgangerunterfihrung den Zwangspunkten der Trassierung der
Fernbahnstrecke unterliegt muR diese tiefer liegen als das bestehende Bauwerk. Des-
halb werden im Zugangsbereich Treppen- und Aufzuganlagen notwendig. Aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse zwischen Bahnanlage und Siemensstrale mufl zusatzlich
auch die Siemensstralle unterquert werden, so daR die gesamte neue Unterfiihrung
eine Lange von etwa 70 m aufweist. Die Unterfiihrung wird behindertengerecht ausge-
rustet. Aufziige gewahrleisten die Benutzbarkeit der FuBgangerunterfiihrung fir Behin-
derte und FuBganger mit Kinderwagen bzw. Fahrradern.

vullgie.,
- Barrierefreiheit durch Aufzugsanlagen im Zugangsbereich.
- Keine Umwegigkeit, da in direkter Verbindung Kremser Str. — Kruppstralie.

- Geringflgiger Eingriff in die Landschaft unter Verwendung versiegelter Flachen.
Durch die unterirdische Wegefiihrung ist ausreichend Witterungsschutz vorhanden.

Nachtelle:

- Gegeniber der bestehenden Losung missen mit den Treppen- und Aufzugsania-
gen insgesamt ca. 7 Hohenmeter tiberwunden werden.

- Die Aufzugsanlagen sind nur fir normale Fahrrader ohne Anhanger geeignet. Rad-
fahrer sind auf die Nutzung der Aufzugsanlagen angewiesen.

- Es ist keine Durchsicht durch und kein Einblick in die FulRgangerunterfihrung von
Aulen moglich. Durch das Verhéltnis von Breite/Hohe zur Lange entsteht teilweise
eine ,Schlauchwirkung®.

- Die Verfugbarkeit der Aufzugsanlagen ist nicht zu 100 % gewahrleistbar.

- Fur den Aufgangsbereich an der Ecke Siemens-/Kruppstrale muR privates Gelan-
de erworben werden.

EBesicts 20181002 A(Ba
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Variante 1 zu Alternative 0: Neue Fufigéangerunterfihrung mit Treppen- und Rampen-
anlagen in Achse Kruppstrale — Kremser Stralle

Wie Alternative 0, jedoch mit Rampen- statt Aufzugsanlagen.

Um die Rampenanlagen behindertengerecht zu gestalten darf nur ein maximales
Langsgefalle von 6 % geplant werden. Aufgrund der notwendigen Anordnung von Zwi-
schenpodesten (alle 6 m) sind durchgéngig nur etwa 5,2 % Langsneigung moglich.

Daraus folgt bei dem notwendig zu Gberwindenden Héhenunterschied im Bereich des
geplanten Aufgangs an der Siemensstralle eine Rampenentwicklungsléange von etwa
75 m. Hierfur steht auf dem ohnehin bereits fir den Treppenaufgang beanspruchten
privatem Grund aufgrund der vorhandenen Bebauung kein weiterer Platz zur Verfu-
guny.

Bei einer Anordnung der Rampe zwischen Bahnanlage und Siemensstralle in der Lage
des heutigen Gehweges wird eine Entwicklungslange von 90 m parallel zur Siemens-
straBe in Richtung Borsigstralle notwendig. Der heute existierende, die Siemensstralte
bealeitende, Gehwea muf} hierflr entfallen.

Fir die Rampe im Bereich des Zugangs am Bahnhofsvorplatz wird eine Lange von et-
wa 60 m notwendig. Dieser Platz steht im Bereich des Bahnhofsvorplatzes aufgrund
der Bebauung und der Stadtbahnfiihrung nicht zur Verfligung.

Da die Anordnung von Rampen, insbesondere im Bereich des Bahnhofsvorplatzes,
aus Platzmangel nicht mdoglich ist, scheidet diese Variante zur Alternative 0 bei der
weiteren Betrachtung aus.

Alternative 1: Steq Uber die Bahnanlagen im Bereich sidlich der Achse Kruppstralie —
Kremser Stralle mit Treppen- und Aufzugsanlagen

Die Alternative 1 beinhaltet die mégliche Lage eines Fullgéngersteges sudlich der auf-
zulassenden Wegeverbindung Kruppstralle — Kremser Stralle, da dort der Héhenun-
terschied zwischen der Siemensstrafle, dem bestehenden FuRweg am Bahnhofsvor-
platz und den vorhandenen Bahnanlagen am geringsten ist. Aufgrund der raumlichen
Situation muf} auch die Siemensstralle tiberquert werden. Die Querung der vorhande-
nen Oberleitung der S-Bahn und der Umfahrungsgleise sowie der Siemensstralle er-
fordert eine notwendige Héhendifferenz von etwa 8 m zur Siemensstralie. Fir den Zu-
aanasbereich auf Seiten der Siemensstralte mull wiederum privater Grund erworben
weraen.

vortelle:

- Barrierefreiheit durch Aufzugsanlagen im Zuganasbereich.

- Transparenz der Anlage, héheres Sicherheitsgefiihl als bei einer geschlossenen
Unterfuhrung.

- Gerinafiigiger Eingriff in die Landschaft, unter Verwenduna versiegelter Flachen.

Elri 20181002 77a
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- Aufgrund der Anordnung in Héhe der Eisenbahnbriicke Borsigstralle entsteht eine
Verschiehiina aeaeniiber der bisheriaen Achse Kremser Str. — KruppstralRe von ca.
150 m. Ein raumlicher Zusammenhang ist dadurch nicht mehr gegeben, da die 0. g.
Wegebeziehung praktisch nahezu ersatzlos entfélit. Eine Querung ist nunmehr nur
noch in Héhe der Borsig- und der Tunnelstralle méglich. Diese Alternative kann
deshalb nicht als notwendige Folgemalinahme zu den Mallnahmen des Projektes
Stuttaart 21 aesehen werden.

- Aufgrund der Lange der Unterfuhrung kann eine ,Schlauchwirkung® nicht ausge-
schlossen werden. Der Zugangsbereich vom Bahnhofsvorplatz ist zudem fir die
Passanten nur schwer einsehbar und hat eine schlechte Anbindung an das vor-
handene Wegenetz. Der FulRganger- und Radfahrverkehr mu vom Empfangsge-
b&ude lber die bestehende Buswendeanlage geflihrt werden.

Abwigung der untersuchten Alternativen und Varianten:

Aufgrund des Platzmangels scheiden die Varianten mit Rampen- anstatt Aufzugsanla-
gen zu den Alternativen 0 und 1 gegeniiber den Lésungen mit Aufzugsanlagen aus.
Ebenso scheidet die Alternative 3 aus, da diese keine notwendige Folgemaltnahme zu
den MaRnahmen des Projektes Stuttgart 21 darstellt. Es fehlt hier der raumliche und
sachliche Zusammenhang.

Somit werden fiir die weitere Gegeniberstellung nur noch die Alternativen 0, 1 und 2
betrachtet.

Kriterium  Barrierefreiheit”:

- Die Barrieretfreiheit ist bel allen Alternativen gegeben.

- Bei Alternative 0 und 1 ist die Barrierefreiheit jedoch nur durch die Aufzugsanlagen
gegeben, welche technisch nicht 100% verfligbar sind.

- Hinsichtlich der Barrierefreiheit ist die Alternative 2 durch die niveaugleiche Verbin-
dung deshalb am Paositivsten zu bewerten.

Kriterium ,Umweqigkeit und Bequemliichkeit™

- Durch die Anordnung direkt neben der aufzulassenden FuRgéangerunterfiihrung ist
Alternative 0 im Hinblick auf die Umwegigkeit am Besten zu bewerten. Die Uber-
windung von zusatzlichen Héhenmetern aufgrund der tiefer liegenden Ausflihrung
bringt nur geringfiigige Abstriche hinsichtlich der Bequemlichkeit.

- Alternative 1 und 2 liegen jeweils ca. 100 m neben der bestehenden Achse Krem-
ser Str. — Kruppstrafe. Hinsichtlich der Bequemlichkeit ist hier jedoch Alternative 2
durch die niveaugleiche Fuhrung der Alternative 1 Klar vorzuziehen.

Kriterium ,Eignung fir Radfahrer":

- Im Hinblick auf die Nutzung durch Radfahrer ist nur Alternative 2 vollsténdig geeig-

- Durch die Abhangigkeit der Alternativen 0 und 1 von den Aufzugsanlagen eignen
sich diese nur bedingt fir Radfahrer.

Kriterium ,Empfundene Sicherheit":

- Durch die transparente Lésung ist Alternative 1 in Bezug auf die empfundene Si-
cherheit die beste Lésung.

- Alternative 2 vermeidet durch die Form und Gestaltung eine ,Schlauchwirkung®.
Zudem ist eine Durchsicht durch die Unterfiihrung gegeben.
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Aus der Abwéagung der Alternativen beziglich der Nutzung der Personenunterfiinrung
als Ersatz fur die aufzulassende offentliche FuRgangerunterflihrung zwischen Kremser
Str. und Kruppstr. zeigt sich, dass die diesem Anderungsantrag zugrunde gelegte Per-
sonenunterfihrung (Alternative 2) als ErsatzmalRnahme im direkten Umfeld die erfor-
derlichen Kriterien am besten erfiillt. Die Betrachtung der Nutzung durch den Bahn-
kunden zeigt ebenfalls, dass die Alternative 2 einer tiefer gelegenen FulRgéngerunter-
fihrung mit Treppen- und Aufzugsanlagen (Alternative 0) tGberlegen ist. Im Hinblick auf
die aufzulassende Bahnsteigunterfliihrung entsteht zwar ein geringfiigiger Umweg fur
die Bahnkunden, doch wird durch eine zuséatzliche Aufzugsanlage zu Bahnsteig 2 eine
Verbesserung fur mobilitatseingeschrankte Personen erreicht.

Es wird deshalb im Rahmen dieses Anderungsverfahrens im Bereich des Bf Stg-
Feuerbach eine neue Personenunterfihrung gemaf Alternative 2 geplant.

Aufgrund der gewahlten Lage mussen nur geringfiigig, im Bereich des Wiener Platzes,
Leitungsanpassungen vorgenommen werden. Fir die Arbeiten am Entwasserungsan-
schluf® der Personenunterfihrung an die Siemensstrafle kann es dort kurzzeitig zu Be-
hinderungen kommen.

Die neue Personenunterfihrung besitzt eine lichte Weite von 6,00 m und eine lichte
Hoéhe von mindestens 2,80 m (siehe Anlage 7.1.6). Die Personenunterfiihrung und ihre
Zuwegungen werden behindertengerecht gestaltet. Auf der éstlichen Seite des Bahn-
damms werden Rad- und Gehweg entflochten. Zwischen Bahndamm und Siemens-
stralBe wird ein separater Radweg auf Grundlage des bestehenden Gehweges errich-
tet. Durch den Wegfall der beiden bestehenden Unterfiihrungen ist hier eine Gehweg-
verbindung nicht mehr notwendig. Die Anbindung des Radweges an die Kruppstrale
erfolgt Uber die bestehende Lichtsignalanlage. Fir den FulRgéngeriiberweg am &stli-
chen Ende der Personenunterfilhrung wird ein neuer Uberweg mit Lichtsignalanlage
geschaffen (s. Skizze Seite 61L).
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3.2
3.2.1

3.22

Leitungen Dritter

Allgemeines
Leitungen Dritter sind an folgenden Stellen betroffen:

in Bereich des Bahnhofs Stg-Feuerbach

« im Bereich der neuen Eisenbahnbriicke Neckar

« bei den offenen Baugruben im Bereich Ehmannstralle

¢ am Kreuzungsbauwerk Ehmannstrale

« im Bereich nérdlich des Bahnhofs Stg-Mittnachtstralie

e in der Siemensstralte

 in der WolframstraRe.

Diese Leitungen miissen gesichert oder verlegt werden. Diese MaRnahmen werden im

Einvernehmen mit dem zustandigen Leitungstréger durchgefihrt. Sie sind im Folgen-
den naher beschrieben.

Uber den Tunneltrassen, die bergméannisch aufgefahren werden, sind zahlreiche Lei-
tungen und Kabeltrassen verschiedener Versorgungstrager vorhanden. Die bergman-
nischen Fern- und S-Bahn-Tunnel verlaufen in einer solchen Tiefe, dal mit groBer
Wahrscheinlichkeit keine negativen Auswirkungen bzw. Schaden an Leitungen eintre-
ten werden.

In Anlage 8 sind alle Leitungen, die im EinfluBbereich der neuen Bahntrassen liegen,
dargestellt. Die zu verlegenden bzw. zu sichernden Leitungsteile sind mit ID-Nummern
bezeichnet und ins Bauwerksverzeichnis aufgenommen.

Entwasserungskanale

Bereich Bahnhof Stg-Feuerbach

Unter der offentlichen FuRgangerunterfiihrung sowie in der Kremser Strale und
Kruppstrale liegen drei Entwasserungsleitungen:

« ein Regenwasserkanal (Bachverdolung)

« ein Mischwasserkanal und

¢ ein Schmutzwasserkanal.

Diese Kanile werden durch den Neubau des Tunnels fiir die Fernbahn nicht berihrt,
da die Tunnelsohle deutlich tiber den Kanélen liegt (siehe Anlage 8.4 Blatt 2A).
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