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Itl. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

1.5.5

verbunden verringerten Auswirkungen auf Anlieger - ist die geringere Betroffenheit Drit-
ter, da ein Grundstiick weniger in Anspruch genommen wird; es wird jedoch mehr
Grundflache dinglich belastet. Die Einsparung durch den Verzicht auf umfangreiche
bauzeitliche MalRnahmen im Umfeld, insbesondere der Stadtbahn, betragt Euro 7,5
Mio.

Fernbahn-Zufiihrung und S-Bahn Stg-Bad Cannstatt - Hauptbahnhof: Por-
talverschiebung der Rosensteintunnel am Neckarhang

Bei der Trasse des Raumordnungsverfahrens waren die Tunnelportale der Rosenstein-
tunnel fir Fernbahn und S-Bahn am Ende eines ca. 40 m langen Einschnitts gepiant.

Zusammen mit der Planung der neuen Eisenbahnbriicke Uber den Neckar wurden die
Tunnelportale der Antragsirasse aus landschaftsplanerischen Grinden bis zur Bo-
sclhungskante vorgezogen, so da der verbleibende sichtbare Eingriff in den Hang des
Rosensteinparks minimiert werden konnte. Im Voreinschnitt, wie er fur den Bau der
Rosensteintunnel notwendig ist, wird der Tunnelabschnitt in offener Bauweise in der
Querschnittsform der bergmannischen Tunnel bis zur Béschung gebaut. Eircie Bay
austihrung taull-decbisher geplante-Eirsehnittivegen gergerngen-Hberdeskung ven
bisher-ca- 60 1n-auf jetzt ca—60-m-verldngert werden--damit die-Anschiagwand-furden
bergmannisehen- Funnelbau--an-einrer Stelle- Mt avsrechemser—Uberdackung—arstell
werden-karn Um den Eingnff in den Rosensteinpark so gering wie méglich zu halten
wird die offene Bauweise mit einer vernagelten Spritzbetonwand als Baugruberisiche-
rung hergestellt. Diese Bauweise hat den Vortell dass keine Grofigerate aufderhalb der
Baugrube #m Bereich des Resensteinparks verkehren missen. Die Eingriffe werden
somit auf das mogliche Minimum reduziert Die |.&nge des Voreinschnitts konnte nach
erneuter Prufung des lUrgeléndes um einige Meter auf nun ca 55m reduziert weiden

Die jetzt vorgesehene Planung der Portalbauwerke fugt sich harmonisch in den Hang
des Rosensteinparks zum Neckar ein. Im Hang werden bei dieser Gestaltung nur die
zwei Portaléffnungen sichitbar werden. Die ovaien Portaléffnungen werden durch Por-
talkragen eingefalt, die einen kiaren Ubergang vom Hanggelénde zum Tunnelbauwerk
markieren und gieichzeitig ais Absturzsicherung dienen.

Diedandeshaupistadt-Stotigarnsieht vor-die B 13 1m-Bereich-Meckartalstralle-als Tun-
nel-auszubauen—Der—Aufsteungsbesehiub-fir-den-Eebavungsplan—wurde wn-Apri
2080 gefalRt Dieser Stralenturmel mull-dis Eisenbahatunnseln offensi-Bauweiseun-
tedahren—Die-ober-beschriebene-Merldngerurg-des-beiden—Rosenstewrtunnel- wird
dashaib-biegesied ausgetildet - sodal-SelzungenBewm-spaleren Yniedahrenvemie-
den-werden-konnen—ansomsien st das Rrojeld-Stutigart 21 Szvamunrberibrt

Die Fern- und S-Bahn Zufithrung von Bad Cannstatt zum Hauptbalhinhof bieibt von dem
Bauvorthaben B10-Rosenstaintunriel unberuhrt Das Troghauwerk der neuen B10 un-
terqueri clie leckarbrucke im Beleich der Bauwerksachsen 200-300 m éstlich der Tun-
nelbauwerke fur den Rosensteintunnel der Vorhabh&ntiagerin

S21-1 §_07-M-3_5=COPECI EBenchi_21i57118 2 4 a
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Ill. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

1.5.6 Verzweigungsbauwerk EhmannstraRe (Fernbahi)

Die Trasse des Raumordnungsverfahrens fur die Fernbahn-Zufuhrung Stg-Bad Cann-
statt wurde im Bereich zwischen Elnmannstrae und innerem Nordbahnhof im Rahmen
der Erstellung der Planfeststellungsunteriagen umgeplant. Folgende Modifikationen
wurden fur die Antragstrasse durchgefuhrt:

e \Verangerung des-Fernbabntunnels +n-offener Bauwesse bei-der Uberwerfung-mit
dem S-Bahn-Funnelrach-Stg-Bad Gannstatt Hersteliung des Kreuzungsbauwerks
in bergmannischer Bauweise Verkurzung des Tunnelabschnitts in offener Bauwei-
se im Bereich des Verzweigungsbauwerks

e zwei eingleisige an Stelle eines zweigleisigen Tunnels in Richtung Stg-Bad Cann-
statt im westlichen Anschlul an den verlangerten Tunnel in offener Bauweise

Diese Modifikationen sind nachfolgend ndher beschrieben.

521:1.5.01-111-3_SxCIPECS EBerichl_Z0151116 2 4 1
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1) Meddrgersng Verkiirzung des Tunnels in offener Bauweise

Gegenitber der Trasse des-Raumeordnumgsverfahrens-wurde der Tunpe - offener
Bauweise modifiziert- Bie Lange dieses Tunnels war urspringlich rit 110 w1 vorgese
hen und ist zukbnfhig 269 mlang:

Ym-das Merzweigongsbauwerk-der einglersigen Rébren auf eine-zweigleisige Junnrel-
rohre auf d e gesamtetLaagenoficrer Bauweise herstelien zdu konren {geringeres-Ri-
sike ond- geringere-Kosten gegenuber etner bergmdnnischen Bauweise) wurde der
Tunnel-r-oHener-Bauweise-in-Richtung-Hauptbahrhof-bis-nach-der Uberwerdung
Richtung Stg Bad Gannstalt verldargert.

Dadurch kann die Ubenverfung{S-Bahn und Fernbahn) a's gemeinsa mes-Kreuzungs-
bauwerk n-offener Bavweise-hergestelt werden. -Auch-die niveaufreie Ausfadelung-fur
die 2 Option st mbgheh was in der Trasse des Raumeordnungsverahrens nicht der
Fal war.

lm - Bereich dieses- Tunnelabschnitis-befindet -sich- keine Weohnbebauwung— negative
Auswarkangen auf Dritte sind deshalb-nicht zu befurchten blach Abschiul der Baw
makrahmen wird die Uberdeskelung der Tunnel begrint-und semit-der-Eingnf in den
Resenstemnpark langfristig mintmiert

Die Herstellung des Kreuzungsbauwerks der Fernbahn mit der S-Bahn soll in berg-
mannischer Bauwelse erfolgen. Die bergmannische Bauweise des Fernbahntunnels
wird in Richtung Westen verlangert Der bergméannische Tunnel der Fernbahn wird von
einer ca 56 m langen Anfahrbaugrube am westlichen Ende des Verzweigungsbauwer-
kes aus aufgefahren Der S-Bahntunnel in Richtung Rosensteinpark wird von einer ca
78 m langen Anfahrbaugrube sudwestlich des Kreuzungsbauwerks aufgefahren

Der ca 48 m lange zweigleisige S-Bahntunnel im Bereich des Kreuzungsbauwerks
wird von der Anfahrbaugrube bis zum Beginn der bergmannischen Bauwelise des S-
Bahn-Tunnels unter dem Rosensteinpark in bergmannischer Bauweise aufgefahren
Da sich der Gleisabstand im Bereich des Kreuzungsbauwerks um 0 12 m auf 392 m
erhoht, wird das unter dem Rosensteinpark verwendete Maulprofil mit einer Aufweitung
von 0.12m verwendet Die Tunnelsohle des bergmannisch vorgetriebenen S-
Bahntunnels liegt ca. 1 0S m héher als die geplante Aushubsohle der Baugrube fur die
offene Bauweise Eingriffe n die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des
Grundwassers im Oberen Muschelkalk werden damit vermieden (Anlage 7 7 Blatt 1)

Flr die Fernbahn werden von der Anfahrbaugrube aus zwel ca. 127 m lange eingleisi-
ge durch einen Spritzbetonpfeiler voneinander getrennte Tunnelrohren aufgefahren
werden Damit bes der Unterfahrung der Zufahrt DB-Regio fur den bergmannischen
Vortrieb ein susreichender Abstand von ca 3 - 4 m zwischen der Gelandeoberflache
und den Tunnelfirsten vorhanden ist ist eine temporare Aufschuttung fur die Dauer der
bergmannischen Unteirfahrung vorgesehen FUI den anschlieRenden bis zum Fern-
bahntunnel unter dem Rosensteinpark reichenden ca 81 m langen Tunnelabschniit ist
ein zwelglessiger Tunnelguerschnitt mit Maulprofil vorgesehen Da die Gleisabstande in
diesem Tunnelabschnitt geringer werden kann auch die Breite des Tunnelguerschniits
entsprechend verringert werden Vorgesehen ist eine Verringerung der Breite in 3 Stu-
fen.

$21-1 5,85.013_SCOFECD EBer=hi 20151116
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I1i. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

=

Durch die Herstellung des Kreuzungsbauwerkes in bergménnischer Bauweise konnen
die Umverlegung der Ehmannstrale sowie die Féllung der Baume im Bereich der Eh-
mannstralle entfallen.

B

2) 2Zwei eingleisige Tunnel anstelle cines zweigleisigen Tunnels im westlichen
Arnischliu®

Fur die Trasse der Fernbahn Hauptbahnhof - Stg-Bad Cannstatt war im Raumord-
nungsverfahren geplant, die beiden eingleisigen Tunnelréhren vom Hauptbahnhof im
Bereich der Uberwerfung mit dem Feuerbacher S-Bahn-Tunnel zu einem zweigleisigen
Tunnel zusammen- und bis zum Neckarhang des Rosensteinparks weiterzufiihren.

Um jedoch das uUbergeordnete Brandschutz- und Rettungskonzept, das von zwei ein-
gleisigen Réhren mit Fluchtwegen uber Verbindungsbauwerk ausgeht, mdglichst kon-
seguent einhalten zu kénnen, wurde dieser Abschnitt anders konzipiert. Hier sind jetzt
zwei eingleisige bergméannische Tunnelréhren geplant.

Die daran anschlieBende ca. 800 m lange Strecke durch den nérdlichen Teit des jetzi-
gen Abstellbahnhofs und durch den Rosensteinpark wird jedoch aus folgenden Griin-
den weiterhin als zweigleisige Tunnelstrecke geplant:

¢ Unter dem Rosensteinpark verlaufen die S-Bahn-Trasse und die Fernbahn-Trasse
parallel. Der Abstand der beiden zweigleisigen Tunnel wurde so gewahlt, dafl der
Bau der vom S-Bahn-Tunnel abzweigenden Réhren fur die T-Spange (Direktverbin-
dung der S-Bahn von Stg-Bad Cannstatt nach Stg-Feuerbach) als Option offenge-
halten wird. Wirden die eingleisigen Fernbahntunnel weitergefuhrt, ware ein Aus-
einanderriicken von S-Bahn und Fernbahn um ca. 20 m eiforderlich. Die notwendi-
ge Bundelung von S-Bahn und Fernbahn am Portal der Rosensteintunnel und am
Widerlager der neuen Eisenbahnbriicke Neckar wére dann nicht mehr mdglich.

o Das Verzweigungsbauwerk ,Tunnel eingleisig / Tunnel zweigleisig* fur die Fem-
bahn-Zufuhrung kann in der Ehmannstrale und am Rande des Abstellbahnhofs in
offener Bauweise erstellt werden. Wirden die eingleisigen Fernbahntunnel weiter
gefuhrt, wére ein bergménnisches Verzweigungsbauwerk (Trompetenbauwerk) fur

$24-9.5_01-1F3_Sx00PE0D EBerichi_20151116
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Itl. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

21.1.2

Bei der Auswahl dieser technischen Lésung wurden neben Sicherheitsaspekten auch
wirtschaftliche wie qualitative Aspekte beriicksichtigt: Die Feste Fahrbahn erméglicht
gunstigere Trassierungsparameter und wirkt sich so kostengiinstig auf das Gesamtpro-
jekt aus. Des Weiteren stellt diese Lésung eine Verbesserung des Fahrkomforts ge-
geniuber dem klassischen Schwellenoberbau im Schotterbett dar.

Die Gleise werden mit einer Oberleitung 15 kV, 16,7 Hz ausgeriistet. Die Mindestfahr-
drahthéhe von FH =5 000 mm wird in allen Streckenabschnitten eingehalten. Die
Fahrdrahte werden an Hangeséaulen je nach Seitenlage des Fahrdrahtes rechts oder
links unter der Tunneldecke befestigt.

Zwischen den Roéhren sind in Abstdnden von nicht mehr als 500 m (Cannstatter Tun-
nel) bzw. 1.000 m (Fernbahntunnel Feuerbach) aus Sicherheitsgriinden Verbindungs-
bauwerke und Rettungsstollen als sichere Bereiche angelegt. Das Flucht- und Ret-
tungskonzept wird im Einzelnen in Kapitel 4 erlautert.

Zweigleisige bergmannische Tunnel

Die Fernbahnstrecke unter dem Rosensteinpark ist als zweigleisiger bergmannischer
Tunnel ausgelegt, da aufgrund der parallelen Fihrung von Fern- und S-Bahn in gerin-
gem Abstand zwei Tuinnelréhren erstellt werden missen. Ebenso werden die Fern-
bahnzufiihrungen von Feuerbach und Bad Cannstatt vor der Einfahrt in den Haupt-
bahnhof (Nordkopf) in zwei zweigleisigen bergménnischen Tunneln zusammengefuhrt.
Auch dieser Tunneltyp wird als wasserundurchidssige Stahlbeton-Innenschale ausge-
fuhrt. Aus dem im Vergleich zum eingleisigen Tunnel gréeren Innenraum in Breite und
Hoéhe ergibt sich eine stérker dimensionierte Innenschale, deren Bemessuiig mit wech-
selndem Baugrund variiert.

Die lichte Breite des Tunnels (etwa 11 m) ergibt sich aus einem Gleisabstand von 4 m
und beidseitig angeordneten Fluchtwegen auf Gleisniveau mit jeweils 1.20 m, Uber de-
nen sich Platz fir Signale befindet.

Im Bereich des Kreuzungsbauwerkes Ehmannstral’e sowie des Verzweigungshauwer-
kes Ehmannstralle wird der Tunnelquerschnitt aufgrund des gréRer werdenden Glels-
abstands in 3 Stufen horizontal aufgeweitet

Zusétzlich zu zwei Léschwasserleitungen auf jeder Tunnelseite und einer zentralen
Entwésserung befindet sich in Teilbereichen unter den Gieisen ein Masse-Feder-
System zur Dampfung von Erschitterungen. Der Gleisoberbau entspricht dem der ein-
gleisigen Tunnel.

Die Gleise werden mit einer Oberleitung 15 kV, 16,7 Hz ausgeristet. Die Mindestfahr-
drahthdhe von FH = 5 000 mm wird in allen Streckenabschnitten eingehalten.

An zwischen den Gleisen angeordneten Hadngesaulen wird die Oberleitung montiert.

Ein Regelquerschnitt befindet sich in Aniage 6.1 Blati 6.

Zweigleisige Tunnel in offener Bauweise

Zweigleisige, in offener Bauweise erstelite Tunnel sind fur kurze Strecken zwischen
Tunnelportalen und bergmidnnisch erstellten Tunineln vorgesehen, und zwar an der
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Tunnelportalen in Feuerbach und am Rosensteinpark. Im Bereich Rosensteinpark ist
ein besonderes Tunnelprofil in starker Anlehnung an den anschlieBenden bergménni-
schen Tunnel vorgesehen; es wird im Einzelnen im Kapitel 2.3.3 erldutert.
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2.1.2

52%-1 5_01-11-3_5«COPE00 EBenichi_20151196

S-Bahn-Tunnel

Querschnitte im PFA 1.5

S-Bahn-Tunnel sind in der Regel zweigleisig und tUberwiegend in offener Bauweise mit

einem Rechteckquerschnitt erstelit (siehe z. B. Anlage 6.4 Blatt 2). Die Stérken der

Tunnelwénde, -decken und -sohlen werden nach statischen, konstruktiven und wirt-

schaftlichen Erfordernissen dimensioniert.

Die Tunnel sind fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h ausgelegt. Der Gleisab-

stand betragt in der Regel 3,80 m mit seitlich angeordneten Fluchtwegen. Die lichte

Breite betragt mindestens 5 m, die lichte H6he mindestens 5,49 m liber Schienenober-

kante.

Die fur die S-Bahn-Strecken des PFA 1.5 entwickelten Querschnitte der offenen Bau-

weise entsprechen den Regelzeichnungen der Ril 853-9001, TSOR-203/204/103/104.

Die bergméannischen Tunnel sind in diesen Richtlinien in ihrer Geometrie nicht be-

schrieben. Die bergménnischen Tunnel haben folgende Kennwelte:

RQ eingleisig: Ausbruchquerschnitt: 62 i’ Gesamtlange: 442 m

RQ zweigleisig:  Ausbruchquerschnitt: 103 m* Gesamtlénge: 577 m

Der eingleisige Regelquerschnitt wird bei der Unteirfahrung des Fernbahndammes zwi-

schen der Rosensteinstrae und dem Abstellbahnhof verwendet.

Der zweigleisige Querschnitt kommt im Rosensteintunnel fur die S-Bahn zur Anwen-

dung.

Im Bereich des Kreuzungshatiwerks Ehmannstralte wird aufgrund des gréRer werden-

den Gleisabstands der fir den 2-gieisigen bergménnischen Tunnel unter dem Rosen-

steinpark vorgesehene Tunnelguerschnitt mit einer horizontalen Aufwertung von 12 cm
vorgesehen

Die gewahlten Querschnitte wurden bereits bei vergleichbaren Féllen eingesetzt. Diese

Querschnitte wurden aus Grunden der Wirtschaftlichkeit gewahlt. Die Wahl wurde im

Rahmen eines Abwé&gungsprozesses mit der DB AG und der DB Projekte Siid GmbH

abgestimmt.

Die entwickelten Tunnelquerschnitte beruicksichtigen jedoch alle Sicherheitsbelange

(erforderliche Mindestmale):

o Nach Ril ist kein Gefahrenbereich vorzusehen, da sich bei Regelbetrieb keine Per-
sonen im Tunnel aufhalten durfen. MaRRgebend fur den Abstand des Sicherheits-
raums von der Gleismitte ist das S-Bahn-Lichtraumprofil.

e In allen Querschnitten ist die Breite des Fluchtwegs nach Ril 853 b > 1,20 m.

e In den Querschnitten ist gemal Ril 853 ein bautechnischer Nutzraum von 10 cm
vorzusehen.

e Fur das Projekt Stuttgart 21 kommt fir Streckengeschwindigkeiten von v, = 80 km/h
(S-Bahn) eine neue Oberleitung mit reduziertem Einbauprofit zum Einsatz. Die Re-
geloberleitung Re 100 werden in den S-Bahn-Strecken mit Geschwindigkeiten
Ve = 80 km/h nur zum Teil vervvendet.
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Bei Verwendung von Regelquerschnitten nach Ril 853 vom 01.06.2002 werden Stan-
dardoberleitungen verwendet.
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2.3.5

5214 50141 2.5-00FE00 EEeacht 20151918

Bas-Ezuwercwird-gegen den Merbaw des Mereirschhitts-betonier wnd-ehdlteine-ebe-
re Turnelsehle. Die Entwédsserung des bergméannischen Tunnels wird durch den Be-
reich in offener Bauweise bis zum Portal Neckar verlangert.

Die Uberdeckung betrégt beim Anschlag der bergménnischen Bauweise ca. &-m 5.
Sie lauft zum Portal hin aus. Das Portal erhalt einen konstant dicken, ca. 1,6 m hohen,
geneigten Portalkragen, der dem Geléndeverlauf angepaldt ist. Der Portalkragen dient
auch als Absturzsicherung. Er wurde so entworfen, daf Schall- und Druckwellen (Mik-
rodruckwellen) minimiert werden — siehe dazu die Kapitel 2.3.1 und 11.1.

Um unterschiedliche Baugrundsetzungen zwischen dem Tunnelende und dem Wider-
lager der Eisenbahnbriicke Neckar zu vermeiden, wird das Gleis zwischen Tunnelende
und Briickenwiderlager auf eine Betonplatte (Schlepplatte) aufgelegt. Am Briickenwi-
derlager wird von Fester Fahrbahn im Tunnel auf Schotteroberbau auf der Briicke ge-
wechselt.

Zwischen Fernbahn- und S-Bahn-Tunnel wird am Portal ein unterirdischer Mittelspan-
nungsraum angeordnet. Die Zugangsmoglichkeit besteht vom Portal aus.

Rosensteintunnel Fernbahn bergméannisch

Der zweigleisige Tunnel fur die Fernbahn in bergméannischer Bauweise ersireckt sich
Uber etwa 500 m. Die Uberdeckung betrdgt maximal 12 m. Die lichte Breite des zwei-
gleisigen bergmannischen Maulprofils betrdgt 12,20 m mit Aufweitungen zum Kreu-
zungs- und Verzweigungsauwerk, die lichte Hohe etwa 10,50 m.

Verzweigungs- und Kreuzungsbauwerk Ehmannstr. in offener / bergman-
nischer Bauweise

In der Ehmannstrale liegt das Kreuzungsbauwerk, mit dem die Fernbahn-Zufuhrung
Uber die S-Bahn-Zufiihrung geleitet wird (siehe Kapitel 2.5.5).

Auf das Kreuzungsbauwerk foigt das Verzweigungsbauwerk, in dem der zweigleisige
Fernbahntunnel in zwei eingleisige Tunnelrdhren geteilt wird, die in bergmé&nnischer
Bauweise hergestellt werden. Dieses ferzweigungsbavwerk wird-weger-der kemplizier
ten-Geometrie- und-der-geringen-Uberdeskung (etwa-3- m)-+a- offener-Bauweise herge
steli

Der westliche Bereich des Verzweigungsbauwerkes wird in offener Bauweise erstellt
Dieser Bereich dient gleichzettig als Anfahrbaugrube fur die in Richtung Osten und Wes-
ten aufzufahrenden bergméannischen Tunnel. Das Verzweigungsbauwerk Ehmannstraite
wird Ostlich der Anfahrbaugrube in Form von zwei ca 127 m langen eingleisigen durch
einen Spritzbetonpfeiler getrennten bergmannischen Tunnelréhren erstellt Der daran
anschlielende Teil des Verzweigungsbauwerkes und das Kreuzungsbauwerk Ehmann-
stralle werden als ein zweigleisiger bergmannischer Tunnel erstellt

Die Tunnelstrecken in der offenen Bauwelise werden als Rechteckrahmen aus wasser-
undurchladssigem Beton (\WWU-Beton) erstellt.

Die Uberdeckung des Verzweigungsbauwerks betrdgt beim AnschluR der offenen
Bauweise an die bergméannische Bauweise zwischen 6 und 9 m (Béschung quer zum
Tunnel am Rosensteinpark). Sie vermindeit sich bis auf in etwa 1 m bei der Zufahrts-
siraflde zur Post und steigt dann wieder bis ca. 9 m auf Héhe der Kreuzung Ehmann-

strale an.
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Vom Zufahrtsweg des Abstelibahnhofs fiihrt eine Rettungszufahrt als Rampenbauwerk
mit einem Gefélle von 10 % bis zum Anschluf an den Fernbahntunnel. Die Lange der
Rettungszufahrt betragt ca. 90 m.
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2.5.4

2.5.5

Um Setzungsunterschiede in der Gleisanlage zwischen dem Tunnelende in offener
Bauweise und dem Widerlager der Eisenbahnbriicke Neckar zu vermindern, wird das
Gleis auf eine Betonplatte aufgelegt.

Das Gleis wird ab dem Widerlager der Eisenbahnbriicke Neckar als Schottergleis wei-
tergefuhrt.

Rosensteintunnel bergméannische Bauweise, zweigleisig

Der bergménnische Teil des Rosensteintunnels fur die S-Bahn reicht von etwa B0 55 m
im Anschlu? an das Tunnelportal bis zum Kreuzungsbauwerk von S-Bahn und Fern-
bahn an der Enmannstrae. Die Uberdeckung des Rosensteintunnels firr die S-Bahn
betragt uber weite Bereiche zwischen 15 m und 20 m. Geb&ude werden nicht unterfah-
ren (siehe Anlage 6.5 und 7.5.2). Der Grundwasserspiege! liegt im Bereich der Tunnel-
sohle. Im diesem Tunnel sind Vorleistungen fur einen spateren Bau der angedachten
T-Spange vorgesehen.

Kreuzungsbauwerk Ehmannstrafle

Am Rande von Rosensteinpark und Abstellbahnhof kreuzen sich die Tunnelstrecken
von Fernbahn und S-Bahn. Die Kreuzungsstelle liegt an der Ehmannstralte und zwar
bei der Zufahrt zum Paketpostamt. An der Kreuzungsstelle befindet sich die Fernbahn
in der oberen Lage und die S-Bahn in Tieflage. Die beiden Tunnel liegen an der Kreu-
zungsstelle so knapp Ubereinander, daf die Decke des S-Bahn-Tunnels und die Sohle
des Fernbahntunnels ein gemeinsames Bauteil bilden. Hierbei-handelt-es-sich-um-ein
2weigeschessiges- Rabmenbauwerk mit gemeinsamer Zwischendecke zwischen S
Bahn-Funnel und Fernbahn Tunnek

Die Tunnel der Fernbahn und der S-Bahn im Bereich des Kreuzungsbauwerks sollen in
bergméannischer Bauweise erstellt werden.

Im Bereich des Kreuzungsbauwerkes soll der S-Bahntunnel zuerst aufgefahren wer-
den. Die danach einzubauende Innenschale soll eine horizontale Firste erhalten. An
den Ubergéngen von der Spritzbetonschale und der Innenschale zum Fernbahntunnel
werden Anschlussbewehrungen vorgesehen.

Der Fernbahntunnel oberhalb der S-Bahn-Tunnelréhre kann aufgefahren werden,
wenn der Beton der Innenschale des S-Bahn-Tunnels eine ausreichende Festigkeit er-
reicht hat. Die Spritzbetonschale wird dabei Uber die Anschlussbewehrungen mit der
Spritzbetonschale des S-Bahn-Tunnels kraftschliissig verbunden. Danach erfoigt der
Einbau der Innenschale im Fernbahntunnel. An den Ubergéngen der Sohle des Femn-
bahntunnels zur Firste des S-Bahn-Tunnels werden die Innenschalen mit Anschluss-
bewehrungen verbunden.

Das bisher im westlichen Teil des Kreuzungsbauwerkes geplante Léschwasserbecken
wird an den &stlichen Rand des Kreuzungsbauwerkes verschoben. Die Lange des
Léschwasserbeckens wird aufgrund einer flacheren Ausbildung von 4,00 m auf
13,00m 18,00 m erhoht. Das geplante Volumen des Ldschwasserbeckens von ca.
80-m2-96 m* wird beibehalten. Durch die flachere Ausbildung des Léschwasserbeckens
wird die Einbindung in die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des
Grundwassers im oberen Muschelkalk vermieden.
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2.5.6

Der Bemessungswasserstand liegt oberhalb des S-Bahn-Tunnels. Das Bauwerk wird in
WU-Beton erstellt und ist so bemessen, dall das Grundwasser bis zur Gelandeoberfla-
che ansteigen kann. Eine Sicherheitsdrainage ist nicht erforderlich.

Die Uberdeckung des Kreuzungsbauwerks belduft sich im Rosensteinpark (im An-
schlul an die bergméannische Bauweise) auf ca. 17 m und féllt in mehreren Geldndes-
pringen auf ca. 8,5 m am Postgelédnde ab.

Verzweigungsbauwerk Abstellbahnhof

Im Anschlul an das Kreuzungsbauwerk wird der S-Bahn-Tunnel in offener Bauweise
weitergefUhrt und in zwei eingleisige Richtungstunnel getrennt. 29 Meter vor der Ver-
zweigung ist der Gleisabstand ausreichend grof fiur den Einbau einer Mittelwand, mit-
tels derer die Deckenspannweite reduziert werden kann.

Das Verzweigungsbauwerk wird als Rechteckrahmen aus WU-Beton ausgefihrt. Das
Bauwerk ist so bemessen, daR das Grundwasser bis zur Gelédndeobeiflache ansteigen
kann. Eine Sicherheitsdrainage ist daher nicht erforderlich. Unterfahrung Abstellbahn-
hof.

Das Verzweigungsbauwerk wird im Vergleich zu der bisherigen Planung (14. PA) um
ca. 15 m verkurzt. In der 14. Planénderung sind die Herstellung einer temporaren An-
schlagwand sowie der Abbruch des 15 m in bergménnischer Bauweise ersteliten Teils
des Verzweigungsbauwerkes vorgesehen. Diese BaumalRnahmen entfallen.

Die Lange des im Westen mit dem Verzweigungsbauwerk verbundenen Rettungsstol-
lens wird ebenfalls um ca. 15 m verklrzt. Die zugehdrige Querverbindung zwischen
den eingleisigen Tunnelrdhren wird um ca. 15 m in Richtung Verazweigungsbauwerk in
den Bereich der offenen Bauweise fUr das Verzweigungsbauwerk verschoben.

Der Abstand der sicheren Bereiche erhdht sich dadurch fur die Achse 322 von
494 374 m auf 508,756 m, und fur die Achse 321 von 475,801 m auf 490,513 m. Ge-
maf RIL 853, Ausgabe 2014 Abschnitt 853.1001(18) muss bei S-Bahntunneln von je-
der Stelle eines Fahrtunnels ein sicherer Bereich in héchstens 300 m erreichbar sein.
Der genannte Abstand der sicheren Bereiche von 508,756 m (< 2 x 300 m = 600 m) ist
nach dem Regelwerk somit zul&ssig.

Die eingleisigen Réhren unterfahren im Anschlul an das Verzweigungsbauwerk in
sudwestlicher Richtung die Gleisanlage des heutigen Abstellbahnhofs Die Uberde-
ckung der Réhren variiert zwischen 3,5 m und 7,5 m.
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9.4

Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die landschaftspflegerische Begleitplanung verfolgt den Zweck, Eingriffe in Natur und
Landschaft durch die Baumanahmen auf unvermeidbare Auswirkungen zu reduzieren
und durch geeignete MaRnahmen auszugleichen.

Dazu wird der Bestand (Klima/Luft, Boden, Wasser, Landschaftsbild/Erholung, Flo-
ra/Fauna/Biotope) im Bereich der oberirdisch gefiihrten oder sich an der Erdoberflache
auswirkenden Bauten bewertet, Konflikte aufgezeigt, die durch das Vorhaben hervor-
gerufen werden, und der Kompensationsbedarf ermittelt; fir diesen Kompensationsbe-
darf sind die unten beschriebenen MaRnahmen festgelegt worden. Der Bereich Wasser
(Kapitel 10) sowie Schall und Erschiitterungen (im vorangegangenen Kapitel) werden
aufgrund ihrer hohen Bedeutung im PFA 1.5 gesondert behandelt.

Die Herstellung des Kreuzungsbauwerkes und des Verzweigungsbauwerkes des Fern-
bahntunnels und des Kreuzungsbauwerkes des S-Bahntunnels im Bereich Ehmann-
stralle in offener Bauweise wéare mit dem Fallen von Baumen verbunden, die als Le-
bensraum von Juchten- und Rosenkafern geeignet sind. Durch die Anderung von der
offenen in die bergméannische Bauweise kdnnen die Badume erhalten werden

Die Flachen des PFA 1.5 werden durch Bahngeidnde oder anderweitig baulich oder
verkehrlich genutzte Areale gepragt. Der als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesene
Rosensteinpark stellt einen wichtigen Freiraum im stadtischen Umfeld dar und ist po-
tentielles Artenschutzgebiet fiir den seltenen Juchtenk&fer. Das Vorhaben fiihrt ia
Randbereichen-der Ehmannstrabe-und-am Neckarhang zur Fallung von Baumen, die
als Lebensrdume fir Juchtenkéafer geeignet sind. Fiir den Rosensteinpark wurde des-
halb eine gesonderte Studie durchgefiihit (sieche Anlage 18.1 Anhang 2).

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von bau- und betriebsbedingten Auswir-

kungen sind:

e Schutz und Erhalt von Strauch- und Baumbestédnden, insbesondere im Rosenstein-
park (z. B. durch das Aufstellen von Bauzdunen an den Baustellenflachen),

¢ landschaftsgerechte Gestaltung und Eingriinung der oberirdischen Bauwerke unter
besonderer Beriicksichtigung gartendenkmalpflegerischer Gesichtspunkte im Ro-
sensteinpark,

e fachgerechte Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Fldchen.

e [fm weiteren Verfahren bzw. wéhrend der Baudurchfiihrung werden Baumfallarbeiten
und der Riickschnitt von Gehélzen méglichst so in den Bauablauf eingeordnet, da
deren Realisierung tiberwiegend in den Monaten Oktober bis Februar erfolgt.

e Die Auswirkungen des Vorhabens auf nach der FFH-Richtlinie (Flora-Fauna-Habitat:
Europaweite Richtlinien zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der wild-
iebenden Pflanzen und Tiere) geschiitzte Lebensrdume und Arten wurde in einer
Vertraglichkeitsstudie fiir das FFH-Gebiet Rosensteinpark untersucht. Ein eigens
erstelltes Gutachten zum Vorkommen der prioritdten Art des Juchtenkéfers kam zu
dem Ergebnis; daB

e durch das Vorhaben die Lebensrdume des Juchtenkéfers und damit die Erhaltungs-
ziele des FFH-Gebietes nicht erheblich beeintrachtigt werden.
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Neben den MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sind zuséatzliche MalRnahmen
zur Kompensierung der verbleibenden erheblichen Beeintréachtigungen notwendig.
Diese Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen haben zum Ziel, die betroffenen Wert- und
Funktionselemente in rdumlichem Zusammenhang mdéglichst wieder herzustelien.

153.1
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nahmen im PFA 1.5 nur indirekt betroffen. Im Streckenabschnitt Zufiihrung Stg-Bad
Cannstatt (im Bereich Ménchhaldenstralle) sewie-beim-Verzweigungsbavwerk-Eh-
mannstrake-{S-Bahay-werden die Druckwasserspiegelflachen der Grundwasservor-
kommen im Lettenkeuper bzw. Oberen Muschelkalk von den Tunnelstrecken um bis zu
rund 1 m unterschritten, so daf indirekte EinfluBnahmen (Aufstieg vom Mineralwasser)
auf den mineralwasserfiihrenden Oberen Muschelkalk auch bei hinreichender Machtig-
keit der zwischen der Tunnelsohle und der Aquiferoberkante verbleibenden, gering
durchlassigen Gipskeuperdeckschichten nicht ganzlich auszuschlieRen sind. Im vorge-
nannten Streckenabschnitt wird im Zuge der Baumafinahmen jedoch nicht in die gering
durchlassigen, hydraulisch trennenden Grundgipsschichten eingegriffen, so da ein
potentieller Aufstieg von Mineralwasser nur sehr gering sein wird. Indirekte Auswirkun-
gen auf die Grundwasservorkommen im Lettenkeuper und Oberen Muschelkalk erge-
ben sich zudem durch die Grundwasserabsenkungen im Gipskeuper, die eine Verrin-
gerung der Grundwasserneubildung in den tieferen Grundwasserstockwerken bewir-
ken.

Durch die Herstellung des S-Bahntunnels im Bereich des Kreuzungsbauwerkes Eh-
mannstralle in bergmannischer Bauweise sowie durch die Reduzierung der Sohldicke
von 1.70 m auf 1,00 m im Bereich der offenen Bauweise des S-Bahntunnels (Verzwei-
gungsbauwerk Ehmannstral3e) liegen die geplanten Eingriffe oberhalb des Druckspie-
gels des Grundwassers im oberen Muschelkalk. Zusétzlich werden durch die Wahl ei-
nes Verbausystems ohne Fulleinbindung (Spritzbeton riickverhdngt mit Vorspannan-
kern) Eingriffe des Verbaus in die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels
des Grundwassers im oberen Muschelkalk vermieden.

Um quantitative Verdnderungen der Grundwasserstande, der naturlichen Potentialver-
héltnisse und der natirlichen Grundwasserstromungsverhéitnisse sowie Verdnderun-
gen der qualitativen Beschaffenheit der betroffenen Grundwasservorkommen zu ver-
hindern bzw. auf ein vertretbares Mal} zu minimieren, sind in der hier vorgelegten Pla-
nung entsprechende SchutzmalRnahmen und Vorkehrungen zum Ausgleich und zur
Kompensation der Eingriffe vorgesehen. Hierzu gehéren zum Beispiel die teildichte
UmschlieBung von Baugruben oder grundwasservertragliche Griindungsverfahren, die
wasserdichte Ausbildung der geplanten Tunnelbauwerke zur Vermeidung dauerhafter
Grundwasserabsenkungen, die Errichtung von Grundwasserspiegelbegrenzungs- und
Grundwasserumleitungssystemen - ggf. in Verbindung mit Grundwassersperren in
Tunnelldngsrichtung - zur Vermeidung von Grundwasseraufstauungen bzw. zur Wie-
derherstellung der natirlichen Grundwasserstrémungsverhéltnisse, die Uberwachung
der bauzeitlichen Grundwasserabsenkungen, -entnahmen und -qualitdt anhand von
Messungen und den Abgleich mit quantitativen und qualitativen Warn- und Einstell-
werten sowie die Durchfuhrung eines bauzeitlichen Grundwassermanagements u. &.
Insbesondere die bauzeitlich vorgesehenen InfiltrationsmaRnahmen zur Wiedereiniei-
tung der in den Baugruben gefassten, gehobenen und aufbereiteten Wésser in das
Grundwasser bewirkt eine wesentliche Reduzierung der Auswirkungen auf die Heil-
und Mineralwasservorkommen. Detaillierte Aussagen zu den vorgesehenen MalR3nah-
men kénnen der Anlage 20.1 und dem Teil 3 der geologischen, hydrogeologischen,
geotechnischen und wasserwirtschaftlichen Stellungnahme zum PFA 1.5 entnommen
werden.
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Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1.1

Ill. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

Fur die gednderte Bauweise des Fernbahn-Tunnels im Bereich des Verzweigungs- und
Kreuzungsbauwerkes Ehmannstrale und des S-Bahn-Tunnels im Bereich Verzwei-
gungsbauwerk Abstellbahnhof und Kreuzungsbauwerk Ehmannstrafie sind die folgen-
den MafRnahmen vorgesehen:
~ Zur Unterbindung der Langslaufigkeit werden bei der bergméannischen
Bauweise radiale Injektionsringe vorgesehen,
~ Zur hydraulischen Trennung der Grundwasserstockwerke werden im
Bereich des Kreuzungsbauwerkes horizontale Injektionsfacher vorgese-
hen.
~ Im Bereich der offenen Bauweise ist im Bereich des Arbeitsraumes eine
hydraulische Trennung (Lehmschlag) zwischen den Grundwasser-
stockwerken Bochinger Horizont und Dunkelrote Mergel (Bereich Violet-
tes Grenzlager / karamesinrote Lage) herzustellen.

Durch das entwickelte MaRnahmenpaket werden die Grund-, Heil- und Mineralwasser-
vorkommen nur in einem vertretbaren Ausmaf betroffen. Nach Baufertigstellung sind
wegen der druckwasserhaltender Ausfiihrung der in das Grundwasser einbindenden
Bauwerke anlage- bzw. betriebsbedingte Auswirkungen nicht zu erwarten.
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Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.5 Anlage 1.1
Hl. Beschreibung des Planfeststellungsbereichs

Sonderproblematik Mineralwasser

Die europaweit bedeutsamen Heil- und Mineralwéasser von Stg-Bad Cannstatt und Stg-
Berg strémen aus nordwestlichen bis stdlichen Richtungen unter dem Stadtgebiet hin-
durch in das Neckartal und treten dort an die Oberflache. Fur sie besteht ein besonde-
res Schutzbedurfnis.

Bei geplanten Baumanahmen in Einzugsgebieten von Heil- und Mineralquellen bzw.
in Heilguellenschutzgebieten hat deshalb der Vorhabentrager mit der zusténdigen Lan-
desbehdérde und dem Betreiber bzw. Tréger der Heilquellen gepruft, welche vorbeu-
genden MalRhahmen fir die Aufrechterhaltung des Bestandes der Heil- und Mineral-
quellen erforderlich sind. Die hierfiir erforderlichen MaRnahmen sind im Rahmen des
Arbeitskreises Wasserwirtschaft abgestimmt worden und in die vorliegenden Planun-
terlagen eingeflossen. Quantitative und qualitative Beeintrdchtigungen werden durch
die entsprechenden geplanten Schutz- und VorsorgemaRhahmen auf ein vertretbares
MafR begrenzt.

Im Falle der im PFA 1.5 geplanten BaumaRnahmen liegen die Bauwerke in den Tras-
senabschnitten Zufiihrung Stg-Bad Cannstatt und S-Bahn-Anbindung im engeren Zu-
strombereich und innerhalb der vom Regierungspréasidium Stuttgart abgegrenzten
Schutzzonen (Kernzone, Innenzone und Auenzone) des Heilquellenschutzgebietes
fur die Mineral- und Heilquellen in Stuttgart-Bad Cannstatt und Stuttgart-Berg (nach der
Schutzgebietsverordnung vom 11.06.2002). Die Fernbahn-Zufilhrung Stg-Feuerbach
liegt ausschlieBlich in der AuRenzone des Heilquellenschutzgebietes, wahrend die
Fernbahn-Zufiihrung Bad Cannstatt abschnittsweise sowohl in der AuBenzone, der In-
nenzone und im Bereich der Neckarbriicke auch in der Kernzone liegt. Die S-Bahn-
Anbindungen Stg-Bad Cannstatt und Stg-Feuerbach liegen Uberwiegend in der Innen-
zone des Heilguellenschutzgebietes.

Die bisher geplante offene Bauweise im Bereich des Verzweigungsbauwerks Abstell-
bahnhof und des Kreuzungsbauwerkes Ehmannstrale des S-Bahn-Tunnels ist mit fl&-
chenhaften Eingriffen in die Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des
Grundwassers im oberen Muschelkalk verbunden. AuRerdem reichen die fur die Siche-
rung der Baugrube vorgesehenen Verbautréger ca. 2,30 m in die Grundgipsschichten
unterhalb des Druckspiegels des Grundwassers im oberen Muschekalk.
Durch die Reduzierung der Sohldicke von 1,70 m auf 1,00m im Bereich der offenen
Bauweise des S-Bahntunnels (Verzweigungsbauwerk Abstellbahnhof), liegen die ge-
planten Eingriffe oberhalb des Druckspiegels des Grundwassers im oberen Muschel-
kalk (Anlage 7.7 Blatt 1). Zusétzlich wird durch die Wahl eines Verbausystems ohne
Fusseinbindung (Spritzbeton riickverhdngt mit Vorspannankern) der Eingriff in die
Grundgipsschichten unterhalb des Druckspiegels des Grundwassers im oberen Mu-
schelkalk vermieden.

Durch die Ausfilhrung des S-Bahn-Tunnels im Bereich des Kreuzungsbauwerkes in
bergménnischer Bauweise liegt die Tunnelsohle ca. 1,05 m héher als in der bisher vor-
gesehenen Lésung in offener Bauweise. Zusétzlich wird das bisher im westlichen Teil
des Kreuzungshauwerkes geplante Léschwasserbecken flacher ausgebildet und in den
6stlichen Teil des Kreuzungsbauwerkes verschoben. Eingriffe in die Grundgipsschich-
ten unterhalb des Druckspiegels des Grundwasseres im Oberen Muschelkalk werden
damit vermieden (Anlage 7.7 Blatt 1).
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I1l. Beschreibung des Planfeststellungsbereiches

Das Kreuzungsbauwerk Ehmannstraflie und die angrenzenden Verzweigungsbauwerke
liegen in der Innenzone des Heilquellenschutzgebietes. In dem bestandskraftigen Plan-
feststellungsbeschluss wurde hierfiir eine Ausnahme erteilt. Durch die oben beschrie-
benen Anderungen werden die Eingriffe minimiert. Die vorgesehenen Eingriffe sind
damit nach Heilquellenschutzverordnung zuléssig.

Im Streckenabschnitt Eisenbahnbriicke Neckar (Kernzone des Heilquellenschutzgebie-
tes) wird in den geplanten Grindungsbereichen der (artesische) Druckspiegel im Obe-
ren Muschelkalk unterschritten, wobei die Eingriffe bis in die Deckschichten des Mine-
ralwasseraquifers erfolgen. Hierbei sind direkte Auswirkungen auf die Heilquellen
grundséatzlich nicht auszuschlieRen. Das Risiko einer bauzeitlichen Beeintrachtigung
des Mineralwasservorkommens wird daher durch geeignete Sicherungs- und Kompen-
sationsmaflnahmen (Grundwasserinfiltration im Bereich sidlich des Rosensteinparks)
sowie durch die eingesetzten Bauverfahren im Bereich der Neckarbriicke (z. B. Bau-
grubenaushub unter Druckluftbedingungen) entscheidend minimiert.

Bei Einhaltung der in Anlage 20 detailliert beschriebenen und aufgezeigten Schutz-
und Vorsorgemaflinahmen, Bauverfahren und konstruktiven MalRnahmen sind keine
qualitativen und quantitativen Auswirkungen auf das Mineral- und Heilwasservorkom-
men zu erwarten, die Uber die natirlichen Schwankungsbreiten hinausgehen. Diese
Einschatzungen werden durch ein umfangreiches Beweissicherungsverfahren rechtzei-
tig vor Beginn, wahrend und nach Abschlul? der BaumafRnahmen verifiziert.

Im Fall von (jedoch wenig wahrscheinlichen) Mineralwasseraufbriichen werden zum
Schutz der Mineral- und Heilquellen bereits definierte Notkonzepte umgesetzt (vgl.
Anlage 20.1 und Teil 4 der geologischen, hydrogeologischen, geotechnischen und
wasserwirtschaftlichen Stellungnahme zum PFA 1.5).
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