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1.  Ausgangslage
1.1 Rechtliche Situation
Der 1. Teilabschnitt (TA) der Stadtbahnlinie U12, Heilbronner StraBe - EckartstraBe wurde am

13.09.2006 durch das zustiandige Regierungsprésidium Stuttgart (RP S) gemiB § 28 (1)
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) planfestgestellt.

Das Vorhaben wurde jedoch noch nicht realisiert; insoweit sind die Voraussetzungen fiir das
hier in Rede stehende Plananderungsverfahren gemaB § 76 (1) Verwaltungsverfahrensgesetz
(VwVfG) gegeben.

Die grundsatzliche Rechtfertigung des Planes und die Darstellung der sich aufdrangenden
Varianten erfolgten bereits in der urspriinglichen Planfeststellung.
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2.  Die planfestgestellte Losung und der Bestand
2.1 Grundbedingungen der planfestgestellten Losung

Nach den zum Zeitpunkt der urspriinglichen Planung giiltigen stadtebaulichen und damit
verbunden straBenverkehrlichen Vorgaben wire eine oberirdische Trassierung im
Einmiindungsbereichs der Friedhof- in die NordbahnhofstraBe und vor allem im Knotenpunkt
NordbahnhofstraBe/ RosensteinstraBe ausgeschlossen gewesen: Das fiir diesen neuen Knoten
prognostizierte  Kfz-Aufkommen  hdtte zu  erheblichen  Beeintrachtigungen  des
Stadtbahnbetriebs geflihrt, umgekehrt hitte die ebenerdige Querung fiir den Kfz-Verkehr
nicht hinnehmbare LeistungsfahigkeitseinbuBen ergeben. Insofern kam hier nur eine
Unterquerung des kiinftig als Vollkreuzung vorgesehenen StraBenbereichs in Frage.

Auch die zeitliche Abfolge des Baus der U12 einerseits und der benachbarten
PEAPlanfeststellungsabschnitte (PFA) 1.1 und 1.5 von Stuttgart 21 (S21) andererseits
bestimmte die Entscheidung zugunsten der 2006 planfestgestellten Losung. Hier wurde davon
ausgegangen, dass die U12 vor dem S-Bahn-Tunnel und dem Bau der zentralen
BaulogistikstraBBe errichtet werden sollte. Es hatte also in diesem Fall das Baufeld fiir diese
beiden elementaren Bestandteile von S21 bis zu deren Fertigstellung freibleiben miissen. Von
daher kam nur eine Losung in Frage, die eine provisorische, oberirdische Trassierung der U12
vorsah. Die endgiiltige Lage der Stadtbahn direkt tiber dem S-Bahntunnel (PFA 1.5) kann und
konnte erst nach dem Bau der Bahnanlage ausgefiihrt werden.

Die in der urspriinglich planfestgestellten Losung auf der Teilfliche A1 vorgesehene
Haltestelle wurde als ,Haltestelle WolframstraBe" bezeichnet. Mittlerweile fand hier eine
Umbenennung in ,Haltestelle Budapester Platz"; diese Bezeichnung wird auch im Folgenden
verwendet.

2.2 Kurzbeschreibung

In der planfestgestellten Losung zweigt die geplante Stadtbahnlinie U12 aus dem im Rahmen
des Projekts S21 zu verlegenden Stadtbahntunnel zwischen Hauptbahnhof und Tiirlenstral3e
(Notwendige FolgemaBnahme Heilbronner StraBe von S21) ab. Danach unterquert sie das
Bebauungsgebiet A1 und ist ab der Lissaboner StraBe kurz auf Gelandeniveau. Im Anschluss
flhrt sie liber ein schriges Briickenwiderlager auf die die WolframstraBe (berquerende
Briicke, auf der die Haltestelle Budapester Platz liegt, die wiederum das A1-Areal erschlieBt.
Nach der Uberquerung der WolframstraBe miindet sie in eine 6stliche Seitenlage der
NordbahnhofstraB3e. Sie steigt jedoch nicht wie die NordbahnhofstraB3e an, sondern verlauft in
einem immer tiefer werdenden Einschnitt, der dann schlieBlich im Bereich des Grundstiicks
NordbahnhofstraBe 14 - 18 uberdeckelt wird. In diesem Bereich liegt die unterirdische
Haltestelle Milchhof. Nach der Unterquerung des Knotenpunktes NordbahnhofstraBe/
RosensteinstraBe steigt die Trasse in einer nach oben offenen Rampe zwischen den
Richtungsfahrbahnen der NordbahnhofstraBe wieder an, wo sie auf der Hohe der Querung der
EckartstraBe das StraBenniveau erreicht.

2.3 Veranderter Bestand - Interimslosung FriedhofstraBe
Aufgrund der Verzogerungen bei S21 sah sich die SSB im Juni 2005 (GRDrs 346/2005)

gezwungen, die seit langerem geplante Reihenfolge der Realisierungsschritte zum Um- und
Neubau des Stuttgarter Stadtbahnliniennetzes zu verandern.

Die urspringliche Planung sah vor, dass die Umstellung der Linie 15 in eine Zeit fallen sollte,
in der die U12 bereits realisiert gewesen ware. Da aber die Umstellung der Linie 15

2
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(Planfeststellungsbeschliisse 1. TA Olgaeck - Geroksruhe vom 23.03.2005; 2. TA Geroksruhe -
Ruhbank vom 01.12.2005) unter anderem deshalb dringend geboten war, weil die
meterspurigen Fahrzeuge und Teile der meterspurigen Infrastruktur am Ende lhrer
wirtschaftlichen Lebensdauer angelangt waren, blieb als Ausweg fiir bestimmte Teilabschnitte
nur eine Interimslosung.

Weil die Voraussetzungen fiir den Bau der Linie U12 im ersten Teilabschnitt noch nicht
gegeben waren, musste die neue Stadtbahninfrastruktur in denselben StraBenziigen wie
bislang die meterspurige Strecke untergebracht werden. Samtliche 6ffentlich-rechtliche und
privatrechtliche Beziehungen der Umstellung der Linie 15 im Bereich FriedhofstraBe/
Nordbahnhofstrae wurden im Rahmen einer Plangenehmigung vom 21.06.2006 abschlieBend
geregelt. Die umgebaute Strecke wurde am 08.12.2007 fiir die U15 in Betrieb genommen.
Grundsatzlich wére hier auch die Fiihrung der U12 mdglich.

Die in der Planfeststellung des 1. TA der U12 von 2006 fixierten Planungen waren allerdings
nicht geeignet, um die Strecke der U15 weiterhin von der NordbahnhofstraBe in die
FriedhofstraBe hineinzufiihren. Diese Anforderung war namlich baulich mit der in der
Planfeststellung fiir die U12 vorgesehenen Unterquerung der RosensteinstraBe nicht
kombinierbar. Ware diese Unterquerung bereits auf die Stadtbahner6ffnung der U15 Ende
2007 hin realisiert worden, hatte dies zu einem Planungstorso gefiihrt, da die U15 nicht an die
NordbahnhofstraBe hatte angeschlossen werden kdnnen. Die NordbahnhofstraBBe héatte ihren
stadtseitigen Anschluss an das Schienennetz der SSB verloren und wére nicht mehr sinnvoll
befahrbar gewesen, weil ein stadtseitiger Anschluss tiber das A1-Areal infolge des Fehlens der
notwendigen FolgemaBnahme (verlegter Stadtbahntunnel im Bereich Heiloronner StraBe)
noch nicht maoglich gewesen ware. Dies hatte dazu geflihrt, dass das ganze
Nordbahnhofviertel vom Schienennetz der SSB auf unbestimmte Zeit abgeschnitten gewesen
ware.

Das Planfeststellungsverfahren fiir den 1. TA der Linie U12 konnte den heute realisierten
Zustand nicht antizipieren. Die nun vorliegende Plandnderung greift die verdanderten
Rahmenbedingungen auf, da sich die seinerzeit planfestgestellte Losung heute nicht mehr in
allen Teilen als vorzugswiirdig erweist.
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3. Veranlassung fiir die Plananderung
3.1 Verdnderte Stadt- und StraBenverkehrsplanung

Der wesentliche Grund fir die planfestgestellte Variante mit der niveaufreien Unterfahrung
des Knotenpunktes NordbahnhofstraBe/ RosensteinstraBe in die NordbahnhofstraBe war die
Vermeidung von Beeintrachtigungen des Stadtbahnbetriebs durch den Kraftfahrzeugverkehr
und die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts fiir den StraBenverkehr.

Im Rahmen des Gesamtkonzepts flir das Rosensteinviertel des Biiros Pesch und des Anschlusses
des Teilgebietes C1 an die Heilbronner StraBe entwickelte das Blro R+T in Abstimmung mit
dem Amt fiir Stadtplanung und Stadterneuerung im Jahr 2006 verschiedene Varianten fiir ein
Verkehrskonzept im Rosensteinviertel, tiber die am 13.02.2007 im Ausschuss fiir Umwelt und
Technik des Gemeinderats Stuttgart (UTA) berichtet wurde.

Grundlage der weiteren Planungen ist die modifizierte ErschlieBungsalternative 2 mit
Beibehaltung des Anschlusses der EhmannstraBBe an die RosensteinstraBe und Verzicht auf die
vormals geplante Stral3e entlang des Pragfriedhofs. Diese modifizierte ErschlieBungsalternative
2 verursacht die groBten verkehrlichen Belastungen der beiden Teilknotenpunkte der
NordbahnhofstraBe mit der Friedhof- und der RosensteinstraBe und wurde schon allein
deshalb den weiteren verkehrlichen Untersuchungen zugrunde gelegt.

Die durch das Biro R+T im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ermittelten
Prognoseverkehrsstarken weichen teilweise deutlich von den Verkehrsstarken ab, die vor lber
10 Jahren der Planfeststellung der U12 zugrunde gelegt wurden. Dies liegt, an gegentiber den
damaligen Vorstellungen verdnderten Nutzungskonzepten sowie oben genannten
weiterentwickelten planerischen Vorstellungen fiir die ErschlieBung des Quartiers. So betrug
die Verkehrsstarke in der RosensteinstraBe in der Zahlung von 1996 12.900 Pkw-E/24h; (sprich:
Personenkraftwagen-Einheiten in 24 Stunden), die sich nach der damals vorliegenden
Prognose nach Endausbau des Quartiers auf 18.100 Pkw-E/24h erhthen sollte. Dieser starke,
zur Stadtbahn in der NordbahnhofstraBe in Konflikt stehende Verkehrsstrom war der Grund
fiir die damaligen Uberlequngen, den Knotenpunkt NordbahnhofstraBe/ RosensteinstraBe zu
unterfahren. Die Prognose des Biiros R+T von 2006 errechnet fiir die Rosensteinstral3e jedoch
nur noch 10.200 Pkw-E/24h, wohingegen sich die Verkehrsstiarke in der NordbahnhofstraBe
nordlich des Knotenpunktes von 4.000 auf 8.600 Pkw-E/24h erhoht.

Wenn auf dem heute noch als Interimsparkplatz fiir das UFA-Kino verwendeten Grundstiick
NordbahnhofstraBe 14 - 16 eine Bebauung realisiert wird, sieht die stadtische Rahmenplanung
den Anschluss dieser Bebauung und des gesamten Verkehrs von und zum UFA-Kino tiber einen
neuen, vierten Arm des Knotenpunktes Friedhof-/ NordbahnhofstraBe vor. Dieser ist
hinsichtlich der damit einhergehenden veranderten Belastung des Knotenpunkts und der dafir
notwendigen Ausgestaltung bereits planerisch berticksichtigt.

3.2 Beweggriinde fiir die veranderte Planung der U12 im 1. TA

Die Verdnderungen der verkehrlichen Prognosewerte, die deutlich schwachere zur Stadtbahn
in Konflikt stehende Verkehrsstrome erwarten lassen, waren Anlass fiir neue planerische
Uberlegungen der SSB fiir eine oberirdische Fiihrung der U12 im Bereich Milchhof.

Hinzu kam, dass der S-Bahntunnel friiher als zundchst vorgesehen realisiert wird, was
ebenfalls Moglichkeiten zur Planungsoptimierung bietet. Die in ihren Grundziigen im Marz
2009 erstmals der DB AG vorgestellten Planungsanderungen sind mit einer Reihe von Vorteilen
verbunden:
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e Erhaltung eines GroBteils der im Rahmen des U15 Ausbaus bis zur EckartstraBe
geschaffenen Stadtbahninfrastruktur und damit Vermeidung von verlorenen Kosten.

e Kostenreduktion beim Bau der U12 von 10 bis 15 Mio. € durch Entfall der
unterirdischen Streckenfiihrung und-einressowie durch die Verringerung des baulichen
Aufwands des Provisoriums —fiirdie-Stadtbahntrasse

e deutlich vorgezogene Fertigstellung des Endzustands des StraBenraums, dadurch
weniger Behinderungen des FuBgdnger-, Radfahrer- und Kraftfahrzeugverkehrs in
Verbindung mit baulichen Vorteilen und geringeren Baukosten

e Deutlich vereinfachter Bau der U12-Trasse und dadurch erhebliche Verringerung der
Belastungen der Anwohner durch Baustellenemissionen sowie Verringerung der
Behinderungen des Stadtbahn- und StraBBenverkehrs

e Bessere Erreichbarkeit der Haltestelle und verbessertes Sicherheitsempfinden durch die
oberirdische Lage

e Berlicksichtigung des im Planfeststellungsverfahren fir die U12, 1. TA, eingegangenen
Einwands, eine oberirdische Losung sei vorzugswiirdig

3.3 Verianderte Bauzeiten

Durch die Herstellung der in Kapitel 2.3 beschriebenen und erlauterten Interimslosung
FriedhofstraBe und die positiven Entscheidungen bezliglich der Realisierung von S21 bietet es
sich an, die urspringlichen Bauabldufe umzukehren: Nunmehr soll im Bereich der so
genannten Engstelle auf Hohe der Gebdude NordbahnhofstraBe 7 - 17 zuerst der S-
Bahntunnel gebaut werden und dann dariiber in héher liegender Gradiente die Trasse der
Stadtbahnlinie U12.

Der—verdnderteDurch den verdnderten Bauablauf von S-Bahn und Stadtbahn eraubtsind nun
auch Losungen mdoglich, die ehre—Previserienes erlauben, das Provisorium fiir den
Stadtbahnkorper auskemmen:deutlich geringer und ohne wesentliche Eingriffe in Geh- und
Radwege sowie in den StraBenraum auszuflihren. Ungeachtet dessen muss auch weiterhin die
Funktion der zentralen BaulogistikstraBe von S21 gewahrleistet werden.
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4.  Gegenstand des gednderten Vorhabens
4.1 Allgemeines

Gegenstand des Plandnderungsverfahrens ist nicht der gesamte Verlauf des 1. TA der
Stadtbahnlinie U12. Wie bereits im Erlduterungsbericht zum Planfeststellungsbeschluss fiir
den 1. TA der U12 im Kapitel 7 dargestellt, bildet die Haltestelle Budapester Platz einen
Fixpunkt in der Gesamtplanung dieses TA, zu derer beider Seiten voneinander unabhingig
verschiedene Varianten zu betrachten sind. Das hier in Rede stehende Plananderungsverfahren
betrifft nur denjenigen Bereich des 1. TA, der sich 6stlich an die bergmannisch aufzufahrenden
Tunnel (Anschluss an die notwendige FolgemaBnahme Heiloronner StraBe) anschlieBt. Der
Bereich vom Streckenabzweig an der StraBBe Im Kaisemer bis zum Tunnelmund, wo die Strecke
wieder das Gelandeniveau erreicht, soll in der planfestgestellten Form aus gefiihrt werden. Die
in den folgenden Ausfiihrungen angegebenen Stationierungen sind jeweils auf die Achse des
stadtauswartigen Gleises bezogen.

4.2 Beschreibung
4.2.1 Stadtbahnanlagen

In der im hier in Rede stehenden Verfahren vorgeschlagenen Ldsung, nachfolgend als
Antragslosung bezeichnet, ist das stadtseitige Brlickenwiderlager der Briicke (iber die
WolframstraBe gerade ausgefiihrt und mit einer Futtermauer an das umgebende Gelande
angeschlossen. Die Haltestellen sind beziiglich der Bahnsteiglangen in beiden Fahrtrichtungen
fir den Einsatz von Vollzligen, sogenannte 80m Ziige, wie fir die U12 geplant, geeignet. Die
Haltestelle erhalt Treppen, Fahrtreppen und Aufziige, um das darunterliegende Gelandeniveau
zu erreichen. Diese ErschlieBungsanlagen sind allerdings nicht Gegenstand des hier in Rede
stehenden Planfeststellungsverfahrens sondern werden hier nur nachrichtlich dargestellt. Sie
sind im einschlagigen Bebauungsplan dem Grunde nach enthalten; die konkrete bauliche
Ausflihrung wird im Zuge der Genehmigungs- und Ausflihrungsplanung fiir die Bebauung des
um die Haltestelle liegenden Geldndes festgelegt und Uber eine Baugenehmigung sowie ein
Verfahren gemiB § 28 (2) PBefG abschlieBend genehmigt.

Das zweite Widerlager der Briicke liber die WolframstraBe befindet sich neben dem
Fluchtbauwerk des kiinftigen S-Bahntunnels. Die Stadtbahntrasse schiebt sich im weiteren
Verlauf tiber den S-Bahn-Tunnel. Der fir die Trasse notwendige Geldndestreifen tberlappt sich
mit dem bisher fiir die BaulogistikstraBe vorgesehenen Bereich.

Etwa ab km 14000 ist die Stadtbahnbahntrasse wieder von der Trasse des S-Bahn-Tunnels in
westlicher Richtung weggeschwenkt und geht im Bereich des Teilknotens Nordbahnhof-
| FriedhofstraBe aus der Seitenlage in die StraBenmitte tber. Zwischen etwa km 0+850 und
0+970 soll die Trasse also gegeniiber der planfestgestellten Losung weiter nach Osten
geschoben werden. Die somit mdgliche, im Niveau sehr stark an die Topografie der
NordbahnhofstraBe angepasste Flihrung o6stlich des Seitenrands der NordbahnhofstraBe
erlaubt es, zwei weitere mit Signalen gesicherte Querungen fiir FuBgédnger einzurichten. Die
erste wird bei km 0+815 etwa 21 Meter nach dem Briickenwiderlager eingerichtet; aus
Platzgriinden ist hier keine Umlenkung der FuBgangerstrome maoglich, daher wird die Querung
im rechten Winkel zu den Gleisen angelegt und mit Rot-Dunkel-Signalen gesichert.. Der
zweite Uberweg, ausgefiihrt in Z-Form, ist mit Springlichtern gesichert und liegt bei km
0+968.
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Nachrichtlich sei erwdhnt, dass diese FuBgangerquerungen insbesondere bei der Evakuierung
des geplanten S-Bahn-Tunnels (Planfeststellungsabschnitt 1.5 des Vorhabens S21) fiir eine
deutliche Erhdhung der Sicherheit sorgen werden, da die aus den Notausgdngen
abstromenden Personen nun die mit Springlichtern beziehungsweise Rotsignalen gesicherten
Uberginge benutzen kénnen.

Entlang der Stadtbahntrasse, die, wie bisher geplant, auf etwa 170 Metern in Hochlage auf
einem Briickenbauwerk geflihrt wird, werden beidseitig FuBgangerwege angelegt, die fiir
Fahrradfahrer ~ zur  Benutzung  freigegeben  werden. Vor und  hinter dem
Uberschneidungsbereich mit dem S-Bahn-Tunnel ist jeweils, wie oben dargestellt, eine
technisch gesicherte FuBgingerquerung angeordnet. Im Bereich der Uberschneidung zwischen
km 0+815 und km 0+968 wird nur nordwestlich der Stadtbahngleise ein paralleler FuBweg
angelegt. Sollte nach dem Abschluss der Bauarbeiten zum Projekt S 21 ein weiterer paralleler
Weg, dann silidostlich der Stadtbahngleise, gewlinscht sein, kann dieser (iber den
Bebauungsplan festgelegt werde. Er ist nicht Gegenstand des hier in Rede stehenden
Planfeststellungsverfahrens und dementsprechend in den Planen nur nachrichtlich dargestellt.
Im Bereich der Rampen werden 6% Steigungen nicht ({berschritten, fir
mobilitdtseingeschrankte Personen werden ebene Ruhebereiche entsprechend den
einschlagigen Normen ausgefiihrt. Am nordostlichen Ende der Haltestelle Budapester Platz
gehen die FuBgdngerwege ohne Zwischenstufen in die Bahnsteige tber. Gegeniiber der
planfestgestellten Losung sind nur leichte Verdnderungen in Lage und Hohe der Trasse
geplant, die der Optimierung der fahrdynamischen Trasseneigenschaften im Zusammenhang
mit den nachfolgend aufgefiihrten Anderungen sowie der Minimierung der Spalte zwischen
Bahnsteig und Fahrzeug dienen. Die Funktionalitdt und der Anschluss der Zuwegungen an das
umliegende Gelande werden nicht verandert.

Zwischen km 0+850 und km 04990 wird fir den Zeitraum, wahrenddessen die
BaulogistikstraBe von S 21 noch in Betrieb ist und der Stadtbahnbetrieb bereits lduft, ein
Provisorium fiir die Trasse der Stadtbahn notwendig. An der nordéstlichen Flanke der
BaulogistikstraBe, die wie im PFA 1.5 fiir S 21 planfestgestellt ausgeflhrt wird, wird zum
gegenseitigen  Schutz eine Betongleitwand, teilweise zum  Hohenausgleich als
Winkelsteinkonstruktion ausgefiihrt, eingebaut. Die Stadtbahntrasse wird unmittelbar
daneben unter Beachtung der notwendigen Abstinde angelegt. Durch die nur geringe
Verschwenkung der Trasse ist es moglich, den StraBenbau der NordbahnhofstraBBe in diesem
Abschnitt bereits fertigzustellen, lediglich der Radweg muss interimsweise auf der Fliche des
kiinftigen Parkstreifens geflihrt werden.

Im Bereich des Knotenpunkts Nordbahnhof-/ Rosenstein-/ FriedhofstraBe schwenkt die Trasse
in den besonderen Bahnkorper in der Mittellage der NordbahnhofstraBe ein. Die Querung
samtlicher Knotenpunktsarme wird mit einer Lichtsignalanlage gesichert. Das stadteinwartige
Gleis nimmt hier weitestgehend die Lage und Hohe der heute schon bestehenden U15-Trasse
auf. Der Bahnkorper wird jedoch verbreitert, so dass auch das heute noch straBenbiindig
liegende Stadtauswartsgleis kiinftig im besonderen Bahnkdrper liegt.

Der durch die bereits auf Stadtbahnverkehr umgestellte Linie U15 erreichte Zustand bedingte
es, eine Losung zu finden, die einerseits die Ziele der urspringlichen Planfeststellung und
andererseits die bestehende Streckenfiihrung berlicksichtigt. Fiir die Haltestelle bedeutet dies
konkret, dass die zu bauende Losung sowohl zur neuen Trasse lber das A1-Areal von S21 als
auch zur bestehenden Trasse in der FriedhofstraBBe kompatibel sein muss. Die nun im Zuge der
Plandnderung vorgesehene Losung erfillte diese Forderungen. Die im Zuge eines separaten
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Plangenehmigungsverfahrens auf Stadtbahnbetrieb umgebaute Trasse der Linie 15 umfasst
bereits eine Haltestelle Milchhof. Die Haltestelle wurde in der Lage der ehemaligen
StraBenbahnhaltestelle neu gebaut. Dieser Neubau ist allerdings fiir den in Zukunft geplanten
Einsatz von Vollzligen auf der Linie U12 zu kurz, bisher kénnen dort nur Kurzziige halten.
Daher wird der bestehende Mittelbahnsteig verlangert. Hierzu muss der Abstand der Gleise im
Bereich nordlich der bestehenden Haltestelle aufgeweitet und hierzu die bestehende
Bahnsteigkante in Stadtauswartsrichtung nach auBen geschwenkt werden. Durch die
Verlangerung von rund 36 Metern auf kiinftig etwa 75 Meter muss der ndrdliche
FuBgangerzugang mitsamt der signalisierten FuBgangerfurt nach Norden verschoben werden.
Um den Platz fiir die Verlangerung des Mittelbahnsteigs zu schaffen, muss der 0stliche
StraBenrand der NordbahnhofstraBe auf einer Lange von etwa 100 Metern nach Osten
verschwenkt bzw. verschoben werden. Die Abweichung vom heutigen StraBenrand betrigt
maximal etwa 2 Meter beim km 1+250. Uber einen bereits gebauten neuen Gleiswechsel,
dessen Weichen in der Regelfahrtrichtung in beiden Richtungen stumpf befahren werden,
wird die bestehende Gleislage auf der Hohe des Gebaudes NordbahnhofstraBe 40 wieder
erreicht. Die Bahnsteigkante des stadteinwartigen Gleises soll nicht verdndert werde, sie wird
nur in Richtung Norden verlangert.

4.2.2  Stddtebau und StraBenverkehrsanlagen

Die U12 soll deutlich vor der erst nach 2019 zu erwartenden Bebauung des Grundstiicks
NordbahnhofstraBe 14 - 16 gebaut werden. Dennoch ist sicherzustellen, dass die absehbare
Verkehrsentwicklung berticksichtigt wird. Daher wurde bei der Planung des Knotenpunkts
Nordbahnhof-/ Rosenstein-/ FriedhofstraBe, genauer gesagt bei der Planung des Teilknotens
Nordbahnhof-/ FriedhofstraBe bereits der fiir den kiinftigen Ausbau erwartete vierte
Knotenpunktsarm mitberticksichtigt.

Die beim Ingenieurbiiro Brenner in Auftrag gegebenen Untersuchungen und Planungen, die in
enger Kooperation mit dem Tiefbauamt und dem Amt fiir Stadtplanung und Stadterneuerung
durchgefuhrt wurden, ergaben folgende Anforderungen, die Teil der Antragslosung wurden:

Um eine ausreichende verkehrliche Leistungsfahigkeit zu erreichen, muss in der FriedhofstraBBe
eine separate Rechtsabbiegespur vorgesehen werden. Ebenso muss in der Nordbahnhofstral3e
eine Linksabbiegespur in die FriedhofstraBe vorgesehen werden. Die Linksabbiegespur in der
NordbahnhofstraBe am Knotenpunkt mit der Rosensteinstrale in das Geldnde des Autohauses
Staiger (MartinstraBe) ist ebenfalls notwendig. Fiir das Rechtsabbiegen von der stdlichen
NordbahnhofstraBe in die RosensteinstraBe geniigt, anders als in den planfestgestellten
Planen, eine einstreifige Fiihrung, da diese Relation lediglich zu den FuBgangern feindlich ist
und somit tiber einen sehr hohen Griinzeitanteil verfligt. Die direkten Linksabbieger von der
nordlichen NordbahnhofstraBe in die RosensteinstraBe (max. 45 Kfz/h) missen aus
Leistungsfahigkeitsgriinden Uber eine Wendespur am 100 m entfernten Knotenpunkt
FriedhofstraBe geflihrt werden. Dies ist mdglich, da die spitere Linksabbiegespur von der
NordbahnhofstraBe in die Zufahrt zum Grundstiick NordbahnhofstraBe 14-18 bereits beim
U15-Ausbau flachenmaBig vorgehalten wurde und jetzt fiir die Wendespur zur Verfligung
steht.

Wenn zu einem spateren Zeitpunkt die Bebauung auf dem Grundstiick NordbahnhofstraBe 14-
16 und damit auch der vierte Arm des Knotenpunktes Friedhof-/NordbahnhofstraBe realisiert
wird, verlangt die StraBenverkehrsbehorde fiir die Rechtsabbieger in dieses neue Areal eine
separate Rechtsabbiegespur, damit diese getrennt von den parallel gefiihrten FuBgangern und
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Radfahrern signalisiert werden kann. Die dafiir notwendige Flache wurde bei der vorliegenden
Planung bereits vorgehalten.

4.2.3  S-Bahn-Tunnel und Baulogistikstra3e von S21

Die in der Antragslésung zunidchst formulierte Planung, die Stadtbahntrasse ohne
Zwischenschritte (d. h. ohne Provisorium) gleich in der Endlage herzustellen, hiatte es
erfordert, die Fiihrung der zentralen BaulogistikstraBe fiir S21 anzupassen und zehtzdge in
diesem Planungskomplex also eine notwendige FolgemaBnahme nach sich.—Bie—BB—-AG

beabsiehtigt-die Bloeke 3314/50-bis 33H67des— Konkret miisste der vorab herzustellende Teil
des kunftlgen S-Bahn-Tunnels be%e&s—rm%—&hﬁ%%—feﬁg%aﬁ&kea—&e&e—veﬁheﬁ%e{mﬁg

reinige

BIocke verlangert und Behmdefu-ﬁgem—zu—e%meheﬁ—rs{—d-re—dle BauloglstlkstraBe nordheh-der

Tunnels gefuhrt werden—k&ﬁﬂ—efgebeﬂ—ﬁeh—mA#emmdﬁﬂg—mﬂ—deﬂ—&m—Rmﬁﬁb&m#eFk
vorhandenen—Neigungsverhiltnissen—folgende—Sttuatienen:. Diese Planung wird nicht
aufrechterhalten. Vielmehr wird nun beantragt, ein nur etwa 140 m langes Provisorium
parallel zum spateren Uberlappungsbereich mit dem S-Bahn-Tunnel zu errichten, so dass die
BaulogistikstraBe in ihrer von der DB AG geplanten Lage gebaut werden kann; die Anderungen
am Bauablauf fiir den kiinftigen S-Bahn-Tunnel k6nnen so ebenfalls unterbleiben.
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4.2.4 Rettungskonzept S-Bahn-Tunnel

Die Planung der Deutschen Bahn fiir das Rettungskonzept zum hier beriihrten S-Bahn-Tunnel
weist einige Mangel auf, die aus Sicht der Vorhabenstrdgerin SSB einerseits dazu flihren, dass
das Konzept insgesamt funktionsuntiichtig ist, anderseits erscheinen gewisse Teilaspekte des
Rettungskonzepts insoweit inkompatibel mit der Stadtbahnplanung sowohl in der
urspriinglich beantragten Form, als auch in der nun zur Feststellung beantragten gednderten
Planung. Dies betrifft insbesondere sicherheitliche, aber auch funktionale Aspekte. Konkret
bestehen aus Sicht der SSB folgende Mangel:

e Die Wegeflihrung fir die fliichtenden FuBgénger fiihrt lber einen slidostlich der
Stadtbahngleise eingezeichneten Weg. Dieser ist weder Gegenstand der
Planfeststellung der SSB, noch jener der Bahn und auch im Bebauungsplan nicht
festgelegt.

e Die Wegeflihrung fir die Flichtenden und die Zufahrt fiir Kleinfahrzeuge im Rettungs-
und Wartungsdienst soll (iber eine besondere rechtwinklige Querung der
Stadtbahngleise erfolgen.

e Zufahrt fir Kleinfahrzeuge und Fluchtwege zum Rettungsplatz sind fast zu 100%
deckungsgleich und miissen im Havariefall im Gegenstrom betrieben werden.

Die im hier gegenstindlichen Verfahren zur Feststellung beantragten Anderungen schaffen
Abhilfe fur diese Mangel:

Zum Rettungsschacht WolframstralBe:

Die Wegefilihrung fiir die FuBgdnger aus dem Rettungsschacht WolframstraBe und der
Fahrzeuge zu diesem Rettungsschacht wird neu festgelegt. Es ist nun moglich, mit
Kleinfahrzeugen, wie etwa einem Notarztwagen, zum Rettungsschacht zu gelangen, und zwar
uber die Zufahrt flr die Tankfahrzeuge zum Abpumpen des Schadstoffsammelbehalters. Fiir
die Fliichtenden muss lediglich auf der Hohe der WolframstraBe bzw. der Zufahrt ein Ausgang
aus dem Rettungsschacht vorgesehen werden. So kdnnen die Fliichtenden entlang von
Wolfram- und NordbahnhofstraBe unter der Stadtbahnbriicke hindurch zum Rettungsplatz
gelangen. Die Mindestdurchgangsbreite zwischen Rettungsbauwerk und Briickenwiderlager
der Stadtbahn betrdagt 2,50 m, so dass die Treppenbreite des Fluchttreppenhauses von 2,00 m
ubertroffen wird, mithin also keine Engstelle im Fluchtweg entsteht. Die Planung fiir den
Rettungsschacht wird im Rahmen des hier in Rede stehenden Verfahrens dahingehend
geandert, dass dieser nun drei Treppenlaufe weniger umfasst, was einer um etwa sieben Meter
geringeren Hohe entspricht. Die Planfeststellungsunterlagen des PFA 1.5 von S 21 sind
entsprechend anzupassen.

10
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Zum Rettungsschacht NordbahnhofstraBe:

Die Fliichtenden kdnnen nun liber das Grundstiick der DB zum stadtbahnparallelen Gehweg
und von dort iiber den Z-Ubergang zum Rettungsplatz in der NordbahnhofstraBe gelangen.
Kleinfahrzeuge fahren am Knotenpunkt FriedhofstraBe auf den stadtbahnparallelen Gehweg
auf (Breite ca. 3,7 m) und gelangen durch ein herausnehmbares Gelidnder auf das DB-
Grundstiick und von dort zum Rettungsschacht. In Abdnderung der Planung der DB fiir den
Rettungsschacht NordbahnhofstraBe muss dieser Rettungsschacht um vier Meter erhoht
werden. Das dortige Gelande wird nach dem Wegfall der BaulogistikstraBe fiir Stuttgart 21 an
den Rettungsschacht und den als Rettungsweg dienenden FuB- und Radweg anmodelliert.
Dadurch ist eine direkte Zufahrt zum Rettungsschacht mit Kleinfahrzeugen gegeben. Die
Erhéhung des Schachtes dient insbesondere dazu, die Steigungsverhaltnisse der Zuwegungen
in einen sinnvollen Bereich zu bringen. Zum Wenden von Kleinfahrzeugen sieht die Planung
einen Wendehammer vor. Dieser ist in Anlage 4.3 dargestellt.

Die nur zur Feststellung eingereichte Planung hat hier zur Aufgabe, die durch die Anderungen
am Stadtbahnbauvorhaben notwendigen Anderungen am Fluchtwegekonzept fiir den S-Bahn-
Tunnel aus dem PFA 1.5 von S 21 als notwendige FolgemaBnahme mit festzustellen und, in
Absprache mit den Vertretern der DB, die in den Planfeststellungsunterlagen der DB
bestehenden Mangel am Fluchtwegekonzept zu heilen.

Die Flhrung der Flichtenden und der Kleinfahrzeuge tiber einen Weg im Gegenstrom (iber
lange Strecken, der zudem weder planerisch noch rechtlich konkretisiert ist, und die Anlage
eines besonderen, nicht signalgesicherten Ubergangs iiber die Stadtbahngleise unterbleiben
mit der hierzu beantragten Anderung, die auch in den Unterlagen des PFA 1.5 von S 21
nachzuvollziehen ist.

1
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5.  Wirkungen der gednderten Planung

Wie bereits die planfestgestellte Losung hat auch die Antragslosung des in Rede stehenden
Plandanderungsverfahrens Wirkungen auf offentlich-rechtlich relevante Rechte Dritter. Die
Darstellung dieser Wirkungen erfolgt hier nur insoweit, als die Wirkungen ursichlich auf die
geanderte Planung zuriickzufiihren ist. Sofern sich keine verdnderten Betroffenheiten
ergeben, wird auf die am 13. September 2006 planfestgestellten Unterlagen des 1.
Teilabschnitts der U12 verwiesen.

5.1 Verkehr und Betrieb der Stadtbahn

Fir den Bereich der beiden Teilknotenpunkte Nordbahnhof-/ RosensteinstraBe und
Nordbahnhof-/ FriedhofstraBe ergibt sich durch die nun nicht mehr in Tieflage unabhingig
verkehrende Stadtbahn eine vollstdndig neue Situation. Fiir die Stadtbahn sind durch eine
Bevorrechtigung gegeniiber dem Individualverkehr und die Fiihrung der Trasse auf einem
besonderen Bahnkdrper auBerhalb des Knotenpunkts keine Behinderungen zu erwarten, die
den verdnderten Bedingungen der hier beantragten Ldsung zuzurechnen sind. Die
unabhdngige Trassierung ermdglicht es, die Eingriffe in die Signalprogramme so gut
einzustellen, dass hier praktisch keine Wartezeiten zu erwarten sind.

Die hiermit zur Genehmigung beantragten Anderungen sehen eine neue Geometrie beider
Teilknoten vor. Wie oben bereits beschrieben soll die Planung stufenweise umgesetzt werden.
Zunichst soll der Bereich der beiden Teilknotenpunkte umgebaut und die Stadtbahnhaltestelle
Milchhof in ihre endgiltige Form mit einem fiir Vollziige geeigneten Mittelbahnsteig
ausgebaut werden. Am Ende dieser Bauphase wird die Stadtbahn zundchst noch wie bisher
auch schon tiber die FriedhofstraBe und die Haltestelle TiirlenstraBe in den Innerstiadtischen
Tunnel der Tallangslinien eingeflihrt werden. Durch die Vermehrung der Kfz-Fahrstreifen wird
der  Knotenpunkt insgesamt eher leistungsfahiger als heute, daher sind
Bevorrechtigungseingriffe in das Signalprogramm zugunsten der Stadtbahn wie heute
unkritisch gegeniber der Leistungsfahigkeit; der heutige Bevorrechtigungsgrad kann daher
beibehalten werden, wodurch auch die Durldssigkeit fur die Stadtbahnziige voll erhalten
bleibt.

5.2 Eigentumsrechte

Durch die zur Genehmigung beantragte Losung ergibt sich durch die Plananderung
hinsichtlich  dieser Belange keireeine Veranderung gegenlber der urspriinglich
planfestgestellten Losung: Zwar missen die von der unterirdischen Stadtbahntrasse zur
niveaufreien Querung der RosensteinstraBe betroffenen Gebdude NordbahnhofstraBe 14 und
16 missen—auch bei der gednderten Planung abgerissen werden. Die Gebdude befinden sich
allerdings bereits im Eigentum der Vorhabenstragerin SSB. Deutlich weniger betroffen als im
urspriinglichen Plan ist das Gebaude Rosensteinstra3e 14. Die Eingriffe beschranken sich nun
auf die AuBenfliche des Gebaudes. Die dort vorhandene Trafostation muss innerhalb der
Flache verlegt werden. Die auf der Flache vorhandenen baurechtlich notwendigen Stellplatze
kdnnen nicht erhalten werden. Sie werden durch eine Baulast zugunsten des Grundstiicks auf
einem in rdumlicher N&dhe gelegenen Grundstiick nachgewiesen. Die Andienung der
vorhandenen Rampe ist weiterhin unverandert mdglich, somit erlibrigen sich bauliche
Eingriffe, wie sie urspriinglich vorgesehen waren, um die Andienung des Gebadudes und dessen
innere ErschlieBung sicherzustellen.

12
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5.3 StraBenverkehr

Um sicherzustellen, dass die verkehrliche Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte auch mit einer
oberirdischen U12 erhalten bleibt, wurde das Biiro Brenner Ingenieure mit einer
Verkehrssimulation beauftragt, die in enger Kooperation mit dem Tiefbauamt und dem Amt
fur  Stadtplanung- und  Stadterneuerung  konzipiert  wurde.  Anhand  der
Untersuchungsergebnisse wurde die Planung in mehreren Schritten optimiert, so dass die
letztendlich gefundene Losung keine wesentlichen Verschlechterungen beziglich der
Leistungsfahigkeit der einzelnen Verkehrsrelationen mit sich  bringt. Bei der
Verkehrsuntersuchung wurde bereits die Realisierung der Bebauung auf dem Grundstiick
NordbahnhofstraBe 14 - 16 und der damit verbundene vierte Arm am Knotenpunkt Friedhof-/
Nordbahnhofstra3e unterstellt, da sie die hochste verkehrliche Belastung des Systems darstellt.

Die sogenannte HBS-Bewertung der Verkehrsqualitat, die mit ihren sechs Bewertungsstufen A
bis F dem Schulnotensystem vergleichbar ist (A = sehr gut, F = ungeniigend), empfiehlt fir
stiadtische Verkehrsanlagen eine Dimensionierung, die zu der Qualitatsstufe D (ausreichend) in
der Spitzenstunde fiihrt, um Uberdimensionierungen fiir den GroBteil des Tages zu vermeiden.

Die Untersuchung ergibt fiir alle Verkehrsstrome in der Simulation ohne Stadtbahn
mindestens diese Qualitatsstufe D. In der Simulation mit Stadtbahn ergibt sich ebenfalls die
Qualitatsstufe D. Der von der WolframstraBe kommende und in die Rosensteinstrae fahrende
Verkehr verschlechtert sich von der Stufe A ohne Stadtbahn zur Stufe B/C mit Stadtbahn, was
erst recht eine mehr als ausreichende Leistungsfahigkeit darstellt.

Fiir den Fahrradverkehr wurde eine separate Fahrspur im Bereich der Gleisquerung vorgesehen.
Dies vermindert die Konfliktpotenziale zwischen Fahrradverkehr und MIV und erlaubt es, die
Zwischenzeiten fir die Fahrspuren des MIV herabzusetzen, was die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts insgesamt verbessert.

In der ersten Phase des Baus ist, wie oben dargestellt, zwar die Geometrie des
Knotenpunktsbereichs bereits verandert, die Fahrtbeziehungen der Stadtbahn entsprechen
aber noch dem heutigen Zustand. Durch die Anordnung nach Strémen getrennter Spuren in
den Knotenpunktszuldufen der NordbahnhofstraBe aus sudlicher Richtung (Teilknoten
Nordbahnhof-/ FriedhofstraBe sowie Teilknoten Nordbahnhof-/ RosensteinstraBe) und im
Knotenpunktsarm der FriedhofstralBe wird es moglich, die verschiedenen Strome des jeweiligen
Zulaufs signaltechnisch zu entflechten, so dass die Leistungsfahigkeit gegeniiber dem Ist-
Zustand sogar noch gesteigert werden kann.

Die Einrichtung des Stadtbahnprovisoriums wird auf den StraBenverkehr keine Auswirkungen
haben, lediglich einige Parkplatze im 6ffentlichen Raum werden durch die Inanspruchnahme
fur ein Radwegprovisorium temporar nicht nutzbar sein. LeistungsfahigkeitseinbuBen infolge
des Provisoriums sind nicht zu erwarten.

5.4 Beeintrachtigungen der Planungen Dritter

Aufgrund der geschilderten Verflechtung mit zwei Planfeststellungsabschnitten (PFA) des
Bahnknotens Stuttgart (S21), den PFA 1.1 und 1.5, kommt der Beachtung dieses Vorhabens
auch bei der Plandnderung des 1. TA der U12 besondere Bedeutung zu. Die konkreten
Veranderungen an der Planung fiir S21 sind allerdings nicht als Beeintrachtigungen zu
betrachten, sondern ihrerseits Gegenstand der hier in Rede stehenden Anderung der
Planfeststellung und sind daher bereits unter dem Kapitel ,Gegenstand der Planungen”
ausfiihrlich dargestellt.
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Die Vorhabenstragerin SSB hat im Vorfeld des Plandnderungsverfahrens umfassende
Abstimmungsgesprache mit den zustandigen Vertretern der DB AG gefihrt. Bei den
Abstimmungen der Planungen konnten keine unzuldssigen Auswirkungen fiir die in diesem
Bereich vorgesehenen Teile von S21 festgestellt werden, weder was deren Bau noch was deren
Betrieb angeht.

Im Ubrigen wird die DB AG im Planinderungsverfahren gehort. Dies gilt auch fiir die
Planfeststellungsbehorde des PFA 1.1 und des PFA 1.5, das Eisenbahn-Bundesamt (EBA),
welches Trager 6ffentlicher Belange ist.

Soweit die gednderte Planung Auswirkung auf die StraBenverkehrsflaichen hat, so sind diese
im Vorfeld der Antragstellung einvernehmlich mit den zustdndigen Stellen geklart worden und
sind ebenfalls Teil der Antragslosung und daher unter Kapitel 4 behandelt.

5.5 Ldrm und Erschiitterungen

Durch die offene Streckenfiihrung der Antragsldsung sind betriebsbedingte Belastungen durch
Larm und Erschiitterungen gegeben; dies weisen auch die entsprechenden Gutachten aus. Wo
Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte zu erwarten sind, werden entsprechende
SchutzmaBnahmen getroffen (vgl. Anlage 16.1und Anlage 16.2).

Larm- und erschiitterungsbedingte Beeintrdchtigungen sind auch wahrend der Bauzeit zu
erwarten, werden aber nach dem Stand der Technik soweit wie mdglich vermieden bzw.
vermindert.

Die Vorhabenstrdgerin verkennt nicht, dass die betriebsbedingten Larmbelastungen durch die
Anderung der Planungen gegeniiber der planfestgestellten Trassierung partiell zunehmen.
Allerdings kommt es auch unter Beachtung der Gesamtlarmsituation nicht zu unzuléssigen
Belastungen der betroffenen Anwohner.

Das nun beantragte, zeitlich begrenzte Stadtbahnprovisorium wurde hinsichtlich seiner
Beeintrachtigungen aus Lirm wund Erschiitterungen einer qualitativen Uberpriifung
unterzogen. Der Vergleich mit der urspriinglichen Planung ergibt eine gréBere Entfernung der
nun beantragten Trasse von den relevanten Immissionsorten, als dieser beim anfénglich
beantragten und genehmigten, deutlich umfangreicheren Bauprovisorium fiir die Stadtbahn
der Fall gewesen ware. Daher tritt auch in diesem Punkt mit der nun zur Feststellung
beantragten Planungslosung eine Verbesserung im Hinblick auf die Betroffenheiten ein.

5.6 Boden und Wasser

Negative Auswirkungen auf die Schutzgliter Boden und Wasser sind durch die gednderten
Planungen nicht zu erwarten. Die Antragsldsung greift gegentiber der planfestgestellten Trasse
deutlich weniger in den Untergrund ein. Bereits fir die planfestgestellte Losung wurden keine
unzuldssigen Eingriffe in den Boden erkennbar, die nun beantragte Losung ist in dieser
Hinsicht mit noch weniger Konfliktpotenzial behaftet.
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5.7 Klima und Luft

Auch fir Klima und Luft ergeben sich aufgrund der gedanderten Planungen keine negativen
Auswirkungen. Anlagen- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind beim elektrischen
Stadtbahnbetrieb ohnehin ausgeschlossen. Baubedingt sind die Auswirkungen als eher gering
einzuschatzen und werden nach dem Stand der Technik soweit wie moglich vermieden bzw.
vermindert. Das nun beantragte Stadtbahnprovisorium wird deutlich kleiner ausfallen, als das
urspriinglich geplante und festgestellte. Daher ist auch hier mit einer Reduzierung der
baubedingten Beeintrichtigungen zu rechnen, denn der Bauaufwand wird insgesamt kleiner
sein als bislang vorgesehen und planfestgestellt.

5.8 Natur und Landschaft

Die Vorhabenstragerin hat die bau-, anlagen- und betriebsbedingten Auswirkungen des
geanderten Vorhabens untersucht, einschlieBlich der speziellen artenschutzrechtlichen
Priifung. Die Ergebnisse der Untersuchungen sind in Anlage 13, Anlage 14 und Anlage 15 der
Unterlagen umfassend dargestellt. Dabei ergibt sich, dass mit dem Bau der Stadtbahn keine
erheblichen Eingriffe in Natur- und Landschaft verbunden sind. Der zwingend erforderliche
Entfall der insgesamt 21 Biume entlang der NordbahnhofstraBe stellt keinen gravierenden
naturschutzrechtlichen Eingriff dar. Die Vorhabenstrdagerin verkennt jedoch nicht, dass die zu
fallenden Baume fiir das ortliche Stadtbild von gewisser Bedeutung sind. Zur Kompensation
der dkologischen Funktion und der Funktion fiir das Stadtbild werden neue Bdume gepflanzt,
sieche  hierzu  Anlage 13 (Umweltvertraglichkeitsstudie) ~ und  Anlage 14
(Landschaftspflegerischer Begleitplan).

Im Untersuchungsraum wurden bei der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung streng
geschiitzte Eidechsen nachgewiesen (Vgl. Anlage 15.1). Allerdings sind diese nicht durch die
Anlagen der U12 betroffen, weil die Realisierung des Stadtbahnvorhabens die Fertigstellung
der so genannten S-Bahn-Rohre bedingt (vgl. PFA 1.5 des Projekts S21). Von daher sind
eventuelle Auswirkungen auf diese Art im Rahmen dieses Infrastrukturvorhabens zu
behandeln; im Ubrigen gilt diese Aussage auch fir die planfestgestellte Losung des 1.
Teilabschnitts der U12 und nicht erst fir das hier in Rede stehende Plandnderungsverfahren.

5.9 Leitungstrager

Durch die Ubernahme der Trassierung der bestehenden Linie U 15 bis in den
Knotenpunktsbereich Nordbahnhof-/ FriedhofstraBe hinein sind hier deutlich geringere
Eingriffe in bestehende Leitungen zu erwarten, als bei einer in Troglage und teilweise
unterirdischer Fihrung notwendig geworden waren. Dies flihrt neben geringeren
Betroffenheiten auch zu kiirzeren Bauvorbereitungszeiten fiir die Leitungsverlegung und
somit direkt zu geringeren Belastungen von StraBenverkehr und Anwohnern durch
Baustelleineinrichtungen, Ldrm und Staub. Mit den betroffenen Leitungstragern besteht ein
enger Kontakt, die Leitungstrdger waren in die Planungsphase eingebunden und werden am
weiteren Fortgang des Projekts beteiligt. Es sind schon zahlreiche Absprachen getroffen, um
einen flr die Leitungstrdger moglichst stérungsarmen Baubetrieb und Bauablauf zu
gewdahrleisten.

5.10 Bauzeitliche Beeintrachtigungen
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Die bauzeitlichen Beeintrachtigungen werden durch die nun zur Plandnderung beantragte
Losung im Vergleich zur planfestgestellten verringert. Zwar hatten andere Planungsvarianten,
zum Beispiel die Fiihrung der BaulogistikstraBBe von S 21 im Rohbau des Stadtbahntunnels, die
Beeintrachtigungen weiter verringert; diese Planungsvarianten waren aber aus anderen
Griinden in der Gesamtbetrachtung nicht vorzugswiirdig. Dem Grunde nach gilt auch hier das
bereits unter dem Kapitel Klima und Luft gesagte: Durch ein deutlich kleineres Provisorium
werden die Bauzeiten verkirzt und die Beeintrachtigungen somit verringert.

5.11 Sonstige Belange und Schutzgiiter

AuBer dem im Kapitel Gber ,Natur und Landschaft" bereits mitbehandelten Konflikt mit den
Belangen des Stadtbildes werden durch die Antragslosung keine weiteren Belange berihrt.
Soweit Leitungstrager von diesem Abschnitt der U12 beriihrt sind, nimmt deren Betroffenheit
ab, weil die BaumaBnahmen der Stadtbahn nunmehr ausschlieBlich die StraBenoberflache
beriihren. Schon von daher sind Eingriffe in tieferliegende Leitungen jeglicher Art
ausgeschlossen.

Weitere Belange und Schutzgiiter sind nicht erkennbar.

16



Stadtbahn Stuttgart U12 Antrag auf Plananderung gemaB § 28, Abs. 1 PBefG
1.Teilabschnitt (Heilbronner StraBe - EckartstraBe) Erlduterungsbericht

6. Alternative Varianten

Neben der aus Sicht der Vorhabenstrigerin SSB als vorzugswiirdig zu bewertenden
Antragslosung wurden auch die beiden anderen sich aufdrangenden Varianten gepriift.

Diese technisch wie betrieblich grundsatzlich machbaren Lésungen zur Lage der U12 im
Uberschneidungsbereich mit dem S-Bahn-Tunnel werden nachfolgend dargestellt und aus
Sicht der Vorhabenstragerin bewertet.

6.1 Variante ,BaulogstraBe im S-Bahn-Tunnel”

Diese Variante war zunachst Gegenstand des hier in Rede stehenden Plandnderungsverfahrens,
sie wurde dann allerdings zugunsten der nun zur Feststellung beantragten Losung ohne die
Flihrung der BaulogstraBe im S-Bahn-Tunnel-Rohbau aufgegeben, die ein kleines Provisorium
bedingt, dabei aber wesentlich geringer als die hier dargestellte Variante in das Projekt S 21
eingreift. Naheres hierzu ist oben im Kapitel 4 ausfihrlich dargestellt.

6.1.1 Beschreibung

Die Vartante-Grundidee dieser Variante ist, den verdnderten bauzeitlichen Ablauf von S 21 in
Verbmdung mit dem nun geplanten Endzustand so auszuniitzen, dass kein Provisorium betrifft

Aﬁierags-lesu-ﬂgfur die Stadtbahntrasse notwendlg wird und glelchzemg dle Belastlgungen und
Behinderungen durch lange bestehende Bauzustande und ihre Begleiterscheinungen wie Larm,
Schmutz, Staub etc. soweit wie mdglich zu minimieren.

Um diese Ziele zu erreichen miisste die BaulogistikstraBe fir S24—wie—urspriinglich—geplant
oeberhatb—des—das Projekt S 21 im Rohbau des kiinftigen S-Bahn-Tunnels geflihrt—Fer—die

Stadtbahn—bedeutet— werden. Da die DB AG ohnehin beabsichtigt, einen Teil des Tunnels
bereits 2012 oder spatestens 2013 fertigzustellen und dies-eass-der auch im PFA 1.5 von S 21
so hat planfeststellen lassen, kdnnte dies mit einem gewissen Mehraufwand realisiert werden.
Hierzu missten einige weitere Blocke des Tunnels in diesem ersten Schritt hergestellt werden
und die vorgesehenen Grundwasserschotts modifiziert werden. Um die Nutzung des Tunnels
flr die BaustraBe zu ermdglichen, missten nach dem Einbau der Schotts an beiden Enden
Rampen in den Tunnelrohbau eingeschiittet werden. Um die notwendige Platz—ftr—die
endgtittigeTrasse-erst-naeh-dem-Abbau-der-Durchfahrhohe fir die LKW zu erreichen, wiirden

die Decken der Anfangs- und Endblocke vorlaufig noch nicht hergestellt. Die Einfahrrampen
fir die BaulogistikstraBe zur—Verfigung—steht—Zum—Zeitpunkt—der—inbetriebnahme—der
Stadtbaknwiirden so geplant, dass an den Punkten, wo die StraBe unter die dann bereits
bestehende Tunneldecke flihrt, eine lichte Mindesthohe von 4,70 Metern bestlinde. Die
Rampen héatten eine Neigung von 14 bzw. 20 %, der Wert von 14 % ware fir beide Rampen zu
erreichen, wenn die Decke eines weiteren Tunnelblocks, Block 331/68, vorerst nicht erstellt
wirde. Von ca. km 04805 bis zum Block 331/66 des S-Bahntunnels kénnte der Einschnitt der
Lkw-Rampe seitlich nicht mehr gebdscht, sondern misste mit einem ca. 35 Meter langen
Verbau gesichert werden. AnschlieBend verliefe die BaulogistikstraBe dann im S-Bahntunnel.
Bei der Ausfahrt der BaustraBBe aus dem Teilstiick des S-Bahn-Tunnels bei Block 331/50 wire

die Tunnelsohle berelts so hoch uber dw—ﬂeﬂeé%reeke—n%deH%es{eHe—BﬂdapeﬁekPlaH

Grundwassersplegel dass das Schott deutlich niedriger als auf der Nordseite ausfallen konnte.
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Daher ware eine Rampe aus dem Tunnel mit 14 % Langsneigung direkt tGber dem dort
vorgesehenen Grundwasserschott moglich.

6.1.2 Bewertung
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Wie sich in der Abstimmung mit diversen Beteiligten, vor allem von Seiten des DB-Konzerns,
aber auch mit dem EBA, zeigte, birgt die Variante ,BaulogstraBe im S-Bahn-Tunnel-Rohbau"
diverse Schwierigkeiten, die nicht auf den ersten Blick erkennbar sind. So ist festzustellen, dass
der Betrieb der BaulogstraBe im Tunnel stirker gefahrdet ware als jener an der Oberflache, da
im Tunnel die Wasserhaltung stets eine wichtige Rolle spielt und somit eine weitere
Abhéngigkeit von ausfallgefdhrdeten technischen Apparaturen besteht. Um hier eine hohe
Verfligbarkeit der Anlagen zu gewahrleisten, waren redundante Systeme und eine angepasste
Steuerung notwendig. Die Folgekosten, die sich aus dieser Komplikation ergeben und von der
SSB als Veranlasserin zu tragen waren, sind kaum abschatzbar. Dies gilt insbesondere auch fiir
den dann unwahrscheinlichen Fall, dass dennoch durch Wasser im Tunnel der Betrieb der
BaulogstraBe eingestellt werden misste, was Auswirkungen auf groBe Teile der S-21-
Baulogistik hatte. In diesem Zusammenhang entstiinden diverse Folgekosten aufgrund von
Stillstandszeiten der Baustellen: das hieraus erwachsende finanzielle Risiko ware ebenfalls
nicht abzuschétzen; auch diese Kostenrisiken hatte die SSB zu tibernehmen.
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Desweiteren ist unklar, in welchem Zustand sich der Tunnelrohbau befdnde, nachdem fur
einige Jahre die BaulogistikstraBe durch ihn hindurch gefiihrt hat. Auch hier sind erhebliche
finanzielle Unwagbarkeiten verborgen, die diese Variante als nicht vorzugswiirdig erscheinen
lassen. So ist beispielsweise nicht abzusehen, ob mechanische Beschadigungen oder Schaden
aus den Abgasen der LKW eine Sanierung erforderlich werden lieBen.

Ein weiterer Grund fiir die SSB, diese Variante aufzugeben, besteht darin, dass im Sinne der
von der DB vorgesehenen Bauabldufe bereits namhafte Anteile der Leistungen fiir den S-
Bahn-Tunnel vergeben sind, so dass eine erneute Verdnderung der Planung hier ebenfalls
unkalkulierbare Mehrkosten erwarten lasst. Dies gilt insbesondere fiir die Verdnderung der
Loszuschnitte infolge der zu dndernden Herstellungszeitpunkte gewisser Tunnelblocks. Zu
diesem Themenkomplex gehort auch die veranderte Herstellung der Grundwasserschotts, die
hier zudem noch eine gréBere Sicherheit aufweisen miissten, als dies bei einem nicht
genutzten Rohbau notwendig ist.

6.2 Variante Gemeinsame Flachennutzung mit Signalisierung
6.2.1  Beschreibung

Die Variante Gemeinsame Fliachennutzung mit Signalisierung (im Folgenden kurz Variante
Signalisierung genannt) betrifft ebenfalls, wie die Variante Provisorium, den Bereich km 0+800
und km 1+000. In Variante Signalisierung wird die Stadtbahntrasse bereits in ihrer
endgiiltigen Lage und Hohe trassiert, die BaustraBe wird allerdings, anders als in der
Antragslosung, nicht im Tunnel geflihrt, sondern in der im PFA 1.5 des Vorhabens S21
planfestgestellten Lage. Dies fiihrt zu einer Uberschneidung von BaulogistikstraBe und
Stadtbahngleiskorper. Die Uberschneidungsfliche wird fiir die Zeit des Baus asphaltiert
ausgefiihrt. Da sich die Hillkurven der Baustellen-Lkw denen der Stadtbahnen im
Uberscheidungsbereich iiberlagern, entstehen verkehrstechnisch betrachtet zu einander in
Konflikt stehende Verkehrsstrome. Diese sind gegeneinander durch eine Lichtsignalanlage zu
sichern. Fiir die BaulogistikstraBe ist mit einem etwa 100 m langen Abschnitt zu rechnen, der
durch Signale zu sichern ist. Unter der Annahme, dass die Lkw den Abschnitt mit einer
durchschnittlichen Geschwindigkeit von 40 km/h befahren, was bei einem vorherigen Halt an
einer der Haltlinien vermutlich eher optimistisch ist, benotigt ein Lkw 9 Sekunden, um den
Uberschneidungsbereich zu passieren. Bei einer guten Bevorrechtigungssteuerung konnte die
Rotphase fiir die BaulogistikstraBe auf mindestens etwa 45 Sekunden pro Stadtbahneingriff
begrenzt werden. Verkehren auf der Strecke zwei Stadtbahnlinien, so ist wahrend des 10-
Minuten-Takts mit einem Eingriff alle 2,5 Minuten zu rechnen. Dies bedeutet, dass die
Leistungsfahigkeit der BaulogistikstraBe bereits ohne die Berlicksichtigung der
Anhaltevorgange der LKW um etwa 30 % gegenliber der ungestorten Variante reduziert ware.

Fiir die Stadtbahn ergeben sich mit groBer Sicherheit ebenfalls Behinderungen. Bei einer fir
ein Zweifeldsignal (rot-gelb) vorgesehenen Gelbzeit von 5 Sekunden, der Raumzeit der Lkw
von mindestens 9 Sekunden und einer Zwischenzeit von 1 Sekunde ergibt sich vom Zeitpunkt
der Anmeldung bis zur Befahrbarkeit des Uberschneidungsbereichs eine Zeitspanne von
mindestens 15 Sekunden. Selbst bei glinstigen sonstigen Randbedingungen ist ein Auflaufen
der Stadtbahnziige am Signalquerschnitt in Stadtauswartsrichtung wahrscheinlich. Um zu
vermeiden, dass Stadtbahnziige im Uberschneidungsbereich stadtauswirts oder im
StraBenraum stadteinwirts zum halten kommen, sind die Signalanlagen des Doppelknotens
Nordbahnhof-/ FriedhofstraBe und Nordbahnhof-/ RosensteinstraBe mit der Signalanlage der
BaulogistikstraBe zu koordinieren. Dies bedeutet, dass bei verzogerter Einfahrt
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stadteinwartiger Stadtbahnziige, z. B. aufgrund von Behinderungen durch Pkw im
Kreuzungsbereich oder wegen verzogerter Abfahrt an der Haltestelle Milchhof sich
unmittelbar die Rotzeiten auf der BaulogistikstraBe verlangern, was zu einer weiteren
Leistungsfahigkeitsreduzierung flihrt.

Gegenlber Variante Provisorium bietet Variante Signalisierung den Vorteil, dass nach dem
Ende des Betriebs auf der BaulogistikstraBe nur verhaltnismaBig geringe Eingriffe notwendig
werden. Im Gegensatz zu einer neuen Trasse missten diese Arbeiten aber fast vollstandig im
bereits betriebenen Gleisbereich stattfinden, somit ist auch hier eine zeitweilige Sperrung
nicht ausgeschlossen.

Mit Ausnahme des Ostlichen FuBgangerwegs, der in allen sich aufdrangenden Varianten erst
nach dem Abschluss der Bauarbeiten auf dem Bahngelande errichtet werden kann, konnen alle
Verkehrswege hier sofort in lhrer definitiven Form errichtet werden.

6.2.2  Bewertung

Die gemeinsame Nutzung der Uberschneidungsfliche birgt ein erhebliches Stérungspotenzial
flir den Stadtbahnbetrieb. Die Aufstellung von Lichtsignalanlagen ermdglicht zwar eine
Sicherung der Strome gegeneinander, Es ist aber wahrscheinlich, dass es zu gegenseitigen
Behinderungen mit dem Verkehr auf der BaulogistikstraBe kommt. AuBerdem ist zu
beflirchten, dass die in groBer Zahl verkehrenden Lkw trotz sorgféltiger Beladung in ihrer
Summe eine so groBe Menge an Aushub im Uberschneidungsbereich verlieren, dass zumindest
erhohter Reinigungsbedarf der Gleise und der Fahrbahn und die Notwendigkeit fiir die
Stadtbahnziige, mit verminderter Geschwindigkeit zu fahren, entsteht. Stéirkere
Behinderungen des Stadtbahnverkehrs sind im Falle starker akuter Verunreinigungen nicht
auszuschlieBen. Dies gilt umso mehr, als die im Planfeststellungsbeschluss des PFA 1.1
enthaltenen Radwaschanlagen nur an den Einmindungen ins 6ffentliche StraBennetz
vorgesehen sind. Dies ist aber fiir den Uberschneidungsbereich mit der Stadtbahn nicht
einschlagig, vielmehr liegt zwischen den Bereichen, in denen der Aushub auf die Lkw verladen
wird und der hier beschriebenen Uberschneidungsflache kein Beriihrpunkt zum &ffentlichen
StraBennetz und mithin auch keine Radwaschanlage.

Die Trassierung der Stadtbahn unterscheidet sich nicht von der Antragslésung. Somit sind
hieraus auch keine verdanderten Immissionswerte zu erwarten. Da allerdings die
BaulogistikstraBe nicht im kiinftigen S-Bahn-Tunnel geflihrt wird, ist in Variante
Signalisierung die ungehinderte Schallausbreitung von der BaulogistikstraBe mdglich. Die
Schallemissionen werden dadurch erhoht, dass die Lkw auf der LogistikstraBe zumindest zu
einem gewissen Anteil gendotigt sein werden, anzuhalten und wieder zu beschleunigen.

Im Gegensatz zur Variante Provisorium, die wahrend der zweiten Bauphase zu Behinderungen
des Stadtbahnverkehrs fiihren wird, ist die Variante Signalisierung durch dauerhaft
bestehende Stérungs- und Behinderungspotenziale fiir die gesamte Zeit, in der die
BaulogistikstraBe betrieben wird, gekennzeichnet.

Diese Position wird vom Betriebsleiter der SSB ausdriicklich vorgetragen und mit Verweis auf
seine Gesamtverantwortung fiir ,die sichere und ordnungsgeméaBe Betriebsfiihrung” gem. § 8
BOStrab als nicht hinnehmbar bezeichnet.

Im Vergleich mit der Antragsvariante und der Variante Provisorium ist die Variante
Signalisierung aus der Sicht des Antragstellers die schlechteste Losung.
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7. Bauablauf

Der-gesamte Bauablauf der U12 richtet sich nach zwei Eckpunkten: nach der Inbetriebnahme
der BaulogistikstraBe fiir S21 in Verbindung mit der Fertigstellung eines Teils des S-Bahn-
Tunnels und nach den Zwiangen, die sich aus der Inbetriebnahme der Stadtbahnlinie U12
ergeben.

Im Bereich der Uberlagerung der Stadtbahntrasse mit dem kiinftigen S-Bahn-Tunnel miissen
die BaumaBnahmen fiir Stadtbahn und S-Bahn eng koordiniert werden: Zunidchst seHsollen
das nordliche Widerlager und die beiden nordlichsten Zwischenpfeiler der Stadtbahn-Briicke
uber die WolframstraBe erstellt werden, anschlieBend ist das Baufeld fiir die Erstellung des S-
Bahn-Tunnels frei. Die Fertigstellung des in den Planen dargestellten Tunnelstiicks von Block
331/50 bis zu Block 331/67 beziehungsweise 331/68 richtet sich nach den zeitlichen
Anforderungen an die BaulogistikstraBe. Der Bau des Tunnelstliicks muss dementsprechend
noch im Jahr 2012 erfolgen, damit anschlieBend die BaulogistikstraBe des Projekts S21 in
Richtung Nordbahnhof gebaut werden kann. Diese soll nach den Planungen der DB AG fiir das
Projekt S21 abim Jahr 2013 nutzbar sein.

Gleichzeitig sind die Anforderungen aus dem Stadtbahnbetrieb zu beriicksichtigen. Ab Mitte
2013 soll die U12 vom Hallschlag aus in Richtung Innenstadt fahren. Dies ist, bedingt durch
die Strukturen des Netzes und der Abzweigmdglichkeiten am Lowentor und am Pragsattel,
jedoch nur durch die NordbahnhofstralBe hindurch mdglich; eine Strecke, die eine Umleitung
gestatten wirde, besteht nicht. Daher miissen die Haltestellen MittnachtstraBe und Milchhof
schon 2842in den Sommerferien 2013, unmittelbar vor der Inbetriebnahme der U12,
umgebaut, das heilt fiir den Einsatz von Vollziigen verlangert werden. Speziell der Umbau der
Haltestelle MittnachtstraBe kann nur ohne Stadtbahnbetrieb erfolgen, da die vorhandene und
geplante Einbettung der Haltestelle in das umliegende Geldnde die Tieferlegung eines weiteren
Gleisabschnitts in der Linge der Bahnsteigverlangerung notwendig macht. In den
Sommerferien 20422013 wird deshalb die U15 tber die Heilbronner StraBBe umgeleitet, fiir das
Nordbahnhofviertel wird ein Busersatzverkehr eingerichtet.

In diesen sechs Wochen ohne Stadtbahnbetrieb sollen dann samtliche Gleisarbeiten inklusive
der Herstellung der Streckenverzweigung entsprechend der Antragslésung und weiter entlang
der NordbahnhofstraBe in Richtung WolframstraBe erfolgen. Bis zur Inbetriebnahme des
ersten Teilabschnittes der U12 vorraussichtlich im Jahr 2015 werden die Gleise aber wieder an
die Streckenflihrung in der FriedhofstraBe angeschlossen.

ta—dieser—Zeitin den Jahren 2012 und 2013 wird es zu Teil- und Vollsperrungen der
NordbahnhofstraBe von der RosensteinstraBe an in Auswartsrichtung unter Einrichtung
ortlicher Umleitungen kommen. Die mit diesem Projekt verbundenen StraBenumbauten im
Bereich des gesamten Knotenpunkts Nordbahnhof-/ Friedhof-/ RosensteinstraBe einschlieBlich
der Querung der Stadtbahntrasse lber die Stadtauswértsfahrbahn der NordbahnhofstraBe in
die Seitenlage orientieren sich um die Sommerferien herum:

Samtliche Kabelverlegearbeiten kdonnen und missen vorab im Jahr 2012 im neu zu
erstellenden Gehweg auf der Ostseite der NordbahnhofstraBBe erfolgen, diese Arbeiten werden
unter Sperrung eines von zwei Auswartsfahrstreifen der NordbahnhofstraBe durchgefiihrt.
AnsehlieBendIm Jahr 2013 konnen die neuen Fahrstreifen in Auswartsfahrtrichtung und der
danebenliegende Gehweg erstellt werden. Mit Umlegung/ Neuverlegung der Stadtbahngleise
in den Sommerferien erfolgt dann der restliche StraBenbau.
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Die Restarbeiten erfolgen dann unter Nutzung der neuen Fahrstreifen nach den Sommerferien
2013.

Speziell wahrend der Kabelverlegearbeiten, aber auch wahrend des Gehwegneubaus auf der
ostlichen Seite der NordbahnhofstraBe muss der alte Gehweg auf dieser Seite voll gesperrt
werden, die FuBganger werden tber den westlichen Gehweg umgeleitet.

Die DB hat im Anhdrungsverfahren vorgetragen, dass die provisorische Fihrung der
WolframstraBe, insbesondere soweit diese von den Planfeststellungsunterlagen der DB fiir den
entsprechenden Bereich abweicht, in den Unterlagen darzustellen sei. Dem kommt die SSB
gerne nach:

Der von der DB im PFV fiir S 21 vorgesehene Verlauf der nordwartigen Fahrbahn wies dort den
Mangel auf, dass die sich ergebenden Hohenverhaltnisse in Verbindung mit der dargestellten
Lage zu einer fiir eine o6ffentliche StraBe zu steilen Gradiente gefiihrt hatten und desweiteren
die Querung der Stadtbahngleise an einer Stelle zu liegen gekommen ware, wo zwischen
Stadtbahn und NordbahnhofstraBBe eine verhaltnismaBig steile Boschung entstehen wird. Die
SSB hat die Planung daher so verandert, das die provisorische Nordwartsfahrbahn der
WolframstraBe nunmehr 25 Meter weiter in Richtung Nordbahnhof zu liegen kommt. Bisher
war die Querung bei km 0+875 der Stadtbahnkilometrierung vorgesehen, nun wird sie bei km
0+900 zu liegen kommen. Zum Zeitpunkt, wenn diese Verkehrsfiihrung realisiert wird, wird die
Stadtbahnanlage bereits gemalB der hier beantragen Planung im Endzustand ausgebaut sein.

Der endgiiltige Bauablauf wird nach der Vergabe der Bauleistungen festgelegt.
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8.  Zusammenfassung

Die seit Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses fir den 1. Teilabschnitt der U12
eingetretenen Veranderungen bei der Stadt- und StraBenplanung sowie der zeitlichen Abfolge
der im Bereich des ehemaligen Milchhofs zusammentreffenden Vorhaben, erlauben
Optimierungen der Stadtbahnplanungen. Alle sich dabei aufdringenden Varianten erlauben
den ungestorten Bau und Betrieb der Anlagen der Stadtbahn und von S21.

Dabei hat sich die als solche bezeichnete Antragslosung gegeniiber den Varianten 1 (vgl. 6.1)
und 2 (vgl. 6.2) aus Sicht der Vorhabenstragerin unter Beachtung aller 6ffentlich-rechtlich
relevanten Belange als vorzugswiirdig gezeigt.

Der Antragslosung gelingt es am besten die von der Vorhabenstrdgerin SSB angestrebte
Leistungsfahigkeit des Stadtbahnbetriebs mit den geringsten Folgen fiir Dritte zu verbinden;
dies gilt sowohl im Vergleich mit dem Gegenstand der Planfeststellung von 2006 als auch mit
dem Varianten 1 und 2 im Rahmen des gegenstindlichen Plananderungsverfahrens und
beriicksichtigt insbesondere alle im Rahmen des hier in Rede stehenden Anderungsverfahren
gewonnenen Erkenntnisse.

Insbesondere fir den Bau und Betrieb der unmittelbar benachbarten Anlagen von S21 hat die

Antragslosung ketre—unzamutbaren-Auswikanger:nun nur noch sehr geringe Auswirkungen,

so dass eine negative gegenseitige Beeinflussung beider Projekte, also von U 12 und S 21,
nahezu ausgeschlossen werden kann. Hinzu kommt, dass die Antragslosung vor allem
gegeniiber der 2006 planfestgestellten Trassierung der U12 erhebliche Vorteile bei den
Herstellkosten und der Nachhaltigkeit des Bauens bietet.

Stuttgart, 89-4+4+2614621.12.2011

i.V. Dr. Volker Christiani
Leiter Systemplanung, SSB AG
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