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1.3.3

1.3.4

mit Hilfe von Fertigteilen hergestellt. Der Einsatz eines Traggertists bedarf der
Einschrankung des Lichtraumprofils auf eine Héhe von 4,0 m.

Die Anbindung fiir den Baustellenverkehr an das &ffentliche StraRennetz ist
direkt an die L 1204 méglich, ca. 50 m westlich des Bauwerkes.

Die Baustelleneinrichtungsflache fir das Bauwerk liegt in der Flache zwischen
NBS-Trasse und dem Knotenpunkt der L 1204 mit der K 1269.

Eine Wasserhaltung ist voraussichtlich nicht erforderlich, da die Widerlager-
Fundamente oberhalb des Bemessungswasserstandes zu liegen kommen.
Die Bauzeit betragt ca. 6 Monate.

Eisenbahniiberfiihrung-Auffahrt-Anschlussstelle EU AS Esslingen iiber
Wirtschaftsweg-und-Radweg

Die Arbeiten an der Eisenbahnlberfiihrung Avffahrt-Ansehlussstelle Esslingen
wnd-Radweg werden vor der Umgestaltung der Landesstrafse L 1204 —derAuf-

ausgefiihrt, da dann
noch ein “freies” Baufeld besteht Diese zeitliche Vorgabe ist jedoch nicht

geetrebt— Zur Herstellung des Uberbaus ist ein Traggerust erforderllch Da in-
folge der Bauhthe des Traggerlstes die lichte Héhe wesentlich eingeschréankt
ist, wird der Wirtschaftsweg flr die Dauer des Einsatzes des Traggeristes fir
den Fahrzeugverkehr gesperrt (siehe Anlage 14.1). Der Rad- und FuRwegver-
kehr kann infolge der geringeren lichten Héhe von 2 2,50 m beibehalten werden.
Eine kleinrdumige Fuhrung um das Baufeld herum ist infolge der in unmittelbarer
Nahe sich befindlichen bestehenden Briicke der BAB A8 nicht maglich.

Die Anbindung fiir den Baustellenverkehr an das éffentliche StraRennetz ist (iber
den-anliegenden-Wirsehaflsweg-an eine neue Baustralie an die L 1202 méglich;
sowohl-nérdlich-als-aush-stidlich-des-Bauwerkes. Darliber hinaus wird auch die
zu diesem Zeitpunkt im Bau sich befindliche L 1204 Verlegung nordl. Neuhausen
als Baustrafte mit benutzt (siehe auch Anlage 14.1).

Die Baustelleneinrichtungsfiache fur das Bauwerk liegt innerhalb der Flache
der zukiinftigen NBS-Trasse BAB-Autiahrt von-Esslingen-Richtung Karlsruhe;
ea—-é@-m—ne;dheh ostl:ch des zZu errlchtenden Bauwerks

Beim Bau kann eine bauzeltllche offene Wasserhaltung erforderllch werden
(vgl. Anlage 20.1).
Die Bauzeit betrégt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 40 4 Monate.

Eisenbahniberfithrung EU L 1202

Die Arbeiten an der Eisenbahniberfihrung L 1202 kénnen unabhéngig von
anderen Mal%nahmen ausgefuhrt werden Dle—Hertelqung—des—TFeg-—md

Hverau—zu—smhan— Die Fe-smehen Begren-
zungsflachen der Baugruben kénnen abgebdscht werden.
Die Herstellung der Unterbauten (Griindung und Widerlager) erfolgt auler-
halb der bestehenden Verkehrswege verkehrllche Elnschrankungen sind
nicht erforderlich. Bie-. 8 g .
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Uberbau wird uberhoht betonlert S0 dass das Llchtraumprofll in der Bauzelt
nicht eingeschrénkt ist. Zum Ein- und Ausbau des Geriistes und der WIB-
Tréger sind teilweise Sperrungen der 1. 1202 erforderlich.

Die Anbindung fiir den Baustellenverkehr an das 6ffentliche StraRennetz ist

uber den-straltenparalielen-Widechaftsweg-an die L 1202 mogllch webea—hml:

Die Baustellenemnchtungsfléche fur das Bauwerk Ilegt unmlttelbar westllch
und &stlich am zu errichtenden Bauwerk.
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135

1.3.6

Der Bemessungswasserstand liegt unterhals ca. 0,5 m oberhalb der des be-
stehenden Tregbauwerks Fahrbahnoberkante es-sind-jedoch-Sickerwasserzu-
trtte—nichi-auszuschlisflen, so dass eine bauzeitliche, offene Wasserhaltung
erforderlich werden kann (vgl. Anlage 20.1).

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 8 5 Monate.

Trogbauwerk westlich des Tunnels Denkendorf

Die Arbeiten zur Herstellung des Stiitzwand- und Trogbauwerks westlich des
Tunnels Denkendorf werden vor der Herstellung des Tunnels Denkendorf er-
folgen

Die Herstellung der Stitzwand der westlichen Zulaufstrecke zum Tunnel Den-
kendorf kann ohne den Einsatz eines Baugrubenverbaus erfolgen. Zur Her-
stellung der sidlichen Trogwand ist ein Baugrubenverbau zur Sicherung des
Verkehrs auf der BAB erforderlich. Auf der Nordseite kann die Baugrube ab-
gebéscht werden.

Im Bereich des Trogbauwerks wird eine bauzeitliche Grundwasserabsenkung
von bis zu 1,5 m, bezogen auf die Mittelwasserverhéltnisse, erforderiich.

Die Leitung der Streckenentwésserung wird sidlich der NBS erdseitig der
Stlitzwand bzw. Trogwand in den Arbeitsraum eingebaut.

Die Bauzeit betrégt ca. 8 Monate.

Tunnel Denkendorf

Die Herstellung des Tunnels Denkendorf erfolgt in zwei Bauphasen, um den
sechsspurigen Verkehr auf der BAB A8 aufrecht zu erhalten.

Nach Verlegung aller sechs Fahrspuren der BAB A8 auf die Fahrbahn der
Richtung Karlsruhe - Miinchen wird die Baugrube und das Tunnelbauwerk bis
km 19,1+00,000 errichtet. Dabei wird die bestehende Wirtschaftswegliberfilh-
rung Uber die BAB A8 westlich der Tank- und Rastanlage Denkendorf im Be-
reich der Richtungsfahrbahn Minchen — Karlsruhe unterfahren. Eine Gefihr-
dung der Griindung der bestehenden Wirtschaftswegiberflhrung wird durch
geeignete Baugrubensicherungsmafnahmen verhindert. Im Bereich des ers-
ten Herstellungsabschnittes des Tunnels wird eine bauzeitliche Grundwasser-
absenkung von bis zu 3 m, bezogen auf die Mittelwasserverhaltnisse, erfor-
derlich.

Die Streckenentwasserung der westlichen Zulaufstrecke muss an der Suidsei-
te des Tunnels entlang geflihrt werden. Aufgrund der sehr beengten Platzver-
héltnisse am Ende des 1. Herstellabschnittes kann die Entwésserungsieitung
in der 1. Bauphase nicht bis zum Ende des Tunnellabschnittes gefilhrt wer-
den. Sie endet ca. 20 m westlich des Abschnittendes. Vor der Verkehrsumle-
gung muss die Baugrube an der Nordseite des Tunnels bis zur Grenze des 1.
Herstellungsabschnittes verfillt werden, um die bauzeitliche Verlegung der
Fahrbahnen zu erméglichen. Auf der Slidseite kann die Verfillung der Bau-
grube zu einem spéteren Zeitpunkt nach der Verkehrsumlegung erfolgen.
Nach der Verkehrsumlegung der sechs Fahrspuren auf die Fahrbahn der
Richtung Miinchen - Karlsruhe unter Inanspruchnahme von Flachen der Tan-
kund Rastaniage Denkendorf kann die Herstellung der Baugrube und des
Tunnels in Richtung Osten weitergefihrt werden.

Die Rickverlegung des Verkehrs der BAB A8 auf die entsprechenden Rich-
tungsfahrbahnen erfolgt nach Herstellung des gesamten Tunnelbauwerks.
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1.3.17

1.3.18

1.3.19

1.3.20

Stiitzbauwerk Anschlussstelle Wendlingen: NBS-Strafle,
dstlich der EU Abfahrt Karlsruhe - Nitrtingen

Die Herstellung der Stlitzwandkonstruktion kann nach Fertigstellung der Ei-
senbahniberfiihrung Abfahrt Karlsruhe - Niirtingen, der Eisenbahn- und
StraBenlberfithrung Auffahrt Plochingen — Miinchen sowie des Trogbauwerks
der Auffahrt Plochingen - Minchen erfolgen.

Wéhrend der Herstellung der Stutzwandkonstruktion muss die bestehende
Rampe der Abfahrt Karlsruhe — Plochingen aus Platzgriinden gesperrt wer-
den. Die Abfahrt Richtung Plochingen erfolgt provisorisch direkt von der
Hauptfahrbahn der BAB 8 Gstlich der B 313 auf einer Behelfsfahrbahn.

Die Anbindung des Baustellenverkehrs sind unter Kapitel 1.3.11 beschrieben.
Die Baustelleneinrichtungsflachen sind zwischen der Abfahrt Ka-Nt und der
Auffahrt Plo-M( im Bereich der geplanten Trasse der NBS vorgesehen.

Der Bau erfolgt innerhalb der ca. dreijahrigen Gesamtbauzeit an der AS
Wendlingen.

Stiitzbauwerk Anschlussstelle Wendlingen: NBS-Strafe,
Abfahrt Karisruhe — Plochingen, westlich der B 313

Die Hersteliung der Stilitzwandkonstruktion kann nach Herstellung der Unter-
bauten der Eisenbahnliberfihrung Auffahrt Plochingen — Miinchen sowie der
Fertigstellung der Eisenbahnlberfiihrung B 313 erfolgen.

Die Baustelleneinrichtungsflache Ist am siidlichen Rand der geplanten NBS-
Trasse vorgesehen. Die Anbindung der BE-Fléche erfolgt iber die bauzeitlich
gesperrte Auffahrt Plochingen — Miinchen.

Der Bau erfolgt innerhalb der ca. dreijahrigen Gesamtbauzeit an der AS
Wendlingen.

Stiitzbauwerk Anschlussstelle Wendlingen: NBS-Strafle,
Abfahrt Karisruhe - Plochingen, &stlich der B 313

Die Herstellung der Stitzwandkonstruktion kann nach Herstellung der Unter-
bauten der Eisenbahniiberfiihrung Auffahrt Karlsruhe — Plochingen sowie der
Fertigstellung der Eisenbahniiberfiihrung B 313 erfolgen.

Die Baustelleneinrichtungsfléche ist am stdlichen Rand der geplanten NBS-
Trasse vorgesehen. Die Anbindung der BE-Flache erfolgt Uber die Abfahrt
Karlsruhe - Plochingen.

Der Bau erfolgt innerhalb der ca. dreijihrigen Gesamtbauzeit an der AS
Wendlingen.

EU AS Esslingen Uiber Einfahrt nach Karlsruhe und Ausfahrt von Miinchen

Die Arbeiten an der Eisenbahniberflhrung werden vor der Umgestaltung der
L 1204 und den Ein- und Ausfahrten der BAB A8 ausgefiihrt, da dann noch
ein “freies” Baufeld besteht. Diese zeitliche Vorgabe ist jedoch nicht zwin-
gend. Die gleichzeitige Herstellung der Stitzbauwerke in der Ein- und Aus-
fahrt der Anschlussstelle Esslingen in Verbindung mit der beschriebenen Ei-
senbahniberfihrung wird angestrebt.
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Die Anbindung fir den Baustellenverkehr an das offentliche Stral’ennetz ist
Uber eine neue Baustralle an die L 1202 mdglich. Darliber hinaus wird auch
die zu diesem Zeitpunkt im Bau sich befindliche L 1204 Verlegung noérdl.
Neuhausen als Baustrale mit benutzt (siehe auch Anlage 14.1).

Die Baustelleneinrichtungsfldche fir das Bauwerk liegt innerhalb der Flache
der zukiinftigen NBS-Trasse dstlich des zu errichtenden Bauwerks.

Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine bauzeitliche, offene Wasserhal-
tung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 6 Monate.
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1.4 StraBen und Wege - Verkehrsanlagen

1.4.1

14.2

L 1204

Die Verlegung der L 1204 muss vor Beginn des Streckenbaus im Bereich von
km 14,6 bis km 17,0 erfolgen, damit ein ungehinderter Verkehrsfluss flir den
Strallenverkehr bestehen bleibt. Dazu ist es ebenfalls notwendig, die Stra-
Rentberfihrung Uber den Wirtschaftsweg &stlich des Flughafens bei
km 15,7470 vorab zu erstellen. Als Zuwegung kann die zuk(inftige StralRen-
trasse genutzt werden sowie eine Baustralle, die neben der L 1204 auf gan-
zer Lange der Verlegung, auf der Nordseite erstellt wird.

Die Bauzeit betragt ca. 12 Monate.

Anschlussstelle Esslingen

Der Stralenbau der Anschlusssielle Esslingen hat Abhéngigkeiten zu den
Bauwerken. Die Stralen- und Eisenbahnilberfiihrungen Uber die zukinftige
Ein- und Ausfahrt der BAB A8 AuffahrA-nach-Karsruhe, den Wirtschaftsweg
und die L 1202 sollten vor dem StralRenbau erfolgen, da die Bauwerkserstel-

fung dann ungehlndert erfolgen kann D!B—EBGH-th;H-beFﬁH-hFHF}g—H-ber—d@
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14.3

1.4.4

Die neuen Ein- und Ausfahrten der BAB A8 kdnnen Auffahrt-nach-Karlsruhe
kann strafenbautechnisch ohne Abhangigkeiten erstelit werden.—ebense-der
dazugehérige-Sirallenast derneuent-1204. Eine Zuwegung der Bauflachen
Uber die L 1202 ist jederzeit gegeben.

Die Bauzeit betrégt ca. nach derzeitigem Kenntnisstand 14 Monate.

Betriebsumfahrt Seehof

Die Betriebsumfahrt Seehof wird mittels Parallelrampen, gema den Vorgaben
des Landesamtes fUr StraRenwesen, wieder hergestellt. Der Bau kann unabhén-
gig vom Bau der EU Seehof erfoigen. Eine Zuwegung (ber den Egertenweg ist
jederzeit gegeben. Da der Erdiransport des Streckenbaus der NBS (km 21,9 bis
24,2) Uber die Betriebsumfahrt erfolgt, wird die bestehende Standspur auf einer
Lange von 150 m durch eine 3,50 m breite Ausfahrspur ersetzt. Fiir den Auf-
fahrtsbereich auf die BAB A8 wird eine Verflechtungsspur gebaut, die als Be-
schieunigungsspur fiir die Betriebsumfahrt Seehof und als Verzégerungsspur der
AS Wendlingen genutzt werden kann (La&nge ca. 400m).

Die Bauzeit betragt ca. 4 Monate.

Anschiussstelle Wendlingen
Im Zuge der welteren Detaillierung der Planung wurde die Bauphasenplanung

der AS Wendlingen in einem iterativen Abstimmungsprozess zwischen den
Beteiligten (u. a. StraRenbaulasttréger, Verkehrsbehérde, Polizei) fortge-
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1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

StraBen und Wege - Ingenieurbauwerke

StraBeniiberfilhrung L 1204 liber Wirtschaftsweg 6stlich des Flughafens

Die Arbeiten an der Straleniiberfiihrung miissen vor der BaumalRnahme zur
Herstellung der Eisenbahniberfithrung ber den Wirtschaftsweg 6stlich des
Flughafens, sowie vor der Umverlegung der Landesstrafle L 1204 in ihre end-
gliltige Lage, ausgefiihrt werden. Flr die Dauer der Herstellung des Bauwerks
muss der Wirtschaftsweg gesperrt werden. Eine értliche Umleitung Ober den
ostlich gelegenen Wirtschaftsweg parallel zur K 1269 neu ist gegeben. Die
Entfernung der Wirtschaftswege betragt ca. 1,5 km.

Die Baugrube zur Herstellung der Straleniiberflihrung kann abgebd&scht wer-
den. Bei Vorliegen der Mittelwasser-Verhéltnisse wird eine Grundwasserab-
senkung von ca. 2 m erforderiich.

Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Flachen sind unter Kapitel
1.3.1 beschrieben.

Die Bauzeit betrdgt ca. 10 Monate.

StralReniiberfiihrung Seitenweg (iber Wirtschaftsweg éstlich
des Flughafens

Die Arbeiten an der Straleniiberflihrung kénnen erst nach Beendigung der
Baumafinahmen zur Herstellung der Straleniiberflhrung L 1204 Ober den
Wirtschaftsweg 6stlich des Flughafens, sowie vor der Umlegung der Landes-
stral’e L 1204 in ihre endglitige Lage, ausgefiihrt werden. Fir die Dauer der
Herstellung des Bauwerks muss der Wirtschaftsweg gesperrt werden. Eine
ortliche Umleitung Uber den ostlich gelegenen Wirtschaftsweg parallel zur
K 1269 neu ist gegeben. Die Entfernung der Wirtschaftswege betragt ca.
1,5 km.

Nach Abbruch der bestehenden Kappenkonstruktion und Verringerung des
Bauwerks auf die geplante Breite kann die Abdichtung aufgebracht werden.
Der Uberbau wird durch die Kappenkonstruktion vervollstandigt

Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Flachen sind unter Kapitel
1.3.1 beschrieben.

Die Bauzeit betragt ca. 10 Monate.

Stiitzbauwerk Auffahrt Anschlussstelle Esslingen

Bauwerk entfallt

Die-stidliche-Stidtzwand-der Auffahrt-muss—vor-der Umveregung-der-Auffaha
zur-AnschlussstelleEsslingasn—ausgefihrd-werden—Die—rordliche-Stutzwand
steht-in-einem-haveblasiiechrischenZusammenharg-mitder Herstellung-dss
Erdbagwerke—westich—der—Elsepbahnibesibring— udahri-Anschlusseiele
EsslingenundRadweg Do Stiizwand muss—ver dem-Erdbawwerk—arsislld
werden: Es-besteht jedechkeine awingende-Abhdngigkeit-derHerstellung-der
Eieeshahnipardinrung-AutlahsdAnsehiusssielle Laslingen—und-Fadweawnd
Wahrend -der Herstellang-der siidlichen-Stiizwand-ist-sin Baugrubenverbau
=ur-Sighardrg-derBAB-edorserieaoreneBashlrichtigung-desMerkehs
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1.5.4

1.5.5

1.5.6

StraBeniiberfihrung SU L 1204 Gber Auffahrt Anschlussstelle AS Esslingen

iiber Wirtschaftsweg und-Radweg

Der Bau der Stralleniiberfihrung erfolgt vor der Umgestaltung der Landes-
strale L 1204—deMuﬁahH—zu#Ansehlu&esteHe—Esshngan—und—des—Samﬂwe-

f&th- ist ein Traggerust erfordernch Da mfolge der Bauhohe des Traggerus-
tes die lichte Hohe wesentlich eingeschrénkt ist, wird der Wirtschaftsweg fiir
die Dauer des Einsatzes des Traggerlstes fUr den Fahrzeugverkehr gesperrt
(siehe Anlage 14.1). Der Rad- und FulRwegverkehr kann infolge der geringe-
ren lichten Hohe von = 2,50 m beibehalten werden. Eine kleinrdumige Fih-
rung um das Baufeld herum ist infolge der in unmittelbarer Nahe sich in Bau
befindlichen EU nicht mbglich.

Bet der Herstellung kann eine bauzemlche offene Wasserhaltung erforderllch
werden (vgl. Anlage 20.1).

Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Fléchen sind unter Kapitel 1.3.3
beschrieben. Die Bauzeit befrégt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. € 4 Monate.

Stitz-und Umbau Trogbauwerk L 1202 Abfahri-Anschiussstelle AS Esslingen

Das Trogbauwerk wir zusammen mit dem Knoten L 1202/1204 umgebaut. In
d|eser Zeit wurd die L 1202 voll gesperrt (S|ehe Anlage 14 1) Ble—stdlisne

bag—ur-Sicharng-derBAB-arisaedich. Von einer Beeantréchtrgung des Varkehrs
auf der BAB 8 ist durch den Bau der Stiiz—und Trogkonstruktion nicht auszugehen.
Der Bemessungswasserstand liegt urierhals auf Hohe des bestehenden
Trogbauwerks, es—sind-jedech-Sickerwassarzutiriie-nisht-auszusshlielen, so
dass eine Wasserhaltung erforderlich werden kann (vgl. Anlage 20.1).

Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Fl&chen sind unter Kapitel 1.3.4
beschrieben. Die Bauzeit betréigt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 48 3 Monate.

StraBBeniiberfithrung Wirtschaftsweg iiber den Sulzbach

Die Stralleniberfithrung des Wirtschaftsweges muss vor dem Baubeginn der
Stilitzenachse 40 der Eisenbahniiberfilhrung Sulzbachtal hergestelit werden,
da diese in die bestehende Wirtschaftswegbriicke zu liegen kommt.
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1.5.18

1.5.19

1.5.20

Die Anbindung des Baustellenverkehrs erfolgt {iber die Abfahrt Karlsruhe -
Plochingen. Die Baustelleneinrichtungsfléchen sind die gleichen wie bei der
SU Auffahrt Nortingen — Karlsruhe.

Die Bauzeit betragt ca. 6 Monate.

Stiitzbauwerk Anschlussstelle Wendlingen,
westlich Auffahrt Niirtingen — Karlsruhe 6stlich der B 313

Die Herstellung der Stiitzwandkonstruktion kann erst erfolgen, wenn die Auf-
fahrt Nartingen — Miinchen bauzeitlich verlegt ist. In der dritten finften Bau-
phase muss die Auffahrt Nirtingen — Mlnchen (iber die nach Norden ver-
schobene Behelfsfahrbahn geleitet werden. Dadurch kann die Fahrbahn im
Bereich der Stiitzwand gleichzeitig mit dieser hergestellt werden.

Die Anbindung des Baustellenverkehrs erfoigt (iber die Behelfsauffahrt N{rt-
ingen — Miinchen. Die Baustelleneinrichtungsfldchen sind die gleichen wie bei
der SU Auffahrt Nirtingen — Karlsruhe.

Die Bauzeit betragt ca. 6 Monate.

SU L 1204 AS Esslingen iiber Einfahrt nach Karlsruhe und Ausfahrt von Miinchen

Der Bau der StralRentberflhrung soll vor der Umgestaitung der Landesstralle
L 1204 und den Ein- und Ausfahrten der BAB A8 erfolgen, da dann noch ein
“freies” Baufeld besteht. Diese zeitliche Vorgabe ist jedoch nicht zwingend.
Die Anbindung fiir den Baustellenverkehr an das &ffentliche Strallennetz ist
Ober eine neue Baustral3e an die L 1202 mdglich.

Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine bauzeitliche, offene Wasserhal-
tung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Die Baustelleneinrichtungsflache fiir das Bauwerk liegt innerhalb der Flache
der zukUnftigen L 1204-Trasse westlich des zu errichtenden Bauwerks.

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 4 Monate.

Stiitzbauwerk AS Esslingen Einfahrt nach Karlsruhe

Die Stitzwand der Einfahrt muss vor der Umverlegung der Einfahrt der An-
schlussstelle Esslingen ausgefiihrt werden.

Wahrend der Herstellung der Stiitzwand ist ein Baugrubenverbau zur Siche-
rung der BAB erforderlich. In dieser Zeit ist auf der BAB A8 eine Verkehrsfiih-
rung 3n+3 analog Regelplan D I/5 nach den Richtlinien fiir die Sicherheit von
Arbeitsstellen (RSA) einzurichten.

Eine Wasserhaltung ist voraussichtlich nicht erforderlich, da die Griindung der
Wand oberhalb des Bemessungswasserstandes zu liegen kommt.

Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Flachen sind unter Kapitel
1.5.19 beschrieben.

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 4 Monate.
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1.5.21

1.5.22

Stiitzbauwerk AS Esslingen Ausfahrt von Miinchen

Die Stiitzwand der Ausfahrt muss vor der Umverlegung der Ausfahrt der An-
schlussstelle Esslingen ausgefiihrt werden,

Waihrend der Herstellung der Stitzwand ist ein Baugrubenverbau zur Siche-
rung der BAB erforderlich. In dieser Zeit ist auf der BAB A8 eine Verkehrsfih-
rung 3n+3 analog Regelplan D I/5 nach den Richtlinien fUr die Sicherheit von
Arbeitsstellen (RSA) einzurichten.

Eine Wasserhaltung ist voraussichtlich nicht erforderlich, da die Grindung der
Wand oberhalb des Bemessungswasserstandes zu liegen kommt.

Die Anbindung flr den Baustellenverkehr an das offentliche Strallennetz ist
liber eine neue Baustralle an die L 1202 méglich.

Die Baustelleneinrichtungsfliche fir das Bauwerk liegt innerhalb der Fidche
der zukiinftigen NBS-Trasse 6stlich des zu errichtenden Bauwerks.

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 4 Monate.

Verbreiterung SU BAB A8 AS Esslingen iiber Wirtschaftsweg

Der Umbau der Straleniberfiihrung kann unabhingig vor Herstellung der
Ausfahrt der BAB AB aus Richtung Minchen erfolgen.

Wahrend der Herstellung ist ein Baugrubenverbau zur Sicherung der BAB er-
forderlich. In dieser Zeit ist auf der BAB A8 eine Verkehrsflhrung 3n+3 analog
Regelplan D I/5 nach den Richtlinien fiir die Sicherheit von Arbeitsstellen
(RSA) einzurichten.

Eine Wasserhaltung ist voraussichtlich nicht erforderlich, da die Widerlager-
Fundamente oberhalb des Bemessungswasserstandes zu liegen kommen.
Die Anbindung des Baustellenverkehrs und die BE-Flachen sind unter Kapitel
1.5.21 beschrieben.

Die Bauzeit betragt nach derzeitigem Kenntnisstand ca. 3 Monate.
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