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2.1.2

Eine Verlegung auf die ndrdliche Seite der BAB A8 ist grundsétzlich méglich,

es ergeben sich jedoch folgende neue Betroffenheiten:

- Die Tank- und Rastanlage Denkendorf ist mit einem Tunnel zu untergueren,
falls dies unter Betrieb erfolgen muss, ist eine bergménnische Unterquerung
oder eine bauzeitliche Verlegung der TuR erforderlich.

- Die Ortslagen auf der Nordseite der BAB A8 haben einen wesentlich gerin-
geren Abstand zu einer méglichen NBS-Trasse und damit ist in Denkendorf,
Kéngen und Wendlingen mit hoheren Schallbelastungen zu rechnen.

- Das Gewerbegebiet in Wendlingen ist direkt betroffen (ca. 5-6 Grundstiicke
mit Abriss von Geb&uden).

- 4 Brunnen der TGA Wendlingen-Wert werden tiberbaut und sind damit nicht
mehr nutzbar.

- Das Regenriickhaltebecken an der BAB A8/B 313 wird (iberbaut und muss
verlegt werden.

- Die Kleine Wendlinger Kurve wird l&nger, da die Autobahn unterquert wer-
den muss und die H8henverhéltnisse erst eine Unterquerung hinter der Stei-
géckerstrae zulassen. Die Ldnge der KWK erhéht sich von ca. 1,2 km (Tun-
nelldnge ca. 490 m) auf 1,8 km (Tunnellinge ca. 1190 m). Ein Ret-
tungskonzept fiir diesen Bereich ist erheblich aufwéndiger, da die Tunnel-
ldnge 1000 m fiberschreitet.

Ergebnis: .

Der untersuchte Abstand im Bereich der Anschlusstelle Wendlingen ergibt
sich wle dargelegt zu 29,75 m (anstelie von 26,50 m).

Die Variante 3 wird aufgrund der hohen Zusatzkosten von ca. 133 Mic. Euro
nicht weiter betrachtet. Die Verlegung der Trasse auf die Nordseite der BAB
A8 (Var. 4) erzeugt erheblich héhere Betroffenheiten (Larmsituation, Betrof-
fenheit von Bebauungsbestand, zus. Bauwerke fiir die NBS).

Unter Beachtung aller abwagungsrelevanter Kriterien hat sich der Vorha- ben-
trager entschieden, die Variante 2, die unter Berlicksichtigung der wirt-
schaftlichen Darstellbarkeit die geringsten Beeintrichtigungen des untersuch-
ten Bereiches aufweist, als Grundlage fiir die Erstellung der Planfeststefiungs-
unterlagen zu verwenden.

Trassenbeschreibung der NBS

2.1.2.1 Bereich PFA-Grenze (km 15,3+11) bis zur Anschlussstelle

Esslingen {km 448 17,5)

Zu Beginn des PFA, bei km 15,3+11 I4sst die enge Trassierung der BAB
(r=2000 m) eine parallele Flihrung der NBS nicht zu. Der Mindestradius fiir
Vmax = 250 km/h betragt bei der NBS ryy, = 2.300 m. Im Zuge des Planungs-
prozesses wurde hier eine optimierte Lage der NBS erreicht, um den Fl&-
chenbedarf zu minimieren. Von km 15,3+11 bis km 16,2+50 verringert sich
das Abstandsmal auf bis zu 18,10 m (die Verringerung des Abstandes be-
ginnt bereits im PFA 1.3 bei km 15,0+45). Da hier bereits eine Ldrm- und
Sichtschutzwand entlang der Autobahn vorhanden ist, die nach Ergédnzung mit
einer Betongleitwand (gem. RPS 2002) auch als Abkommensschutz dient,
wird kein Abrolidamm als SchutzmaBnahme notwendig und somit ist das ver-
ringerte Abstandsmaf vertretbar.

Ab km 16,2+50 erhéht sich das Abstandsmal auf bis zu 50,70 m und es ent-
steht zwischen NBS und BAB eine Einschlussflache, die sogenannte ,Scham-
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hauser Linse®, die bis zum km 17,6+56 verlduft. AnschlieBend wird der Re-
gelabstand eingehalten.

Zwischen NBS und BAB wird ein Seitenweg angeordnet, der ca. 1 m Uber der
Schienenoberkante mitgefthrt wird.

Durch den Gelandeverlauf ist von Beginn des Planfeststellungsabschnitt bis
km 16,9 eine maximal 2,5 m tiefe Einschnittslage und daran anschlieend ei-
ne maximal 4,0 m hohe Dammiage der NBS geplant.

Die vorhandene Larmschutzwand entlang der BAB, von km 15,3+11 bis
km 16,9 dient nach Ergdnzung mit einer Betongleitwand auch als Abkom-
mensschutz und als Blendschutz zwischen der NBS und der BAB. Von
km 16,9 bis km 17,9 wird der vorhandene L&rmschutzwall an die Streckenfih-
rung der NBS angepasst, wobel von km 17,1 bis km 17,4 auf der Dammkrone
ein zusétzlicher Blendschutz erforderlich wird.

Die Streckenentwésserung vertduft hier in einer Transportleitung, parallel zur
Trasse, unterhalb des Seitenweges und fUhrt bis zum Regenriickhaitebecken
~Vestumfahrung Scharnhausen® bzw. zum Ruckhaltebecken an der An-
schlussstelle Esslingen.

Von km 15,3+11 bis km 17,1 verlduft die Landesstralle L 1204 parallel zur
BAB. Es ist erforderlich diese Stralle auf die Nordseite der kiinftigen NBS-
Trasse zu verlegen, da die bestehende L 1204 durch die NBS (berbaut wird.
Durch die Trasse der NBS wird auch ein parallel zur BAB verlaufender Wirt-
schaftsweg Uberbaut. Dieser wird ndrdlich der L 1204 wieder hergestellt. Um
die Erreichbarkeit der Grundstiicke auch wéahrend der Verlegung der Win-
schaftswege aufrecht zu erhaiten, werden provisorische Anschlilsse herge-
stellt.

2.1.2.2 Bereich Anschlussstelle Esslingen (km 478 17,5 bis km 18,7)

Die Trasse der NBS verauft im Regelabstand zur BAB A8 und liegt bis km
18,4 auf einer maximal 4,0 m hohen Dammilage, anschlieBend geht sie - éstlich
der AS Esslingen - in einen bis zu 10,5 m tiefen Einschnitt — Vioreinschnitt Tunnel
Denkendorf - (iber, der sich bis zum Tunnel Denkendorf fort- setzt.

Der vorhandene Sichtschutzwall der BAB wird durch die MafRnahme beriihrt, so
dass eine Wiederhersteliung erforderlich ist. Dort wo es die Platzverhéltnis- se zu-
lassen wird der Damm wiederhergestellt, ansonsten durch eine Gleit- wand {mit
Funktion zur ‘Wiederherstellung des bestehenden Sichtschutzes) ersetzt. Der
Damm und die Wand dienen gleichzeitig als Sicherheitseinrich- tung zwischen
NBS und BAB. Dort wo die Hohe von Wall oder Wand als Blendschutz nicht aus-
reicht, werden zusétzliche BlendschutzmaRnahmen an- geordnet.

Die Streckenentwasserung verldauft von Westen kommend unterhalb des Sei-
tenweges und mindet endet bei km 48;2 17,9, wo sie in ein das neu herzustel-
lendes Rilckhaltebecken RRB1 bei km 18,0 eingeleitet wird. Die zwischen km
18,0 und 18,2 befindliche Streckenentwasserung wird bei km 18,2 ebenfalls in
das RRB1 abgeleitet. AnschlieRend beginnt bei km 18,4 ein neuer Abschnitt
der Streckenentwasserung, der eine Transportleifung unterhalb des Seitenwe-
ges vorsieht. Zwischen km 18,2 und 18,4 wird das anfallende Regenwasser in
den Bahnseitengrdben aufgefangen und in elne—Versickerungs-
Alerdunstungstldche{Retentionsraum-AS-Esslingen) das ndrdlich der NBS be-
findliche Rickhaltebecken RRB2 geleitet.

2.1.2.3 Bereich Tunnel Denkendorf (km 18,7 bis km 20,7)

Die Trasse der NBS unterfahrt in diesem Bereich, auf Héhe der Tank- und
Rastanlage Denkendorf, die Autobahn, um anschlieRend auf der Stidseite der
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2.2.1.8

222

223

werden, dass qualitative Auswirkungen auf die genutzten Grundwasservor- kom-
men im stérungsfreien Betrieb der NBS grundsatzlich nicht zu besorgen sind.

Baugrubensicherung entlang von &ffentlichen Straen und Straenanlagen
Baugrubensicherung entlang von &ffentlichen StraRen und StraRenanlagen
werden als setzungsarmer Verbau mit einer Spritzbetonausfachung ausgefihrt.

Eisenbahniiberfiihrung Wirtschaftsweg 6stlich des Flughafens
{siehe Anlage 7.1)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss der Wirtschaftsweg dstlich
des Flughafens bei km 15,7+71,85 iberguert werden.

Der Kreuzungswinkel betrégt 88,615 gon.

Das freizuhaltende Lichtraumprofit des WW &stlich Flughafen betrégt 4,50 m
lichte HGhe. Mit einer lichten Weite von 5,00 m wird der Wirtschaftsweg an die
Bestandsverhdltnisse angepasst. Die lichte Weite der Eisenbahniiberfiihrung
ergibt sich zu 8,5 m.

Der Entwurf der Briicke wird durch die unmittelbare Nahe zum Uberflihrungs-
bauwerk der BAB A8 und dem vorhandenen Grundwassertrog beeinflusst.

Griindung

Die Eisenbahniberfithrung wird hinter dem bestehenden Trogbauwerk auf
Bohrpfahlen gegrindet.

Der Bemessungswasserstand crientiert sich am bestehenden Trogbauwerk
des Wirtschaftsweges. Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine bauzeitli-
che, offene Wasserhaltung erforderlich werden.

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Widerlager geplant. Gemein-
sam mit dem neuen Uberbau ergibt sich ein Halbrahmen (keine Sohle)

Uberbau

Der Uberbau des Rahmenbauwerkes ist als schlaff bewehrte Massivplatte mit
Kragarmen geplant.

Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) ab-
geschlossen.

Entwésserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels Freispiegelgefalle vom
Uberbau abgeflihrt.

Fir den Fall, dass sich bei Setzungsberechnungen unzuléssige Werte flir das
Bauwerk ergeben, kann die bestehende Bodenplatte mit Hilfe von Verpress-
pféhlen mit geringem Durchmesser nachtréglich verstirkt werden.

EUK 1269
{siche Anlage 7.2)

Ailgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss die Kreisstrate K 1269 und
ein straflenbegleitender Wirtschaftsweg bei km 17,0+94,27 iberquert werden.
Der Kreuzungswinke! betrégt 89,039 gon.

Das freizuhaltende Lichtraumprofil der K 1269 wird mit einer lichten Hohe 2
4,70 m und einer lichten Weite von ca. 10,50 m angesetzt, das Lichtraumprofil
des Wirtschaftsweges ist mit einer lichten Héhe 2 4,50 m und einer lich-
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ten Weite von 3,00 m umschrieben. Die lichte Weite des Bauwerks ergibt sich
insgesamt zu 16,50 m.

Grindung

Die Eisenbahnilberfihrung kann ihre Lasten Uber eine Flachgriindung in den
anstehenden Baugrund abtragen. Eine ausreichende Tragfihigkeit des Bau-
grunds kann durch eine Bodenverbesserung nach statischen Erfordernissen
erreicht werden.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 3,0 m unter der
Strallenoberkante der K 1269 neu.

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Widerlager geplant. Die Bo-
schungsneigung entlang der Paralleifliigel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau

Der Uberbau des Rahmenbauwerkes ist als schlaff bewehrte Massivplatte mit
Kragarmen geplant.

Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) ab-
geschlossen.

Entwésserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels Freispiegelgefalle vom
Uberbau abgefiihrt.

EU Auffahrt AS Esslingen urd-Radweg liber Wirtschaftsweg
(siehe Anlage 7.3)

Allgemeines
im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Uim muss bei km 18,2+02,901 die

neu-geplante-Auffahrtin-Rishtung—Karsruhe —zur—AS—Esslingen—bel—km
48:4+76:04; ein Wirtschaftsweg Radweg-{tkm—18,2+0275)-und-der-Seitenweg
{er-18-1+59,25) Uberquert werden.

Der Kreuzungswinkel der Achsen der Neubaustrecke und des Wirtschaftsweges
der-Auffahr betragt £3;814 99,640 gon. DerKreuzungswinkel-der Achsen-derNBS

und-des-Radwegs-betrigh-90.918 gon. Das freizuhaltende Lichtraumprofil der-Aut-
fahrt-der-AS-Esslingen des Wirtschaftsweges wird durch eine lichte Héhe 2 4.70-m

4, 50 m und eine I|chte Weite von J—QQ—m 4 50 m umschneben Das—l:wh#aumprem

Der Entwurf der Brucke 51eht ein Rahmenbauwerk Gl-FBI-f-GId-FIgeS—DH-FGh-laH#Fa-
gerbauwerk mit einer Stitzweiten von ca. 9,50 m 46:0—21.0 —18.0-m vor

Bl 4 bt eick 2 53,07

Griindung
Die Eisenbahniiberflihrung kann ihre Lasten Ober eine TiefFlachgrindung in

den anstehenden Baugrund abtragen Eme—au&teiehende—'lipagfamgken—des

sen—en:ereht—we;den- Der Bemessungswasserstand des Grundwassers Ilegt
ca. 3;0-m 0,50 m unter der Fahrbahnoberkante

des Wirtschaftsweges. Beim Bau kann eine bauzeitliche, offene Wasserhal-
tung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenformige Widertager geplant. Die B6-
schungsnelgung entlang der Parallelflugel W|rd mlt 1:1, 5 angesetzt

Uberbau
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Der Uberbau des als—Durchlaufirdger—entwerfenen—Bauwerks Rahmenbau-
werks ist als Ewefsteg!ger—lalaﬁenbaken schiaff bewehrte Massivplatie mlt

Das GeSIms w:rd mlt einem elnheltllchen Ubergang zur Boschung (Sporn) ab-
geschlossen Rig ge

ein- Das auf dem Bauwerk anfallende Oberflachenwasser w:rd m|ttels Frel-
spiegelgefalle vom Uberbau abgeftihrt.

EUL 1202
(siehe Anlage 7.4)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss die Landesstrale L 1202
bei km 18,4+14.4713,22 Uberquert werden. Der Kreuzungswinke! betrégt
82482 92,717 gon. Das freizuhaltende Lichtraumprofil der L 1202 wird
durch eine lichte Héhe 2 4.70-m 4,66 m und eine lichte Weite von ca. 12,50
m umschrieben. Auf Grund der einzuhaltenden Haltesichtweite im Kreu-
zungsbereich ergibt sich eine lichte Weite zwischen den Widerlagerwanden
von 20:25+m 20,00 m

Grindung
Die Eisenbahniberfilhrung kann ihre Lasten tber eine TiefFlashgrindung in

den anstehenden Baugrund abtragen Elne—atwﬁende@:agfamgkeu—des

Der Bemessungéwasserstand des Grundwassers liegt ca. 0,5 m oberhalb der be-
stehenden Fahrbahnoberkante der L 1202. Bei der Herstellung des Bauwerks kann
eine bauzeitiiche, offene Wasserhaltung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Hohl-Widerlager geplant. Die
Baschungsneigung entlang der Parallelfligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau

Der Uberbau des—Rahmenbauwerk ist als frei aufliegende sehiafi-bewehre
Massivplatte Einfeldbriicke (WIB) mit Kragarmen geplant.

Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) ab-
geschlossen.

Entwésserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels Freispiegelgeféile vom
Uberbau abgeflhrt.

Trog westlich Tunnel Denkendorf
(siehe Anlage 7.5)

Aligemeines
Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss die BAB A8 Karlsruhe -
Minchen im Bereich der Tank- und Rastanlage Denkendorf unterquert wer-
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Das Stitzbauwerk beginnt bei km 24,5+22 368 (NBS) und ist ca. 77,88 m
fang geplant und hat eine Héhe von maximal ca. 5,80 m iiber Fahrbahnober-
kante.

Grindung: Die Stlitzwand kann flach gegriindet werden.

Unterbauten

Die Stiitzwand wird als gevoutete Winkelstiitzwand mit erdseitigem Sporn ge-
plant. Die Voutung der Wand beginnt 1,00 m unterhalb der Wandoberkante.
Die Wand wird dem unterschiedlich hohen Geléndesprung, der durch das un-
terschiedliche Langsgefélle der Gradiente der NBS und der Gradiente der
BAB in Richtung Osten entsteht, angepasst. Die Stutzwand erhalt im Kopfbe-
reich eine Gesimsabdeckung, die in der Hohe dem Gesims der folgenden Ei-
senbahnlberfihrung angepasst ist. Auf der nérdl. Randkappe wird eine Blend-
schutzwand mit einer Hohe von 3,00 m (i, SO errichtet.

Entwésserung
Die Bbschungsentwésserung am Ful der Stlitzwand wird (iber Gerinne und
Ablaufe der Streckenentwasserung zugefilhrt.

EU AS Esslingen iiber Einfahrt nach Karlsruhe und Ausfahrt von Miinchen
(siehe Anlage 7.41)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart-Ulm muss die neu geplante Einfahrt nach
Karlsruhe bei km 17,9+47,21 und die Ausfahrt von Minchen bei km
17,9+84,99 Uberquert werden.

Der Kreuzungswinkel der Achsen der Neubaustrecke und der Einfahrt betrégt
57,496 gon. Der Kreuzungswinkel der Achsen der NBS und der Ausfahrt be-
tragt 56,582 gon. Gleichzeitig mit den Strallen wird auf der Westseite auch ein
Seitenweg unterfihrt.

Das freizuhaltende Lichtraumprofil der Stralien wird durch eine lichte Hohe von
2 4,70 m und einer lichten Weite von je 8,00 m umschrieben. Das Lichtraum-
profil des Seitenweges betrégt in der Héhe 2 4,50 m und in der lichten Weite
4 .50 m.

Der Entwurf der Briicke sieht ein zweifeldriges Durchlauftragerbauwerk mit
Stitzweiten von ca. 30,75 m vor. Die Gesamtlange zwischen den Auflagern
ergibt sich somit zu ca. 61,50 m.

Grindung

Die Eisenbahniiberflihrung kann ihre Lasten Uber eine Tiefgriindung in den
anstehenden Baugrund abtragen.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt bei ca. 0,70 m unter der
Fahrbahnoberkante der StraRen. Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine
bauzeitliche, offene Wasserhaltung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten

Die beiden Widerlager werden als kastenformige Widerlager geplant, Die Bo-
schungsneigung entlang der Parallelflligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Die Stahlbetonstlitzen werden auf Fahrzeuganprall bemessen.

Uberbau

Der Uberbau des als Durchlauftréger entworfenen Bauwerks ist als zweistegiger
Plattenbalken geplant. Durch die Ausbildung von Kragarmen kann man die Bau-
héhe weiter minimieren. Der Uberbau wird in Lé&ngsrichtung vorgespannt.
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Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung {Sporn) ab-
geschlossen. Die Lénge des Uberbaus macht Fahrbahniibergénge an beiden
Widerlagern erforderlich.

Entwésserung
Die Entwéasserung erfolgt iiber Brickenablaufe und Langsleitung zum Widerla-

ger Ost. Dort bindet die Entwésserungsleitung in die StraRenentwésserung ein.
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2.3

2.3.1

Stra3en, Wege und Bauwerke (Betriebsanlagen)

Seitenweg
(siehe Anlage 4ff.)

Zwischen der NBS und der BAB A8 wird ein Seitenweg filr Inspektions- und
Wartungsarbeiten an der NBS und der Abkommensschutzanlage vorgesehen
(siehe hierzu Kapitel 1.2.4). Dieser Weg ist nicht éffentfich zugénglich.

Der Seitenweg verlduft vom Beginn der Planfeststellungsgrenze bis zur
K 1269, wo ein Anschluss an das tffentliche Strakennetz vorgesehen Ist.

An der Ostseite der K 1269 wird ebenfalls ein Anschluss des Seitenweges
vorgesehen. Von dort verléuft er bis zum Regenriickhaitebecken RRB1 an der
Anschiussstelle Esslingen, wo eine Wendeméglichkeit vorgesehen ist und
miindet anschlieBend in den Wirtschaftsweg bei km 18,2.

Ostlich der AS Esslingen endet der Seitenweg, vom Tunnelportal des Tunnel
Denkendorfs kommend mit einem Wendehammer bei km 18,7+50. Oberhalb
des westlichen Tunnelportals ist der Seitenweg an einen bestehenden Wirt-
schaftsweg angeschlossen.

Ostlich des Tunnel Denkendorfs beginnt der Seitenweg am Tunnelportal und
verlduft bis zur Eisenbahniiberfiihrung Denkendorfer Tal. Vor dem westlichen
Widerlager ist ein Wendeplatz angeordnet. Auf der siidwestlichen Seite des
Tunnelportals ist der Seitenweg an einen Wirtschaftsweg angebunden.

Am &stiichen Widerlager der EU Denkendorfer Tal beginnt der Seitenweg er-
neut und flhrt bis zur EU Sulzbachtal, wo am westlichen Widerlager ebenfalls
ein Wendeplatz angeordnet wird. Die Anbindung des Seitenweges erfolgt un-
mittelbar an der EU an einen Wirtschaftsweg.

Anschlielfend ist der Seitenweg auf der ganzen Lange zwischen der EU Sulz-
bachtal und der Straleniiberfilhrung des Wirtschaftsweges Kéngen — Unter-
ensingen geplant. Dabei ist zu Beginn und am Ende des Weges je ein Wen-
dehammer angeordnet. Der Anschluss an das Stralennetz erfolgt an die Stra-
Re zum Seehof (Egertenweg).

Im Bereich der Anschlussstelle Wendlingen bis zum Endes des Planfeststel-
lungsabschnittes ist die Anlage des Seitenwegs nicht méglich, da zahlreiche
Bauwerke und Querungen (Auf- und Abfahrtsrampen der AS Wendlingen so-
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3.1.3

Wasserleitungen

Von der BaumafRnahme sind diverse Wasserleitungen betroffen die zuriick ge-

baut und auRerhalb des Baufelds der einzelnen Bauwerke neu errichtet wer-

den.

= Riickbau der Wasserleitung DN 250 aus dem Bereich des Briickenwider-
lagers bei km 48:4+88 18,2+11 und-Neuveregung-im-Feldweg-parallel-zur
heudtigen-age-bei-km18,2+15,

= bei km 21,5+50 Riickbau der Wasserleitung und Neubau auBerhalb des
Briickenfundaments der EU Sulzbachtal

» Verlegen der Wasserleitung DN 100 aus dem Bereich des Briickenwider-
lagers der EU Seehof bei km 23,2+37,

Die im Kreuzungsberelch der NBS bei km 17,9+10 verlaufende Wasserleitung
DN 500 wird wihrend-der-Bauzeit-mit-sinem-Schutzrohs gesichert und ggfis.
tiefer gelegt.

Abwasserleitungen

im Bereich der NBS verlaufen zahlreiche Abwasserleitungen. Ein Teil dieser
Abwasserleitungen muss zurlick gebaut und in der Lage bzw. Hohe an die ge-
dnderten Verhéltnisse angepasst werden.

= Rilckbau der Abwasserleitungen einschlieftlich der Schichte, im Bereich
der bestehenden L 1204 von km 15,4+60 bis km 17,0+10 und km 18,4+20
bis km 18,5+80,

* Neubau der Entwasserung flir die Anbindung der neuen L 1204 an die
BAB A8 zwischen km 17,8+20 und km 17,9+50 sowie Anpassen der be-
stehenden Entwésserungsschéchte bei km 18,1490 an die neuen Rand-
bedingungen,

* Rickbau der Entwésserung im Bereich der offenen Baugrube des Tunnel
Denkendorf und Wiederherstellung nach Beenden der Baumafnahme
(km 19,3+60 bis km 19,5+60, km 19,8+00 bis km 20,0+50 und km 19,9+75
bis km 20,0+50),

= Rickbau der Entwésserung im Bereich der Dammanschittung und Neu-
bau aulerhalb der Baumafnahme NBS (km 20,5+00 bis km 20,7+00 und
km 21,7+00 bis km 22,0+70),

* Verlegen der Abwasserleitung aus den Bereich der Briickenfundamente
bei km 21,5+50,

* Rickbau der Entwasserung im Bereich der NBS km 23,1+70 bis
km 23,2+40,

= Anpassen der Entwasserung DN 300 bzw. DN 400 an die neue H3henlage
der Verteilerfahrbahnen der Anschiussstelle Wendlingen km 23,9+00 bis
km 24,3+55 und km 24,3+25 bis km 24,3+75,

Eine Sicherung der Entwésserung im Baubereich der beiden Stiitzmauern an
der Anschiussstelle Wendlingen ist von km 24,0+50 bis km 24,4+65 sowie von
km 24,5+10 bis km 24,8+90 wahrend der Bauzeit erforderlich.
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Bautechnische Untersuchung der Variante 5
<LAuffahrt-Ohr” mit anschlie3ender Parallelrampe

Fhe LI |

b | ﬁkr‘ar‘riﬂn‘ ' Varhandener
i “arlseuhe fy | Wirtschafisiég

§ EITC IR I { 5 C 1202 !
i

Um eine Verlegung des Wirtschaftsweges zu vermeiden, wird die Auffahrt
Richtung Karlsruhe westlich dieses Weges als ,Ohr" geplant. Die Auffahrts-
rampe unterquert sowohi die L 1204 als auch die NBS und fadelt anschlie-
Rend als Parallelrampe in die BAB ein. Der Knotenpunkt L 1204/ L 1202 wird
wie bei der vorigen Variante im Bereich des heutigen Anschlusses der Auf-
und Abfahrtsrampen angelegt. Das erforderliche Regenrickhaltebecken wird
innerhalb des ,Ohrs* angeordnst. Die Flacheninanspruchnahme fir die An-
schlussstelle (einschl. L 1204) betrégt ebenfalls ca. 2,5 ha.

Ergebnis:

Die Variante 3 wird nicht weiter verfoigt, da eine Fithrung der L 1204 neu auf
der Siidseite der BAB A8 gegenlber der Gemeinde Neuhausen nicht durch-
setzbar ist. Die Variante 1 wird nicht weiterverfolgt, weil die verkehrlichen
Nachteile zu groR sind. Die Variante 4 wurde ausgeschieden, weil sie in der
Variante 5 noch weiter optimiert werden konnte. Die Varianten 2 und 5 wurden
daher detaillierter untersucht. Die Varianten gleichen sich in zu erstellenden
Strafienanlagen sowie anzulegendem Knotenpunkt fir die L 1202/1204 und L
1204 mit dem Wirtschaftweg. Der Flachenbedarf ist bei allen Varianten anné-
hernd gleich. Die Variante Auffahrt-Ohr nimmt jedoch am besten den Bestand
auf und kommt ohne den Neubau einer neuen Wirtschaftswegefilhrung (ein-
schl. ca. 100 m langem Bauwerk unter der NBS und BAB A8) aus. Daher
wird wurde diese Variante in der Planfeststellung (zunichst) weiter verfolgt.

3.2.4.2 Anschlussstelle Esslingen — ,Ohr* (Ldsung Planfeststellung)

Im Folgenden wird die planfestgestelite Lésung zun&chst nochmals beschrie-
ben: Durch die L 1204 (Nordumfahrung—Neuhadusern} Verlegung nordl. Neu-
hausen {Autobahnparallele) entsteht ein neuer Knotenpunkt mit der L 1202,
der ca. 40 m nordwestlich des bestehenden Knotenpunktes mit der Auf- und
Abfahrt der Anschlussstelle Esslingen zu liegen kommt. Die Abfahrt aus Rich-
tung Minchen wird als zweispurige Parallelrampe zwischen die BAB A8 und
NBS gelegt und wieder an die L 1202 angeschlossen. Die maximal geplante
La&ngsneigung ist mit 2,0 % ausreichend, um die
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notwendige Aufstelllinge der Spuren fiir Links- und Rechtsabbieger zu erhal-
ten. Die Auffahrt Richtung Karlsruhe wird westlich des vorhandenen Wirt-
schaftsweges bei km 18,2 als Parallelrampe angelegt. Um die erforderlichen
lichten Bauwerksdurchfahrten einhalten zu kénnen, ist die Anlage eines ,Oh-
res‘ notwendig. Die maximal geplante Langsneigung betrigt 3,5 %. Die
verbleibende Flache innerhalb dieses Ohres wird zur Anlage eines Regen-
rickhaltebeckens genutzt.

Die Rampen werden zweistreifig ausgebildet. Die Trassierung der Rampen ist
so ausgebildet, dass im Bereich einer vorhandenen Unterquerung der NBS
der Radius mindestens 40 m (v, = 40 km/h) betréigt, damit notwendige Haite-
sichtweiten eingehalten werden kénnen.

Die Entwasserung der Straenfldchen wird an das vorhandene System der
L 1202 bzw. der BAB angeschlossen.

Der Neubau der L 1204 von der AS Esslingen bis zur K 1269 bis zur geplan-
ten Auffahrrampe der AS Esslingen in Richtung Karlsruhe und die stdliche
Fahrspur der L 1204 neu bis zum geplanten Knoten mit der L 1202, sind nicht
Gegenstand der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung. Diese BaumaRnahme
wird im Zuge eines eigensténdigen Bebauungsplanverfahrens genehmigt {(Auf-
stellungsbeschlult vom 18.11.03).

Die L 1204 wird im Ohr dreistreifig ausgebildet. Die dritte Spur, in Fahrtrich-
tung Stuttgart angeordnet, wird in Hinblick auf eine kiinftige Leistungssteige-
rung der L 1204 mit Durchbindung auf der Gemarkung Neuhausen notwendig.
Sie ist nicht FolgemafRinahme der NBS sondern wird vom Regierungsprasidi-
um Stuttgart mit einem entsprechenden Schreiben separat beantragt aber
gemeinsam mit der NBS planfestgestellt.

3.2.4.3 Neukonzeption der Verkehrsanlage (AS Esslingen)

Der Planfeststeliungsbeschluss erfolgte unter der Vorgabe, dass die weiteren
vertiefenden Planungen, die die BAB A8 und die Landesstralen betreffen, so-
wie die spatere Baudurchfilhrung mit der Stralenbauverwaltung abzustimmen
sind.

Wesentliche Entwurfskriterien der planfestgesteilten Lésung (wie zuvor be-
schrieben) waren:

Neubau des Autobahnanschlusses ausschlieRlich auf der Nordseite in Fahrt-
richtung Karlsruhe ca. 500 m westlich der heutigen Verbindungsrampe; Ab-
fahrt aus Richtung Minchen mit Parallelrampe zwischen Autobahn und
Bahntrasse und signalisiertem Anschluss an die L 1202 unmittelbar nérdlich
der Autobahn-lberfiihrung.

Rickbau / Rekultivierung des heutigen nérdlichen Verbindungsastes von der
BAB A8 (RF Karlsruhe) zur L 1202 (Neuhausen-Nellingen).

Signalisierter Anschluss der best. L 1202 an die gepl. L 1204 Verlegung
nérdl. Neuhausen.

Aus der oben beschriebenen Abstimmung mit der Straenbauverwaltung hat
sich die Uberarbeitung des Entwurfes in verschiedenen Punkten ergeben. Da-
zu gehérte u. a. die Vorgabe, den neuen Verbindungsast Nord mit dem Min-
destradius von R = 50 gemaR Richtlinien "RAA {Ausgabe 2008)" umzuplanen.
Die UnterfUhrung der Rampe L 1204 - BAB A8 Richtungsfahrbahn Karlsruhe
unter der kiinftigen L 1204 erfolgte zukinftig getrennt von der Unterfiihrung
des bestehenden Wirtschaftsweges.

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH Seite 67-1



Stutigart 21 - PFA 1.4 )
Anlage 1: Erlduterungsbericht, 1ll , Anderungsverfahren AS Esslingen

Mit den aktualisierten Verkehrszahlen (Prognose) wurde die Leistungsfahigkeit
des Gesamtknotenpunkites der AS Esslingen verkehrstechnisch nochmals
tiberpruft. Dies erfolgte insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Einmiin-
dung der Abfahrt von der BAB A8 in die L 1202 durch ihre Lage nicht unprob-
lematisch ist und die Unterflihrung der L 1202 unter der BAB A8 hinsichtlich ih-
rer Abmessungen (Anzahl Fahrspuren) einen Zwangspunkt darstelli.

Die verkehrstechnischen Untersuchungen zeigten auf, dass eine ausreichende
Leistungsféhigkeit (ohne Rickkopplungen auf die Autobahn) nur durch eine
zuséatzliche Aufdimensionierung auch der signalisierten Einmiindung des siidli-
chen Verbindungsastes an die RF Miinchen der BAB A8 zu erreichen ist. Eine
entsprechende Neugestaltung der Sidseite der Anschlussstelle (insbesondere
durch die Anordnung zusétzlicher Fahrspuren im Knotenpunktsbereich) wéren
die Folge.

Im Zuge der Detailplanung ergab sich als weiterer Kritikpunkt an der planfest-
gestellten Lésung zur Umgestaltung der AS Esslingen vor allem die signalisier-
te Einmindung der Parallelrampe von der BAB A8 (Richtungsfahrbahn Karls-
ruhe) in die L 1202. In beengter Lage zwischen der best. Autobahniberfiihrung
und der kinftigen Eisenbahniberfilhrung war die Sicht im signalisierten Ein-
mindungsbereich teilweise stark eingeschrankt. Die Anfahrsicht in die L 1202
war durch die hohen Widerlager der Autobahnbrilcke nur sehr eingeschrénkt
gegeben, was insbesondere bei einem Ausfall der Signalanlage ggfls. zu Si-
cherheits- und Leistungsproblemen hétte fiihren kénnen. Es existieren derzeit
keine richtlinienkonforme Lichtsignalanlagenlésungen, die einen solchen Fall
abdecken.

Aulerdem stellte sich heraus, dass durch die beengten Platzverhiltnisse und
die geringe lichte HOhe der bestehenden Autobahnbriicke es nicht méglich
war, die Signalgeber am Rampenfulpunkt und im Bereich der Briickenbau-
werke so anzubringen, dass sowohl die Lichtraumprofile fir den StraRenver-
kehr eingehalten werden, wie auch die rechtzeitige Erkennbarkeit sichergestellt
wird. Fir beide Signalgeber missten - im Stralenverkehr unibliche - Vorsig-
nalgeber vorgesehen werden, um die mangelhafte Sicht zu kompensieren.

Letztendlich entscheidend, die planfestgestellte Losung nicht weiterzuverfolgen
war die neue RAA (Ausgabe 2008, Kap. 6.3.3.2 Vierarmige Anschlussstellen),
nach der Parallelrampen nach der hier vorhandenen Entwurfskategorie nicht
mehr zulassig sind.

Die intensive Uberpriifung weiterer Planungsalternativen mit der Straenbau-
verwaltung hat letztendlich zu dem vorliegenden Entwurf gefiihrt, der in we-
sentlichen Punkten von der planfestgestellten Lésung abweicht. Wesentliche
Entwurfsmerkmale der vorliegenden Planung sind:

Volianschluss der RF Karlsruhe der BAB A8 an die L 1204 Verlegung nérdl.
Neuhausen {Autobahnparallele} Uber eine neue Verbindungsrampe ca.
650 m westlich des best. Anschlusses; durch den Vollanschluss und die
damit notwendigen Zusatzspuren (u. a. Briicke im Zuge der L 1204 iiber den
Wirtschaftsweg) war die Rampe ca. 150 m weiter westlich als bisher geplant
vorzusehen.

In der Konsequenz kompletter Verzicht auf die bisher geplante und planfest-
gestellte Abfahrt von der BAB A8 zur L 1202. Eine Umgestaltung der Siid-
seite der Anschiussstelle wird dadurch nicht erforderlich.
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Wie bisher Riickbau / Rekultivierung des heutigen nérdlichen Verbindungs-
astes von der BAB A8 (RF Karlsruhe) zur L 1202 (Neuhausen-Nellingen).

Durch die gewahite Lésung kann die Orientierung (Begreifbarkeit) und damit
letztendlich vor allem auch die Verkehrssicherheit gegenilber der planfestge-
stellten Losung erhéht werden.

Bedingt durch diese Anderungen waren auch die Planungen der Ingenieurbau-
werke entsprechend anzupassen, bzw. neu vorzunehmen.

In der Planung vom Platzbedarf her beriicksichtigt ist ein méglicher kiinftiger
4-streifiger Ausbau (je Fahrtrichtung) der BAB A8.

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH Seite 67-3



Stutigart 21 - PFA 1.4
Anlage 1: Erlduterungsbericht, |ll , Anderungsverfahren AS Esslingen

3.2.5

3.2.6

Betriebsumfahrt Seehof

Durch den Bau der NBS ist es erforderlich, den stidlichen Ast der Befriebsum- fahrt
Seehof bei km 23,2+00 umzuplanen. Daflr ist der Bau von zwei Parallel- rampen
von der BAB zur Strale am Seehof (Egertenweg) vorgesehen. Uber diese Rampen
kénnen Streu- und Raumfahrzeuge von Richtung Karlsruhe kommend von der BAB
abfahren und in Richtung Minchen auf die Autobahn auffahren. Die Nutzung dieser
Rampen bleibt auf Streu- und Réumfahrzeuge und die Fahrzeuge der Rettungs-
dienste beschrénkt. Die maximale L&ngsnei- gung fiir die Ausfahrrampe betrégt 6,0
%; fiir die Einfahrrampe wurde die Lingsneigung auf max. 2,8 % festgelegt.

Zur Sicherstellung der Befahrbarkeit der Betriebsumfahtt im Ein-
mindungsbereich in den Egertenweg wurde in der aktuellen Planénderung die
Zu- und Abfahrt geringfligig nach Stiden abgeriickt und verbreitert. In der Kon-
sequenz ergeben sich auch Anpassungen an den beiden Fligeln der geplan-
ten Bricke i. Z. der Neubaustrecke der DB AG ilber den Egertenweg. Weiter-
hin wurden die beiden Rampen von/zur Autobahn gemiR dem aktuellen Re-
gelwerk auf 5,50 m befestigte Fahrbahnbreite erhtht.

Anschlussstelle Wendlingen

3.2.6.1 Untersuchte Varianten

Es wurden die Varianten

H&henmafige Anpassung (Variante 1)

GroRer fly-under (Variante 2)

Aufgeldste Verteilerfahrbahn (Variante 3)

Kleiner fly-under (Variante 4)

verkehrstechnisch Uberprift und dabei verdeutlicht nachstehende Tabelle,
weshalb die Variante 3 aus verkehrlicher Sicht in der Planfeststellung weiter
verfolgt wird.
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3.3.2

Grindung

Die neu herzustellende Bricke tragt ihre Lasten auf die bestehende, 0,80 m
dicke Bodenplatte des Grundwassertroges und in den anstehenden Baugrund
ein.

Der Bemessungswasserstand orientiert sich an dem bestehenden Trogbau-
werk des Wirtschaftsweges. Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine bau-
zeitliche, offene Grundwasserhaltung erforderlich werden.

FOr den Fall, dass sich bei Setzungsberechnungen unzuléssige Werte fiir das
Bauwerk ergeben, kann die Griindung mit Hilfe von Verpresspfahlen mit ge-
ringem Durchmesser nachtraglich verstarkt werden.

Unterbauten

Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Widerlager geplant. Die Wi-
derlagerwéinde werden nach Teilabbruch der Trogwédnde Uber Betongelenke
mit der Bodenplatte verbunden.

Die Béschungsneigung entlang der Parallelfligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau

Der Uberbau des Rahmenbauwerkes ist als schiaff bewehrte Massivplatte mit
Kragarmen geplant.

Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) ab-
geschlossen.

Bei der geringen Lange des Uberbaus wird ein FahrbahnObergang nicht erfor-
dertich.

Entwasserung
Aufgrund der geringen Lé&nge des Bauwerks wird auf Entwésserungsabliufe
im Bereich der Fahrbahn verzichtet.

Stitzbauwerke Auffahrt AS Esslingen
(siehe Anlage 7.21)

Bauwerk entfallt
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3.3.3

3.34

SU L 1204 iberAuffahrt AS Esslingen und-Radweg tber Wirtschaftsweg
(siehe Anlage 7.22)

Allgemeines

Im Zuge der L 1204 muss die-Auffahrt-derAnschiussstelle-Esslingen-und-ein
Radweg ein Wirtschafts- und Radweg bei km—0.2+33,802 L 1204 km
2+907,00 tberquert werden. Der Kreuzungswinkel betragt 91,785 97,85 gon.

Cas freizuhaltende Lichtraumprofil der-Autfahr-der AS-Esslingen wird durch eine
Ilchte Hohe 2 4#9—99 4 50 m und elne lichte Welte von l@O—m 5,50 m umschrieben.

Der Uberbauquerschnltt mmmt neben einer Fahrbahn mlt einer Breite von
40:58-m 11,25 m die jeweils 2,0-m 2,05 m breiten Randkappen auf. Die Brei-
te zwischen den Geldndern betrigt 14.0-m 14,85 m. Die lichte Weite der

StralenOberfihrung ist—als—Einfeldirdgerbriicke—mit—einer—Stiltzweite—veon
27:60-m-und-eirerlichien Weite-von26,00-m-entwerfen betragt ca. 8,50 m.

Griindung
Die Straflenlberflihrung kann thre Lasten Gber eine TiefFlashgriindung in den

anstehenden Baugrund abtragen. E—tne—aH&Felehende—'Frag-fahlgkeﬁ—des—BaugFunds

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 3—0—m 1, 20 m unter—
halb der geplanten Fahrbahn des Wirtschafts- und Radweges der AS Esslin-
gen. Bei der Herstellung kann eine bauzeitliche, offene Wasserhaltung erfor-
derlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenfdrmige Widerlager geplant.
Die Bdschungsneigung entlang der Parallelfiligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau
Der Uberbau des RahmenEinfeldirigerbauwerks ist als in-Lingedchiung—verge-

spannter—avelstegtgepptattenbalken schlaff bewehrte Masswplatte mit Kragarmen
geplant. Diek

Das Ge5|ms wird mit einem einheitlichen Ubergang

ausge#undete—\leutengestaltet-
zZur Boschung (Spom) abgeschlossen —Dle—l:ange—des—ldbepbauyqqaeht—emen-lzahp

fallende Oberflachenwasser W|rd mlttets Frelsplegelgefalle vom Bauwerk abge-
fuhrt.

Umbau Trog-und-Stidtzbauwerk L 1202 Abfahrt AS Esslingen
(siehe Anlage 7.23)

Allgemeines
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Aufgrund des neu zu erstellenden Knotens der L 1202 mit der L 1204 muss
das bestehende Trogbauwerk umgebaut werden.

Das Bauwerk ist analog dem Bestand mit lufiseitig vertikalen Wanden als
Grundwasserwanne geplant. Entsprechend der vorgesehenen Verkehrsfih-
rung der L 1202 ist eine variable Verbreiterung des Troges auf der Ostseite er-
forderlich. Die Lange der Verbreiterung betrigt ca. 56,80 m. Die lichte Weite
des umgebauten Trogs ergibt sich zu ca. 26,45 m auf der Nordseite.

Griandung

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 0,6 m (ber der
Fahrbahnoberkante der L 1202. Bei der Herstellung kann eine bauzeitliche, of-
fene Wasserhaltung erforderlich werden (vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten

Fahrbahnplatte und Wande werden aus WU Beton erstellt
Entwasserung

serung des Trogbauwerks erfolgt Uber Elnlaufe am ostlichen Fahrbahnrand.
Die Leitungen der bestehenden Einldufe auf der Westseite werden in der Auf-
weitung entsprechend zu den neuen Einlaufen auf der Ostseite verldngert und
in einer Langsleitung gefasst, die auf der Stdseite an die bestehende Léngs-
entwésserung des Troges angeschlossen wird.
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3.3.5 SU Wirtschaftsweg (iber den Sulzbach
(siehe Anlage 7.24)

Allgemeines

Durch den Neubau der Eisenbahniiberfiihrung Sulzbachtal muss die beste-
hende Straieniiberfilhrung eines Wirtschaftsweges (iber den Sulzbach verlegt
werden (vgl. Kap. 2.3.10).

Der Wirtschaftsweg wird ab dem &stlich des Sulzbachs verlaufenden Weg
(Flurstick-Nr. 4665/1) mittig Gber das als Wanderparkplatz genutzte Grund-
stlick mit der Flurstlick-Nr. 4674 gefithrt, um auf der Westseite des Sulzbachs
Uber das Grundstlick mit der Flurstiick-Nr. 4683 parallel zum Fluss verlaufen-
den Wirtschaftsweg (Flursttick-Nr. 4695/1) anzubinden.

Das schlaff bewehrte Rahmenbauwerk weist eine lichte Weite zwischen den
Widerlagerwdnden von 7,0 m auf.

Grindung

Die Strallenlberfiihrung kann ihre geringen Lasten iiber eine Flachgriindung
in den anstehenden Baugrund abtragen.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers korrespondiert mit dem
Wasserstand des Sulzbachs.

Unterbauten
Die Widerlager werden als kastenférmige Widerlager geplant.
Die Boschungsneigung entlang der Parallelfliigel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau
Der Uberbau des Rahmenbauwerks ist als schlaff bewehrte Massivplatte chne
Kragarme geplant.
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3.3.14

3.3.15

Abstandes der Abfahrt Karlsruhe — Plochingen und der Auffahrt Plochingen —
Munchen ist ein Stitzbauwerk zur Aufnahme des Gelandesprungs zwischen
den Gradienten der beiden Verteilerfahrbahnen erforderlich.

Das Stltzbauwerk beginnt bei km 24,5+89.,58 10,718 (NBS) und ist 433,66
ca. 128,57 m lang geplant. Die Hohe Uber Fahrbahnoberkante betragt maxi-
mal ca. 2,85 m.

Griindung
Die Stiitzwand kann flach gegriindet werden.

Unterbauten

Die StUtzwand wird als gevoutete Winkelstiitzwand mit erdseitigem Sporn ge-
plant. Die Voutung der Wand beginnt 1,00 m unterhalb der Wandoberkante.
Die Wand wird dem unterschiedlich hohen Geldndesprung, der durch das un-
terschiedliche L&ngsgefélle der Gradiente der Verteilerfahrbahnen entsteht,
angepasst.

Eniwasserung
Die Bdschungsentwasserung am Kopf der Stitzwand wird {iber Gerinne und
Ablaufe der Streckenentwéasserung zugeflihrt.

Stutzbauwerk AS Wendiingen nérdlich Auffahrt Plochingen — Mtinchen,
&stiich der B 313
(siehe Anlage 7.36)

Allgemeines

Die Auffahrt Plochingen - Mlinchen der AS Wendlingen (BAB A8) muss ge-
gentiiber der jetzigen Lage abgesenkt werden. Aufgrund des geringen Abstan-
des der Auffahrt und der BAB A8 ist ein Stiitzbauwerk zur Aufnahme des Ge-
I&ndesprungs zwischen den beiden Gradienten erforderlich.

Das Stitzbauwerk beginnt bei km 24,6+25,6600,911 (NBS) und ist 264,00
ca. 288,00 m lang geplant. Die Hohe tiber Fahrbahnoberkante betragt maxi-
mal ca. 2,30 m.

Unterbauten

Das Stitzbauwerk ist als Spundwand mit riekunverankertem Kopfbalken ge-
plant. Diese Bauweise erleichtert spétere hier durch das-LfS den Strafkenbau-
lasttréger vorgesehene Baumalinahmen an der BAB A8.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 3;8 6,0 m unterhalb
der

Fahrbahnoberkante der geplanten Verteilerfahrbahn.

Entwéasserung
Die Bbschungsentwésserung am Kopf der Stlitzwinde erfolgt analog zum Be-
stand Uber die Stralenentwasserung der BAB A8.

SO L 1204 AS Esslingen (ber Einfahrt nach Karlsruhe und Ausfahrt von
Minchen
(siehe Anlage 7.42)

Allgemeines

Im Zuge der L 1204 muss die Einfahrt nach Karlsruhe bei L 1204 km 2+661,86
und die Ausfahrt von Miinchen bei L 1204 km 2+678,32 {iberquert werden. Der
Kreuzungswinkel betréigt 90,397 gon (Einfahrt) bzw. 107,17 gon (Ausfahrt).
Gleichzeitig mit den StralRen wird auf der Westseite ein Seitenweg unterfiihrt.
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3.3.16

Das freizuhaltende Lichtraumprofil der Strallen wird durch eine lichte Héhe 2
4,70 m und eine lichte Weite von je 8,00 m umschrieben. Das Lichtraumprofil
des Seitenweges betrdgt in der Hohe 4,50 m und in der Weite 4,50 m.

Der Uberbauquerschnitt nimmt neben einer Fahrbahn mit einer Breite von
11,25 m die jeweils 2,05 m breiten Randkappen auf. Die Breite zwischen
den Geldndern betragt 14,85 m.

Die Strafleniberfilhrung ist als Einfeldtragerbriicke mit einer Stlitzweite von
ca. 30,10 m und einer lichten Weite von ca. 29,00 m entwotfen.

Griindung

Die StralBeniberflihrung kann ihre Lasten {iber eine Tiefgriindung in den an-
stehenden Baugrund abtragen.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 0,3 m unterhalb der ge-
planten Fahrbahnen der Ein- und Ausfahrt der BAB A8. Bei der Herstellung kann
eine bauzeitliche, offene Wasserhaltung erforderlich werden {vgl. Anlage 20.1).

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Widerlager geplant.
Die Béschungsneigung entlang der Paralielfligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau
Der Uberbau des Einfeldtragerbauwerks ist als in Langsrichtung vorgespann-
ter, zweistegiger Plattenbalken mit Kragarmen geplant. Das Gesims wird mit
einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) abgeschlossen. Die Lén-
ge des Uberbaus macht einen Fahrbahniibergang an einer Widerlagerseite er-
fordertich.

Entwésserung

Die Entwésserung erfolgt Uber Briickenablaufe am nddlichen Fahrbahnrand in
eine zwischen den Stegen verlaufende Léngslieitung. Diese wird am westlichen
Widerlager nach unten in einen Kontrollschacht gefiihrt, der an die StraRen-
entwésserung angeschlossen ist.

Stitzbauwerk AS Esslingen Einfahrt nach Karisruhe
{siehe Anlage 7.43)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Uim muss die Einfahrt in Richtung
Karlsruhe der AS Esslingen (BAB A8) neu trassiert werden. Die Einfahrt wird
parallel zwischen NBS und BAB geplant. Aufgrund des geringen Abstandes
der beiden Verkehrswege ist ein Stitzbauwerk zur Aufnahme des Gelandes-
prungs zwischen der Gradiente der BAB und der Gradiente der Einfahrt erfor-
detrlich.

Das Stitzbauwerk beginnt bei km 17,8+17,491 (NBS) und ist ca. 126,50 m
lang geplant. Die Hohe (ber Fahrbahnoberkante betragt maximal ca. 4,50 m.

Grindung

Die Stitzwand wird flachgegrindet.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 2,5 m unterhalb der
geplanten Einfahrt.

Unterbauten
Die Stitzwand wird als gevoutete Winkelstitzwand mit erdseitigem

Sporn geplant.

Entwésserung
Die Entwasserung der Hinterfiillung erfolgt tber eine Drainageleitung, die an
die Strallenentwasserung angeschlossen ist.
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3.3.17

3.3.18

Baugrube
Der Baugrubenverbau entlang der BAB A8 wird setzungsarm mit einer Spritz-
betonausfachung ausgeflihrt.

Stitzbauwerk AS Esslingen Ausfahrt von Minchen
(siehe Anlage 7.44)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart - Ulm muss die Ausfahrt aus Richtung
Miinchen der AS Esslingen (BAB A8) neu trassiert werden. Die Ausfahrt wird
paraliel zwischen NBS und BAB geplant. Aufgrund des geringen Abstandes
der beiden Verkehrswege ist ein Stitzbauwerk zur Aufnahme des Gelandes-
prungs zwischen der Gradiente der BAB und der Gradiente der Ausfahrt erfor-
derlich.

Das Stltzbauwerk beginnt bei km 17,9+91,000 (NBS) und ist ca. 117,00 m
lang geplant. Die H&he Uber Fahrbahnoberkante betrdgt maximal ca. 4,05 m.

Griindung

Die Stiitzwand wird flachgegriindet.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 1,6 m unterhalb der
geplanten Ausfahrt.

Unterbauten
Die Stitzwand wird als gevoutete Winkelstlitzwand mit erdseitigem Sporn ge-

plant.

Entwasserung
Die Entwasserung der Hinterfilllung erfolgt (iber eine Drainageleitung, die an
die StraBenentwésserung angeschlossen ist.

Baugrube
Der Baugrubenverbau entlang der BAB A8 wird setzungsarm mit einer Spritz-
betonausfachung ausgefiihrt.

Verbreiterung SU BAB A8 AS Esslingen (ber Wirtschaftsweg
(siehe Anlage 7.45)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss die Ausfahrt aus Richtung
Minchen der AS Esslingen (BAB A8} neu trassiert werden. Hierdurch ergibt
sich das Erfordernis, die bestehende Briicke der BAB A8 bei BAB-km
189+453,30 dber den Wirlschaftsweg zu verbreitern.

Das freizuhaltende Lichtraumprofil des Wirtschaftsweges wird durch eine lichte
Héhe = 4,50 m und eine lichte Weite von 5,50 m umschrieben.

Der Uberbauquerschnitt nimmt neben der Fahrbahnverbreiterung mit einer
Breite von 4,25 m eine 2,05 m breite Randkappe auf.

Die Stralieniiberfhrung ist analog der bestehenden Briicke als Rahmenbau-
werk mit einer lichten Weite von ca. 5,50 m geplant.

Griindung

Die Straeniberfiihrung trégt ihre Lasten Uber eine Flachgriindung in den an-
stehenden Baugrund ab. Eine ausreichende Tragféhigkeit des Baugrunds wird
durch einen Bodenaustausch nach statischen Erfordernissen erreicht.

Der Bemessungswasserstand des Grundwassers liegt ca. 2,0 m unterhalb des
Wirtschafisweges.
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Unterbauten

Die beiden bestehenden Widerlager werden auf ca. 1,65 m Lénge zusammen
mit den Schrégfliigel abgebrochen und durch neue Bauteile ersetzt.

Die Béschungsneigung entlang der Parallelfligel wird mit 1:1,5 angesetzt.

Uberbau )
Der bestehende Uberbau mit Randkappe wird auf ca. 1,65 m Laénge abgebro-
chen und mit einem neuen Uberbau mit Randkappe verldngert.

Entwésserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels Freispiegelgefille vom
Bauwerk abgefuhrt.

Baugrube
Der Baugrubenverbau entlang der BAB A8 wird setzungsarm mit einer Spritz-
betonausfachung ausgefiihrt.
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3.4 MalBnahmen Dritter, die gemeinsam planfestge-
stellt werden

GemaB den verkehrstechnischen Untersuchungen (Bender + Stahl 02/2002
und 08/2002) fiir die Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle Wendlingen zeigt
sich flr den Prognosehorizont 2018 eine Grenzauslastung fiir den Verflech-
tungsbereich B 313 mit der Abfahrt Karlsruhe — Plochingen und der Auffahrt
Nurtingen — Karlsruhe. Die Umgestaltung dieses Bereiches ist keine Folge-
mafRnahme der Planungen der DB Netz AG.
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Rackhaltebecken 1 "Arschiussstelle AS Esslingen”

Bei NBS-km 48;4 18,0 wird ein Riickhaltebecken als offenes Erdbecken in-
nerhalb der zukiinftigen Zufahrtsrampe Ein- und Ausfahrtrampen zur BAB
AB RichlungKarsrube angelegt und mit einem 60 cm starken Lehmschlag
abgedichtet. Dieses Becken nimmt das Niederschlagswasser des Stre-
cKenbereiches von km 17,1 bis km 18,2 auf. Das Becken erhilt als Auslauf
ein Drosselbauwerk. Die Einleitung in den Vorfluter (Kérsch) erfolgt nicht
direkt, sondern (ber den Anschiuss an die bestehende Abwasserleitung
der BAB A8, die ilber das RKB "Alte Strallenbahn” bis zur Kérsch fuhrt, Die
erforderliche Gréfie des Beckens betréagt ca. 4-500 2.600 m2.

L H €

Rickhaltebecken 2 "AS Esslingen®

Bei NBS-km 18,3+50 wird ein Rickhaltebecken als offenes Erdbecken
zwischen NBS und dem Knotenpunkt der L 1204/L 1202 angelegt und mit
einem 60 cm starken Lehmschiag abgedichtet. Dieses Becken nimmt das
Niederschlagswasser des Streckenbereiches von km 18,2 bis km 18,4 auf.
Das Becken erhélt als Auslauf ein Drosselbauwerk. Die Einleitung in den
Vorfluter (Kérsch) erfolgt nicht direkt, sondern Ober den Anschluss an die
bestehende Abwasserleitung der BAB A8, die Uber das Regenklarbecken
"Alte StraBenbahn" bis zur Kérsch fohrt. Die erforderliche Grifle des Be-
ckens beiragt ca. 1,930 m®.

Rickhaltebecken "“Denkendorf”

Bei Streckenkilometer 21,2 wird ein Rlckhaltebecken als cffenes Erdbe-
cken angelegt und mit einem 60 cm starken Lehmschlag abgedichtet. Die-
ses Becken nimmt das Niederschlagswasser des Streckenbereiches von
km 18,4 bis km 20,7 auf. Der Auslauf mittels Drosselbauwerk fihrt in den
bestehenden Kanal der BAB A8 nérdlich der Autobahn. Der Vorfluter fiir
die Einleitung ist die Kérsch. Die erforderliche GréBe des Beckens betragt
ca. 1.100 m3.

Riickhaltebecken “Seewiesen”

Das Rickhaltebecken Seewiesen wird bei km 23,6 als offenes Erdbecken
angelegt und mit einem 60 cm starken Lehmschlag abgedichtet. Dieses
Becken nimmt das Niederschlagswasser des Streckenbereiches von
km 22,3 bis km 23,7 auf. Das Becken erhélt als Auslauf ein Drosselbau-
werk, die Einleitung erfolgt in den unmittelbar anliegenden Vorfluter See-
bach. Die erforderliche GréRe des Beckens betrégt ca. 900 m3.
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* Flachwasserzonen am NSG Grienwiesen
Der Retentionsraumverlust am Neckar im Umfang von ca. 26.000 m? (inkl.
der Anteile aus dem PFA 2.1a/b) , der durch das Dammbauwerk der NBS
von km 24,8 bis km 25,2 entsteht, wird durch die Anlage von Flachwas-
serzonen am siidwestlichen Rand des NSG Grienwiesen kompensiert, die
einen zusatzlichen Retentionsraum von ca. 25.000 m? schaffen.

5.1.4 Bauwerksentwéasserung

Die Entwéasserung der Ingenieurbauwerke wird je nach GréRe und Art der
Bauwerke wie folgt ausgebildet:
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Seitenweg

Der Seitenweg, der im Regelfall zwischen der NBS und der BAB veriauft,
wird in Richtung NBS quergeneigt und somit Uber die Béschung in den
Bahnseitengraben entwéssert.

L 1204

Die abzufiihrenden Niederschlagsmengen im Bereich der nach Norden zu
verlegenden L 1204 &ndem sich gegenliber dem Bestand nicht. Bisher war
die L 1204 an die Kanalisation der BAB angeschlossen, so dass in re-
gelméRigen Absténden eine Ableitung des Wassers gewshrleistet wurde.
Durch die notwendige Verlegung ist das Entwésserungssystem jedoch neu
herzustellen. Zwischen der L 1204 und NBS wird ein StraRengraben vorgese-
hen. Dieser wird mittels Querschlégen, mit Unterquerung der NBS, an die be-
stehende BAB-Entwésserung angeschlossen. Die Querverbindungen sind bei
km 15,7+50 und km 16,4+49 vorgesehen.

Anschlussstelle Esslingen

Die neue Auffahrt Richtung Karlsruhe und Abfahrt aus Richtung Miinchen so-
wie der Teilbereich der neuen L 1204 zwischen NBS km 17,9 und 18,2 wer-
den an das neue Regenkldrbecken 1 ,AS Esslingen“ angeschlossen. Der
Teitbereich der neuen L 1204 zwischen NBS km 18,2 und der Einmiindung in
die L 1202 sowie der Ausbaubereich der L 1202 werden an das neue Regen-
klarbecken 2 ,AS Esslingen“ angeschlossen. Beide Becken werden Uber das
Regenklarbecken "Alte Strallenbahn” in die Kérsch entwissert.

Betriebsumfahrt Seehof

Die bestehende Betriebsumfahrt auf der Stidseite der BAB wird durch zwei
Parallelrampen zwischen der Autobahn und der Neubaustrecke ersetzt.
Diese Rampen werden entwisserungstechnisch, wie bisher, an die vor-
handene Leitung im Egertenweg angeschlossen.

Anschlussstelle Wendlingen

Die Anschlussstelle wird nur in der Gradiente veréndert, jedoch nicht in
der Lage. Die siidlichen Auf- und Abfahrten sowie die Verteilerfahrbahn
werden abgesenkt und damit auch die vorhandenen Entwésserungsein-
richtungen. Am Ende der Umbaustrecke werden diese wieder an den Be-
sfand angeschlossen.

Das Regenkldrbecken B 313

wird am sidostlichen Rand der Anschlussstelle Wendlingen als offenes
Erdbecken angelegt und mit einem 60 cm starken Lehmschlag abgedich-
tet. Dieses Becken nimmt das Niederschlagswasser aus dem StraRRenbe-
reich der Anschlussstelle Wendlingen auf. Hier erfoigt eine Reinigung des
Niederschlagswassers durch Sedimentation. Das Becken erhélt ein Aus-
laufbauwerk mit Tauchwand als Leichffliissigkeitsabscheider und Drossel-
einrichtung. Die Einleitung erfolgt in den unmittelbar anliegenden Vorfluter
Herrenbach. Die erforderliche GréRe des Beckens betréigt ca. 400 m3.
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5.1.7 Einleitungen

Fir die Einleitungsgenehmigung der Wassermenge in die Vorfluter wird die
Regenspende ris1 zu Grunde gelegt. Die Bemessung der Entwisserungsein-
richtungen mit einer Regenhaufigkeit von n = 0,1 bleibt davon unberiihrt.

Folgende Einleitstellen und -mengen sind vorgesehen:

Regenrickhaltebecken ,Westumfahrung Scharnhausen® (km 15,7) Einlei-
tungsmenge: 10,0 I/s in den vorhandenen Kanal der Westumfahrung

Regenrtickhaltebecken ,K 1269" (km 17,0)
Einleitungsmenge: 10,0 I/s in den vorhandenen Kanal der L 1204

Regenriickhaltebecken 1 und 2 ,Ansehlussstelie AS Esslingen”
{km 484 18,0 und 18,3+50) Einleltungsmenge: 10,0 18,0 s in
das Regenklarbecken "Alte Strallenbahn" den-verhandensnKanal
der-BAB-AR,

Regenriickhaltebecken ,Denkendorf (km 20,5)
Einleitungsmenge: 10,0 I/s in den vorhandenen Kanal der BAB A8

Stauraumkanal Denkendorfer Tal (km 20,8)
Einleitungsmenge: 10,0 I/s in den vorhandenen Kanal der BAB A8

Sulzbach (km 21,5) Einlei-
tungsmenge: 139,8 Ifs

Regenrlickhaltebecken ,Seewiesen” (km 23,6)
Einleitungsmenge: 40,0 Ifs in den Seebach

Neckar (km 25,3)
Einleitungsmenge Westseite: 283.3 I/s

5.2 Sonstige Leitungen

Alle sonstigen betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Kapitel 3.1
beschrieben.
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