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2.2.2

223

n

werden, dass qualitative Auswirkungen auf die genutzten Grundwasservor-
kommen im storungsfreien Betrieb der NBS grundsétzlich nicht zu besorgen

sind.

Eisenbahniberfuhrung Wirtschaftsweg ostlich des Flughafens
(siehe Anlage 7.1)

Aligemeines

Im 2uge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss der Wirtschaftsweg ostlich
des Flughafens bei km 15,7+71,85 Uberquert werden.

Der Kreuzungswinkel betragt 88,615 gon.

Das freizuhaltende Lichtraumprofil des WW &stlich Flughafen betragt 4,50 m
lichte Hohe. Mit einer lichten Weite von 5,00 m wird der Wirtschaftsweg an die
Bestandsverhaltnisse angepasst. Die lichte Weite der Eisenbahnuberfuhrung
ergibt sich zu #6- 8,5 m. }

Der Entwurf der Briicke wird durch die unmittelbare Nadhe zum Uberfiihrungs-
bauwerk der BAB A8 und dem vorhandenen Grundwassertrog beeinflusst.

Grindung

Die Eisenbahniiberfiihrung {ragt-ibre-Lasten Uber die-bestehende,1,0-m- dicke-
Bodenplatte dos Grundwaseoriroges iR den anstohenden Baugrunrd ein,

wird hinter dem bestehenden Trogbauwerk auf Bohrpfahlen gegriindet

Der Bemessungswasserstand orientiert sich am bestehenden Trogbauwerk
des Wirtschaftsweges. Bei der Herstellung des Bauwerks kann eine bauzeitli-
che, offene Wasserhaltung erforderlich werden.

Unterbauten
Die beiden Widerlager werden als kastenformige Widerlager geplant.-Bie-¥Wi=
dorlagorwdnde wordon nash Teilabbruch- der Trogwande dber Betengelonke

frit-der-bestehenden-Bedenplatte-verbunden- Gemeinsam mit dem neuen

Uberbau ergibt sich ein Halbrahmen (keine Sohle).

Uberbau
Der Uberbau des Rahmenbauwerkes ist als schlaff bewehrte Massivplatte mit

Kragarmen geplant. )
Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung (Sporn) ab-

geschlossen.

Entwésserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels Freispiegelgefalle vom

Uberbau abgefiihrt.

Fur den Fall, dass sich bei Setzungsberechnungen unzuldssige Werte fir das
Bauwerk ergeben, kann die bestehende Bodenplatte mit Hilfe von Verpress-
pfahlen mit geringem Durchmesser nachtraglich verstarkt werden.

EU K 1269
(siehe Anlage 7.2)

Aligemeines
Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart — Ulm muss die Kreisstrafte K 1269 und
ein strallenbegleitender Wirtschaftsweg bei km 17,0+94,27 Uberquert werden.

Der Kreuzungswinkel betragt 89,039 gon.
Das freizuhaltende Lichtraumprofii der K 1269 wird mit einer lichten Hohe

24,70 m und einer lichten Weite von ca. 10,50 m angesetzt, das Lichtraum-
profil des Wirtschaftsweges ist mit einer lichten Héhe = 4,50 m und einer lich-

DE-Consult
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2.2.2

Eisenbahnuberflihrung Wirtschaftsweg dstlich des Flughafens
(siehe Anlage 7.1a)

Allgemeines

Im Zuge der Neubaustrecke Stuttgart - Ulm muss der
Wirtschaftsweg oOstlich des Flughafens bei km 15,7+71,85
uberquert werden. Der Kreuzungswinkel betragt 88,615 gon.

Das freizuhaltende Lichtraumprofil des WW d&stlich Flughafen
betragt 4,50 m lichte Héhe. Die urspringliche Planung sah eine
Fachgrindung auf den AuRRenkanten des bestehenden Troges
mit einem entsprechenden Bodenaustausch sowie das
Aufschneiden des vorhandenen Troges vor. Um die bei diesem
Bauverfahren schwierige Abdichtungsproblematik des
vorhandenen Troges zu umgehen, wurde im Einvernehmen mit
dem Bund als Eigentimer des Troges die Griindung geandert.
Statt einer Flachgrindung ist nun eine Tiefgrundung mittels
Bohrpfahlen aullerhalb des bestehenden Trogbauwerks
vorgesehen, ein Eingriff in das Bestandsbauwerk (Trog) ist
nicht mehr erforderlich. Mit einer lichten Weite von 5,00 m wird
der Wirtschaftsweg an die Bestandsverhaltnisse angepasst. Die
lichte Weite der Eisenbahniberfihrung ergibt sich zu 8,5 m.

Der Entwurf der Briicke wird durch die unmittelbare Nahe zum
Uberfiihrungsbauwerk der BAB A8 und dem Bestandsbauwerk
(Trog) beeinflusst.

Griindung

Die Eisenbahniberflihrung wird hinter dem Bestandsbauwerk
(Trog) auf Bohrpfahlen gegrundet. Durch diese Grindungsart
kann ein Eingriff in die Grundwasserwanne verhindert werden,
welcher eine schwierige Abdichtungssituation zur Folge gehabt
hatte.

Der Bemessungswasserstand orientiert sich am bestehenden
Trogbauwerk des Wirtschaftsweges. Bei der Herstellung des
Bauwerks kann eine bauzeitliche, offene Wasserhaltung
erforderlich werden.

Unterbauten

Die beiden Widerlager werden als kastenférmige Widerlager
geplant. Gemeinsam mit dem neuen Uberbau ergibt sich ein
Halbrahmen (keine Sohle).

Uberbau

Der Uberbau des Rahmenbauwerkes ist als schlaff bewehrte
Massivplatte mit Kragarmen geplant. y

Das Gesims wird mit einem einheitlichen Ubergang zur Béschung
(Sporn) abgeschlossen.

Entwédsserung
Das auf dem Bauwerk anfallende Wasser wird mittels
Freispiegelgefalle vom Uberbau abgefihrt.

Bestehendes Trogbauwerk
Fur den Fall, dass sich bei Setzungsberechnungen unzuldssige
Werte fur das Bauwerk ergeben, kann die bestehende



Bodenplatte mit Hilfe von Verpresspfahlen mit geringem
Durchmesser nachtraglich verstarkt werden.

Auswirkungen auf Natur und Landschaft
Zusatzliche Auswirkungen auf Natur und Landschaft entstehen
durch das geénderte Bauverfahren nicht. Die Prufung wurde durch
eine Umweltfachkraft durchgefuhrt und ist in der dem Antrag
beiliegenden Umwelterklarung dokumentiert.

Inanspruchnahme von Grundstiicken
Zusatzlich Inanspruchnahmen von Grundstiicken zu den
urspriinglichen Planungen sind nicht erforderlich.

Auswirkungen auf das Grundwasser

Auswirkungen auf das Grundwasser werden nicht erwartet. im
Vorfeld der Grindungsanderung erfolgte eine Abstimmung mit der
.Unteren Wasserbehorde" (LRA Herr Dr. Fischer). Die Prifung hat
aus wasserwirtschaftlicher Sicht keine Bedenken ergeben. Das
Ergebnis wurde der DB PSU mit Schreiben vom 30.07.2014
mitgeteilt. Das Schreiben liegt dem Antrag im Original bei.

Auswirkungen auf Immissionen
Keine Veranderung der planfestgestellten Immissionssituation.
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1 2 3 4 5 6 7
Lfd. Lage Neubau / Anderung von: al) bisheriger Eigentimer Sonstige | Beauftra- Vergabe-
Nr. a) Bau km von - bis a) Bahnanlagen b1) kiinftiger Eigentimer Ma8nah- gungs- paket
b) vorhandene Anfagen b) anderen Anlagen a2) bisheriger Unterhaltungspfiichtiger | men stand
b2) kiinftiger Unterhaitungspflich-
) tiger
4.1601 |a) 15,7+69 - 15,7+75 |a) Neubau Eisenbahniiberfiihrung iiber Wirtschafts- [a1) - beauf- T
b) Wirtschaftsweg, weg ostlich Flughafen b1) DB Netz AG tragt
SU L1204 Rahmenbauwerk (schloffen) az2) - 2
—Lénge: | =#,82m 10,26m b2) DB Netz AG
— Lichte Weite: |, = #80-m 8,50m
— Lichte Hohe: I, > 4,50 m
— Breite zwischen den Gelandem: b =12,10 m
— Kreuzungswinkel: 88,615 gon
b) -
41602 |a) 17,0+88 -17,1+05 |a) Neubau Eisenbahniiberfiihrung uber K 1269 al) - beauf-
b) K 1269 Rahmenbauwerk b1) DB Netz AG tragt
—Lange:1=17,76 m az) - 2
— Lichte Weite: |, = 16,50 m b2) DB Netz AG
— Lichte Hohe: I, 24,70 m
— Breite zwischen den Geldndern: b =12,10 m
~ Kreuzungswinkel: 89,039 gon
b) -
41603 |a) 18,1+53 - a) Neubau Eisenbahniiberfiihrung tiber Auffahrt al) - beauf-
18,2+06 Richtung Karlsruhe AS Esslingen, Radweg und b1) DB Netz AG tragt
b) Wirtschaftswege, Seitenweg a2) - 2
Acker Dreifeldriges Durchlauftrdgerbauwerk b2) DB Netz AG
—Lange: | = 53,00 m
— Lichte Weite: I, = 10,00 / 5,00 (Radweg) m
- Lichte Hohe: |, > 4,70/ 4,50 (Radweg) m
— Breite zwischen den Gelandern: b =12,10 m
— Kreuzungswinkel: 53,814 / 99,918 (Radweg) gon
b) -
DE-Consult
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Unterlage 7.1 — Bauwerksplane
Blatt 1 — Lageplan

Blatt 2 — Schnitt A-A

Blatt 3 — Schnitt B-B
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