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Zusatzliche Notausgange
Portal West
West
Station NBS West
Station NBS Ost
Ost

Schwallbauwerke
westlich des Bahnhofs
Ostlich des Bahnhofs

Verbindungsbauwerk Zulaufstrecke West (Stdréhre)
Verbindungsbauwerk Zulaufstrecke Ost (Stidrohre)

km 0,4+36
km 0,5+82
km 4:5+83 1,5+62
km 1,8+18
km 2,6+55

km 1,4+75
km 4:8+13 1,9+43

km 1,0+45
km 2:2+52 2,1+69

Nerdrohre km-2-4+89
Stdréhre km-2.2+142
Verbindungsbauwerk Entwasserung Tunneltiefpunkt

Nordréhre km 2,0+97
Sudréhre km 2,1+17
Aufweitungsbauwerk

Nordréhre km 1,9+15-2,0+32 =117 m
Sudréhre km 1,9+28 - 2,0+24 [ =96 m
Verzweigungsbauwerk

Nordréhre km 2,0+32 - 2,0+42 =10 m
Sudréhre km 2,0+24 - 2,0+52 | =28 m
Verbindungsleitung Entwasserung Tunneltiefpunkt

Nordréhre km 2,3+02
Sudréhre km 2,3+27
Verbindungsbauwerk ETA FT km 2,1+16
(liegt in Nordréhre, km-Angabe fur Stdréhre)

Tunnelldangen

Siidréhre km 0,4+36 - 2,6+58 | =2.222 m
Trog West km 0,1+91 - 0,4+36 | =245 m
offene Bauweise West km 0,4+36 - 0,5+86,5 | =150 m
bergmannische Bauweise km 0,5+86,5 - 2,3+77 1=1.791 m
offene Bauweise Ost km 2,3+77 - 2,6+58 | =281 m
Trog Ost km 2,6+58 - 2,8+59 =201 m
Nordrohre km 0,2+00 - 2,5+76 | =2.376 m
Trog West km 0,2+00 - km 0,4+46 | =246 m
offene Bauweise West km 0,4+46 - km 0,6+03,5 | =157 m
bergméannische Bauweise km 0,6+03,5 - 2,3+15 [ =1.712m
offene Bauweise Ost km 2,3+15 - 2,5+76 | =261 m
Trog Ost km 2,5+76 - 2,8+61 | =285 m

A-1-C_PFA_1-3a_PAV-5_Erlauterungsbericht-Teil-llI-NEU.docx 28a von 167
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Anlage 1C: Erlauterungsbericht, Il

2.2.2.6

2227

nen) untergebracht. Uber Geldnde-OK wird das (Flucht-)Treppenhaus und der
separate Aufzugsvorraum durch einen elliptischen Baukorper gefasst, in dem im
Obergeschoss die luftungstechnischen Anlagen eingebaut werden. Zur Entrau-
chung des Bahnsteigbereichs der Station NBS ist ungefahr in der Mitte der Stati-
on bei km 1,7+05 ein zusatzliches Entrauchungsbauwerk vorgesehen. Dieses tritt
im Bereich des Parkplatzes 6stlich des Hotels Wyndham bzw. nérdlich der Flug-
hafenstral’e an die Oberflache. Hierbei handelt es sich um einen kreisrunden
Schacht. Dieser ist Uber einen Querstollen im Bereich der Tunnelfirsten mit den
Entrauchungskanélen in den Zwischendecken der Stationsréhren verbunden.

Zweigleisige bergméannische Zulaufstrecke Ost

Von km 4:8+98 1,9+28 bis km 2,3+77 (Sudréhre) bzw. von km 4;8+85 1,9+15 bis
km 2,3+15 (Nordrohre) wird der Flughafentunnel bergmannisch mit-zwei-einglei-

e aufgefahren. Zunachst werden unmittelbar im Anschluss an
das ostliche Ende der Bahnsteige der Station NBS sowohl in der nérdlichen als
auch in der sudlichen Tunnelréhre ein Aufweitungs- und Verzweigungsbauwerk
vorgesehen. Anschlielend ist analog zur Zulaufstrecke West, ab km 4;89+28
2,0+52 (Sudréhre) bzw. ab km 2,0+42 (Nordréhre) jeweils ein Kreisquerschnitt
mit einem lichten Innendurchmesser von R = 4,05 m fur die beiden Tunnelréhren
vorgesehen, welche der Mdglichkeit einer spateren Anschlussmdoglichkeit des
sogenannten ,Pfaffensteigtunnels® dienen. Der Tunnelquerschnitt weist eine lich-
te Flache Uber Schienenoberkante von ca. 42 m? auf. Die Tunnelréhren werden
zweischalig ausgefiihrt. Das endgultige Tunnelbauwerk wird wasserundurchlas-
sig ausgebildet und wasserdruckhaltend bemessen. In Abschnitten in denen der
Tunnel vollstandig im grundwasserfihrenden Angulatensandstein liegt wird die
Grundwasserumlaufigkeit gewahrleistet. Die Vorgaben fur den Brandschutz sind
ebenfalls berlcksichtigt.

Tunnel offene Bauweise Ost
(vgl. Anlage 7.2.5)

Von km 2,3+15 bis km 2,5+76 wird die nordliche der beiden Tunnelréhren in of-
fener Bauweise ausgefiihrt. Die siidliche Tunnelréhre wird von km 2,3+77 bis
km 2,6+58 in offener Bauweise hergestellt. Aufgrund der Einschleifung in die
NBS-Strecke ergibt sich eine versetzte Portallage der beiden Tunnelréhren, da
die sudliche Tunnelréhre im Verschneidungsbereich des Abrolldammes der Au-
tobahn liegt und damit aus konstruktiven Griinden die Tunnelstrecke verlangert
wurde. Die BAB A8 wird in diesem Abschnitt in offener Baugrube gequert. Zu
diesem Zweck erfolgt im Vorfeld zur Herstellung dieses Tunnelabschnittes eine
bauzeitliche Verlegung der Autobahn nach Norden (siehe Anlagen 13 und 14).
Die Tunnelquerschnitte werden analog zum westlichen Tunnelquerschnitt als
Rechteckquerschnitt mit lichten Abmessungen von b=6,10m und h=7,07 m
(unter Berucksichtigung des Eisdurchhangs der Oberleitung im Portalbereich)
sowie einer lichten Flache von 38,43 m? tber SO ausgefthrt. Der sudliche Tunnel
wird im Bereich der Abzweigung entsprechend der Trassierung fur die optionale
Anbindung in Richtung Wendlingen nach Norden aufgeweitet und nach Erreichen
der fur einen unabhangigen Weiterbau erforderlichen Breite mit einer Stirnwand
auf den Regelquerschnitt zurtickgeflhrt.

Die Tunnelquerschnitte werden druckwasserhaltend hergestellt. Zur Vermeidung
einer Grundwasserlangslaufigkeit werden Querschotts im Abstand von 50 m her-
gestellt, die 50 cm in den anstehenden Boden einbinden und bis zur Héhe des
HW2-Wasserstands reichen. Ein Grundwasserumlaufigkeitssystem wird vorge-
sehen. Dieses System besteht aus einem 50 cm méachtigen Filterkiesriegel unter
dem Bauwerk und daran seitlich anschlielBenden Filtermatten bis auf Héhe des
HW2-Wasserstands. Der Kiesriegel wird gemal konstruktiven und hydraulischen
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