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1 Vorhabenbeschreibung PFA 1.3a

Der Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1.3a umfasst den autobahnparallelen Verlauf der
Neubaustrecke (NBS) auf den Fildern bis zur Gemarkungsgrenze der Stadt Stuttgart. Im
Westen schlieRt die NBS an den PFA 1.2 (Fildertunnel) und im Osten an den PFA 1.4
(Filderbereich bis Wendlingen) an.

Die wesentlichen Bestandteile des Planfeststellungsabschnitts 1.3a sind:

¢ Neubaustrecke Stuttgart Feuerbach - Ulm Hbf von NBS-km 10,0+30 bis 15,3+11

e Strecke Abzw. Stuttgart HeerstraRe - Abzw. Stuttgart Plieningen (Flughafentun-
nel) von FT-km 0,0+00 bis 3,0+26 mit der Station NBS inkl. Abzweigbauwerk fir
die optionale Verbindung zwischen Flughafentunnel und Flughafenkurve (Option
Wendlingen)

e Station NBS auf der Strecke Abzw. Stuttgart HeerstraRe - Abzw. Stuttgart Plienin-
gen (Flughafentunnel)

e Teilbereich der Strecke Abzw. Stuttgart Heerstralle - Stuttgart Flughafen [ Messe
(Flughafenkurve) von FK-km 0,0+00 bis 0,7+13 (Abzweigbereich mit den beiden
eingleisigen Tunnelrdhren)

e Umbau der Anschlussstelle Plieningen der BAB A8
~Sudumgehung Plieningen® Stralenbaumalnahme des Landes (L 1192 [ L 1204)
gemaR § 78 VwVIG (gemeinsames Verfahren)

Am 14.07.2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA Auf3enstelle Karlsruhe/Stuttgart) mit
Az: 591ppw/018-2300#001 den Planfeststellungsbeschluss gemaR §§ 18 AEG, 78 VwVIG
far das Vorhaben ,Stuttgart 21, PFA 1.3a (Neubaustrecke mit Station NBS einschlieRlich
L 1192 [ L 1204, Siidumgehung Plieningen)“ erlassen. Nach Durchfiihrung eines ergan-
zenden Verfahrens hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart)
unter dem 11.10.2019 einen Anderungsplanfeststellungsbeschluss erlassen (Az:
591pd/014-2019#004). Der Planfeststellungsbeschluss vom 14.07.2016 ist seit dem
18.06.2020 in der Fassung bestandskraftig, die er durch den Anderungsplanfeststellungs-
beschluss vom 11.10.2019 gewonnen hat.

Ein erstes Plananderungsverfahren mit dem Titel ,Anpassungen an Erkenntnisse aus De-
tailplanung® ist zwischenzeitlich abgeschlossen. Der Beschluss zum Plananderungsver-
fahren gemald § 18 Abs. 1 AEGi. V.m. § 76 Abs. 3 VwWVfG und § 18d AEG des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart) wurde mit Az: 591pa/012-2017#017
am 22.06.2020 erlassen.

Ein zweites Plananderungsverfahren mit dem Titel ,aktualisierte Bemessungswasser-
stande® ist zwischenzeitlich abgeschlossen. Der Beschluss zum Plananderungsverfahren
gemaR § 18d AEGi. V. m. § 76 Abs. 3 VwVfG des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA Karls-
ruhe/Stuttgart) wurde mit Az: 591pa/014-2019#001 am 10.08.2020 erlassen.

Ein drittes Plananderungsverfahren mit dem Titel ,vertiefte Planung und zusatzliche Fla-

cheninanspruchnahmen® ist beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA Karlsruhe/Stuttgart) an-
hangig.
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2 Beschreibung der Plananderungen

Im weiteren Verlauf der Planung und der Vorhabenumsetzung im Planfeststellungsab-
schnitt 1.3a (PFA 1.33) haben sich Anderungen ergeben, welche im gegenstandlichen
Plananderungsverfahren mit dem Titel ,Plananderungsverfahren Anpassung Station NBS
und Flughafentunnel Ost® zusammengefasst sind.

Dabei geht es inshesondere um Anpassungen am Bahnsteighereich der Station NBS
(Verlangerung der Bahnsteige Ost, siehe Kapitel 2.2.1) sowie im Bereich der bergmanni-
schen Bauweise des Flughafentunnels Ost (Anpassung der Lage und Hohe, siehe Kapitel
2.1.2 und 2.2.2).

Die Verlangerung der Bahnsteige der Station NBS um jeweils ca. 30m soll die betriebliche
Flexibilitit der Station erhéhen, um die zwischenzeitlich bekannten betrieblichen und ver-
kehrlichen Anforderungen zu erfiillen. Insbesondere kann dadurch ein nachfolgender Zug
bereits in die Station einfahren, wahrend der vorangehende Zug noch den Bahnsteig ver-
lasst. Dabei sind die inzwischen vom Land Baden-Wiirttemberg geplanten Doppelstock-
Regionaltriebziige mit einer Lange von bis zu 212m beriicksichtigt. Durch die Bahnsteig-
verlangerung wird auch die Moglichkeit geschaffen, dass auRerplanmallig (z.B. in Sto-
rungsfallen) zwei Zlige an einer Bahnsteigkante halten.

Eine Anpassung des Flughafentunnels Ost ist aufgrund der Verlangerung der Bahnsteige
ohnehin erforderlich. Sie wurde so geplant, dass die in der Nutzen-Kosten-Untersuchung
des BMVI unterstellte Trassierung des sog. ,Gaubahntunnels® erméglicht wird. AuRerdem
soll hierdurch die Variantenabwagung im Folgeabschnitt PFA 1.3b ,Gaubahnfiihrung® of-
fengehalten werden. Die Realisierung der Antragstrasse des PFA 1.3b bleibt weiterhin
uneingeschrankt moglich.

Die freie Strecke der NBS, der Flughafentunnel West und der Verfahrensteil ,Stidumge-
hung Plieningen® sind von dieser Plananderung nicht betroffen. Ebenfalls nicht betroffen
sind Anlagen Dritter.

2.1 Linienfiihrung (Gleisplanung)

2.1.1 Strecke NBS (BW-Nr. 3.1101)

Die Gleisplanung der NBS-Strecke (Strecke 4813 Stuttgart Feuerbach bis Ulm Hbf) ist von
den vorliegenden Plananderungen nicht bertihrt.

2.1.2 Flughafentunnel (BW-Nr. 3.1207)

Die vorliegenden Plandanderungen enthalten Anpassungen in der Gleisplanung (Linienfiih-
rung | Héhenlage) des Flughafentunnels (Strecke 4705 Abzw. Stuttgart HeerstralRe bis
Abzw. Stuttgart Plieningen) ostlich der Station NBS.

Diese Anpassungen werden aufgrund der betrieblich erforderlichen Verlangerungen der
Bahnsteige der Station NBS (Ostseite) um 30 m notwendig. Mit der neuen Trassierung
(Lage und Hohe) bleibt die Realisierbarkeit des Tunnels Flughafenkurve (PFA 1.3b) wei-
terhin gewahrleistet. Darliber hinaus wurden die Veranderungen in Lage und Hdhe so
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gestaltet, dass die Variantenabwagung im PFA 1.3b nicht unnétig beschrankt wird. Damit
wird sichergestellt, dass die Gaubahnfiihrung tiber den Flughafen (PFA 1.3b) unabhangig
davon realisiert werden kann, ergebnisoffen in Gestalt der Antragstrasse im PFA 1.3b oder
in Form des vom BMVI vorgeschlagenen sogenannten ,Gaubahntunnels®. Die Anpassung
des Flughafentunnels Ost in Lage und Hohe ist mit beiden Varianten kompatibel und ge-
wahrleistet, dass nicht eine davon physisch ,verbaut® (d.h. unmdglich gemacht oder we-
sentlich erschwert) wird.

In der Lage ergab sich 6stlich der Bahnsteigverlangerung fiir das siidliche Gleis eine Ver-
kleinerung des langen Bogens mitr = 670 m auf ca. r = 466 m. Daraus folgt eine Verschie-
bung nach Siden von maximal 5 m.

In der H6he war bei beiden Gleisen ostlich der Bahnsteigverlangerung eine Gradienten-
anpassung notwendig. Das nordliche Gleis wurde in einem Bereich von ca. 400 m um bis
zu 2 m angehoben. Das sudliche Gleis musste gegentiiber der urspriinglichen Planung
zunachst auf ca. 100 m Lange um bis zu 1,1 m abgesenkt und anschlieRend auf ca. 200 m
Lange um bis zu 3 m angehoben werden.

Die in Lage und Gradiente geanderte Trassierung des Flughafentunnels Ost wurde einer
fahrdynamischen und oberbautechnischen sowie einer gleisgeometrischen Priifung un-
terzogen. Nach den Prifvorgangen wurde jeweils die Freigabe durch die Priifenden erteilt.
Grundsatzlich entspricht die geanderte Trassierung den geltenden Regelwerken.

2.2 Bauwerksplanung

2.2.1 Station NBS - Verlangerung Bahnsteige Ost

Betroffene Bauwerke:
e BW-Nr. 3.1206: Flughafentunnel Bahnsteigbereich, zwei eingleisige Tunnel in
bergmannischer Bauweise und Verbindungsbauwerk 5

Die Bahnsteigbereiche der Station NBS werden durch die vorliegenden Plananderungen
von 405 m auf 435 m (neues Bahnsteigende bei FT-km 1,9+15 Nordroéhre | nordliches
Gleis) und von 408 m auf 438 m (neues Bahnsteigende bei km FT-1,9+28 Siidr6hre [ siid-
liches Gleis) verlangert. Diese Bahnsteigverlangerungen von jeweils 30 m werden erfor-
derlich, um samtliche inzwischen bekannten betrieblich-verkehrlichen Anforderungen im
Rahmen des zur Verfligung stehenden Spielraums nutzen zu kénnen. Insbesondere kann
dadurch ein nachfolgender Zug bereits in die Station einfahren, wahrend der vorange-
hende Zug noch den Bahnsteig verlasst. Dabei sind die inzwischen vom Land Baden-
Wiirttemberg geplanten Doppelstock-Regionaltriebziige mit einer Lange von bis zu 212m
beriicksichtigt. Durch die Bahnsteigverlangerung wird auch die Méglichkeit geschaffen,
dass aulRerplanmaRig (z.B. in Stérungsfallen) zwei Ziige an einer Bahnsteigkante halten.

Das Verbindungsbauwerk 5 zwischen den beiden Bahnsteigrohren wird durch die Verlan-
gerungen der Bahnsteigbereiche von FT-km 1,8+94 auf FT-km 1,9+20 (Sudrohre) ver-
schoben.

Zwischen dem neuen Verbindungsbauwerk 5 bei FT-km 1,9+20 (Stidréhre) und dem 6st-

lichen neuen Bahnsteigende bei FT-km 1,9+28 (Sidréhre) werden neue Technikrdume
far OLSP, GSM-R und GSM-P angeordnet.
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In der Entrauchungsebene (ca. 5 m tiber der Bahnsteigebene) werden durch die Verlan-
gerung der Bahnsteigrohren nach Osten die davon betroffenen dstlichen Entrauchungs-
abschnitte in ihrem raumlichen Zuschnitt entsprechend angepasst.

2.2.2 Flughafentunnel Ost

Betroffene Bauwerke:
e BW-Nr. 3.1207: Flughafentunnel, zwei eingleisige Tunnel in bergmannischer Bau-
weise
e BW-Nr. 3.2209: Schwallbauwerk Ost
e BW-Nr. 3.2210: Entwasserungsbauwerk
e BW-Nr. 3.2221: Verbindungsbauwerk Ost

Durch die Verlangerung der beiden Bahnsteigrohren um 30 m nach Osten reduzieren sich
die Tunnelréhren der bergmannischen Flughafentunnel im 6stlichen Zulauf um jeweils
30 m. Dies bedeutet, die Nordréhre des Flughafentunnels Ost beginnt bei FT-km 1,9+15
(vormals FT-km 1,8+85) und die Siidrohre bei FT-km1,9+28 (vormals FT-km 1,8+98).

Das Schwallbauwerk Ost wird aufgrund der Verlangerungen der Bahnsteigbereiche um
ca. 30 m von ehemals FT-km 1,9+13 auf neu FT-km 1,9+43 (Siidrohre) verschoben.

Ein neues Entwasserungsbauwerk wird bei FT-km 2,1+17 (Siidréhre) vorgesehen. Die
beiden bisher geplanten Entwasserungsbauwerke bei FT-km 2,1+72 und 2,2+12 entfallen
dadurch.

Das Verbindungsbauwerk Ost wird aufgrund der H6henanpassungen von ehemals FT-km
2,2+52 auf neu FT-km 2,1+69 (Sidrohre) verschoben.

Die Anpassungen der Lage und Hohe des Flughafentunnel Ost enden jeweils am Uber-
gang der bergmannischen zur offenen Bauweise, also bei FT-km 2,3+77 (Siidr6hre) bzw.
bei FT-km 2,3+15 (Nordréhre). Dadurch bleiben die Bereiche der offenen Tunnelbauweise
sowie die anschliefenden Troge am Zulauf Ost von diesen Plananderungen unberthrt.

2.2.3 Verbindungsleitung Entwdsserung Tunneltiefpunkt (BW-Nr. 3.1212) Flughafentunnel Ost

Durch die Fiihrung des Flughafentunnels Ost (Hohenlage) wird eine zusatzliche Ableitung
der Entwasserung am Tunneltiefpunkt bei FT-km 2,3+27 der suidlichen Réhre notwendig.
Aus diesem Grund wird eine Verbindungsleitung zwischen den beiden Tunnelréhren vor-
gesehen, um das anfallende Wasser in der Wannenlage der siidlichen Tunnelréhre in die
an dieser Stelle tieferliegende nordliche Tunnelréhre abzufiihren. Die Verbindungsleitung
wird mittels einer Bohrung hergestellt.

Die Anpassung erfordert keine zusatzliche Grundflacheninanspruchnahme.

2.3 StraBen und Wege (Betriebsanlagen der DB)

StraBen und Wege der Betriebsanlagen der DB sind von den vorliegenden Plananderun-
gen nicht berthrt.
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3 Anlagen Dritter als notwendige FolgemaRnahme

3.1 Leitungen Dritter

Leitungen Dritter sind von den vorliegenden Plandanderungen nicht berthrt.

3.2 StraRen und Wege Dritter (FolgemaRnahmen)

StralRen und Wege Dritter sind von den vorliegenden Plananderungen nicht berthrt.

3.3 Sonstige Anlagen Dritter

Sonstige Anlagen Dritter sind von den vorliegenden Plananderungen nicht beriihrt.

4 Siidumgehung Plieningen (gemeinsames Planfeststel-
lungsverfahren geman § 78 VwV{G)

Die StralRenbaumalRnahme ,Sidumgehung Plieningen® des Regierungsprasidiums Stutt-
gart (StraRenbauverwaltung Baden-Wiirttemberg) ist von den Plandanderungen des ge-
genstandlichen Plananderungsverfahrens nicht betroffen.

5 Brand- und Katastrophenschutzkonzept

Das Brand- und Katastrophenschutzkonzept fiir den Bereich Flughafentunnel und Station
NBS ist aufgrund der vorliegenden Plandanderungen anzupassen (Anlage 10.1.1).

Infolge der vorliegenden Plananderungen in den Bahnsteigbereichen der Station NBS
(Verlangerung der Bahnsteige von 405 m auf 435 m (Nordrohre) bzw. 408 m auf 438 m
(Sutdrohre) ist das Brand- und Katastrophenschutzkonzept redaktionell, inshesondere im
Hinblick auf die Kilometrierung, anzupassen.

Sowohl auf Grundlage der aktuell durchgefiihrten dynamischen Evakuierungssimulation
als auch einem aktuell vorliegenden Nachweis der Rauchfreihaltung (CFD-Simulation)
sind die Kapitel 3.3 Brandgefahren, Schutzziele und 3.4 Rettungskonzept der Anlage
10.1.1 fortzuschreiben.

Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass sich die Personenanzahl, die bei der Evaku-
ierung zu beriicksichtigen sind, nicht andert. Die vorgenannte Personenzahl bestimmt sich
nach der im Leitfaden des EBA zum Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisen-
bahnen des Bundes geregelten Formel (§ 12 des Leitfadens). Danach hangt die Perso-
nenanzahl von dem am Bahnsteig haltenden Zug mit dem hochsten Fassungsvermogen
(hochste mogliche Passagierzahl) ab. Insoweit hat sich gegentiber der Planfeststellung im
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Jahr 2016 nichts geandert, da keine Ziige mit - gegenliber dem damals zugrunde geleg-
ten DoSto - héherem Fassungsvermogen halten werden.

6 Ver- und Entsorgung, Technische Anlagen

6.1 Ver- und Entsorgung

Ver- und Entsorgungsanlagen an der NBS-Strecke sind von den vorliegenden Planande-
rungen nicht beruhrt.

Ver- und Entsorgungsanlagen im Bereich des Flughafentunnels Ost und der Station NBS
werden durch die vorliegenden Plandanderungen angepasst.

6.1.1 Station NBS

Infolge der vorliegenden Plananderungen in den Bahnsteigbereichen der Station NBS
(Verlangerung der Bahnsteige von 405 m 435 m (Nordréhre) bzw. 408 m auf 438 m (Sud-
rohre)) sind die Versorgungsleitungen, z. B. Tunnellangsentwasserungen oder Léschwas-
serleitungen, die in Bereichen unterhalb der Bahnsteige liegen, anzupassen. Gleiches gilt
far alle Leitungstrassen der ETA, die die Station NBS durchqueren.

6.1.2 Flughafentunnel

Betroffenes Bauwerk:
e BW-Nr. 3.2210: Entwasserungsbauwerk

Durch die Anderung des Flughafentunnels (Zulauf Ost) in Lage und Héhe wird eine An-
passung der Tunnelentwasserung sowie des Entwasserungsbauwerks (Tunneltiefpunkt)
notwendig. Die Entwasserung des Flughafentunnels wird dabei so geandert, dass diese
unabhangig von der Realisierung der Flughafenkurve (PFA 1.3b) gewahrleistet ist. Dies
ist erforderlich, um zeitliche Abhangigkeiten von der Herstellung der Gaubahnfiihrung zu
vermeiden.

Die Entwdsserung der Siid- und Nordréhre des Flughafentunnels Ost (Tunneltiefpunkt)
erfolgt tiber das neue Entwasserungsbauwerk bei FT-km 2,1+17 (Stdrohre). Von hier aus
wird die Entwasserung mittels einer ca. 500 m langen Druckleitung in der nérdlichen Tun-
nelréhre in Richtung Tunnelportal Ost der Nordréhre gefiihrt. Kurz vor dem Portal Ost der
Nordrohre wird die Druckleitung durch die Tunnelwand der offenen Bauweise nach auf3en
gefliihrt und als Steigleitung an die Oberflache gefiihrt. Hier entwassert die Druckleitung
schlieRlich in die daflir vorgesehenen provisorisch aufgestellten Auffangbecken (Contai-
ner). Die Entleerung der provisorischen Auffangbecken erfolgt bei Bedarf per Tanklast-
kraftwagen (Saugwagen).

Die provisorischen Auffangbecken aus Containern (Loschwasserauffangbeckenanlage)
waren in der bisherigen Planung im Bereich des Flughafens (Parkplatz P 9) bis zur Reali-
sierung Gaubahnfiihrung (PFA 1.3b) vorgesehen und werden in der vorliegenden Planung
an das Portal Ost des Flughafentunnels (Nordréhre) verlegt. Die Auffang-Container haben
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ein Gesamtvolumen von V = 236 m>. Davon sind fiir das Kondens-, Schlepp- und Schlag-
wasser 20 m? und fiir den Havariefall (Léschwassereinsatz) 216 m? vorgesehen.

Dieses Provisorium wird bis zur Realisierung der Gaubahnfiihrung und des Erreichens
des Endzustandes, erforderlich.

6.2 Technische Anlagen (technische Ausriistung)

Die Anlagen zur technischen Ausristung sind aufgrund der vorliegenden Plananderungen
geringfligig anzupassen.

Die Verlingerung der Bahnsteige hat fiir die technische Ausriistung nachstehende Ande-
rungen zur Folge:

e Anpassung der Bahnsteig-Entrauchung
e Kuhlung der zusatzlichen Technikraume
e Be- und Entliftung der zusatzlichen Technikraume

Anpassung der Bahnsteig-Entrauchung:

Um eine gleichmaRige Entrauchung langs der beiden Bahnsteige (Siid- bzw. Nordréhre)
zu gewabhrleisten, sind jeweils zwei zusatzliche Entrauchungséffnungen notwendig. Diese
werden jeweils dem Entrauchungsabschnitt Ost-West des Zugangs Ost zugeordnet, da
dieser Uber Platzreserven verfligt.

Kiihlung der zusatzlichen Technikrdaume:

Die inneren Lasten der zusatzlichen Technikraume fiir GSM-P, GSM-R und OLSP werden
Uber Umluftkihlgerate in Split-Bauweise abgeflihrt. Es sind jeweils zwei Inneneinheiten
an eine AuBeneinheit angebunden, die im Schwallbauwerk Ost (FT-km 1,9+43 (Siid-
rohre)) verortet sind. Die Kondensat-Ableitung der Umluftkiihlung erfolgt jeweils (iber ei-
nen Anschlusspunkt an die Tunnellangsentwasserung.

Be- und Entliiftung der zusatzlichen Technikrdume:

Es werden jeweils die beiden Technikraume auf der Stdseite fir GSM-P und GSM-R und
die auf der Nordseite fiir GSM-P und OLSP iiber einen Zu- und einen Abluftventilator be-
[Gftet. Die Zuluftansaugung erfolgt ber den Tunnel und die Abluft wird in den Bereich des
Bahnsteigs abgefiihrt.

7 Baudurchfiihrung
7.1 Baulogistik

Die Baulogistik ist von den vorliegenden Plananderungen nicht berihrt.

7.2 Verkehrsfiihrung widhrend der Bauzeit

Die oberirdische Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit ist von den vorliegenden Planan-
derungen nicht beriihrt.
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8 Bauzeit

Die Bauzeit ist von den vorliegenden Plananderungen nicht relevant berihrt.

9 Grundeigentum
9.1 Grunderwerb

Die Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter ist durch die vorliegenden Plananderun-
gen geringfligig anzupassen. Dabei handelt es sich um zusatzliche dingliche Sicherungen
far eine unterirdische Grundstiicksinanspruchnahme.

Die detaillierte Darstellung der Anderungen der Grundflicheninanspruchnahmen ist in der
Anlage 9.1 (Grunderwerbsverzeichnis) und 9.2 (Grunderwerbspldane) in Form von Aus-
tauschunterlagen erfolgt.

9.2 Beweissicherung

Die Beweissicherungsgrenze ist von den vorliegenden Plananderungen nicht berihrt.

10 Auswirkungen der Plandanderung
10.1 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Die Umweltvertraglichkeitsstudie ist von den vorliegenden Plandanderungen (unterirdische
Station NBS und Flughafentunnel Ost sowie die Standortveranderung des provisorischen
Auffangbeckens) nicht in bewertungsrelevantem Umfang betroffen.

Aufgrund der Plananderungen sind keine zusatzlichen oder andere erheblichen Umwelt-
auswirkungen zu besorgen.

Die Unterlage erfahrt daher keine Anderung (siehe hierzu Anhang 2 der Erlauterungen zur

Plananderung).

10.2 Schall- und erschiitterungstechnische Untersuchungen

Die schall- und erschitterungstechnischen Untersuchungen sind von den vorliegenden
Plananderungen nicht signifikant berthrt.

Die Unterlagen erfahren daher keine Anderung (siehe hierzu Anhang 3 der Erlduterungen
zur Plananderung).
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10.3 Baugrund und Hydrogeologie

Die Unterlagen zu Baugrund und Hydrogeologie sind von den vorliegenden Plananderun-
gen nicht signifikant berthrt.

Die Unterlagen erfahren daher keine Anderung (siehe hierzu Anhang 4 der Erlauterungen
zur Plananderung).

10.4 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Dier landschaftspflegerische Begleitplan ist von den vorliegenden Plananderungen (un-
terirdische Station NBS und Flughafentunnel Ost sowie Standortveranderung provisori-
sches Auffangbecken) nicht betroffen.

Die Unterlagen erfahren daher keine Anderung (siehe hierzu Anhang 1 und 2 der Erlau-
terungen zur Plananderung).

10.5 Elektrische und magnetische Felder

Elektrische und magnetische Felder sind von den vorliegenden Plananderungen nicht be-
rihrt.

10.6 Klima und Lufthygiene

Klima und Lufthygiene sind von den vorliegenden Plananderungen nicht beruhrt.

11 Wasserrechtliche Belange

Die Unterlagen zu den wasserrechtlichen Belangen sind von den vorliegenden Planande-
rungen nicht signifikant berihrt. )

Die Unterlagen erfahren daher keine Anderung (siehe hierzu Anhang 4 der Erlauterungen
zur Plananderung).

12 Sondergutachten

Das Sondergutachten (Aerodynamik [ Mikro-Druckwelle) fiir den Bereich Flughafentunnel
und Station NBS ist von den vorliegenden Plananderungen nicht bewertungsrelevant be-
rihrt. Infolge der Bahnsteigverlangerung ist dieses Thema redaktionell im Hinblick auf die
Kilometrierung anzupassen.
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13 Gednderte planfestgestellte Unterlagen (Darstellung):

In den Erlauterungen zur Plananderung ,Anpassungen Station NBS und Flughafentunnel
Ost“ist die Kapiteleinteilung (Kapitelnummerierung) so gewahlt, dass die Themen der ein-
zelnen Kapitel analog zum Erlauterungsbericht Anlage 1 Teil lll aufgebaut sind. Da die
Erlauterungen zur Plananderung eine Erganzung des Erlauterungsberichts Teil Ill darstel-
len, dient die gewahlte Kapiteleinteilung der besseren Ubersicht und Zuordnung.

Im Gesamtinhaltsverzeichnis der Planfeststellungsunterlage sind alle geanderten Unter-
lagen des gegenstandlichen Plananderungsverfahrens eingearbeitet.

Aufbereitung der Plananderungsunterlagen als Austauschunterlagen:

Im gegenstdndlichen Plandnderungsverfahren (Plandnderung Anpassungen Station NBS
und Flughafentunnel Ost) sind alle geplanten Anderungen mittels Austauschunterlagen
fur die planfestgestellten Unterlagen PFA 1.3a bzw. deren Fortschreibungen durch das 1.
Plananderungsverfahren (Anpassungen an Erkenntnisse aus Detailplanung), das 2.
Plananderungsverfahren (aktualisierte Bemessungswasserstande) sowie das 3. Planan-
derungsverfahren (vertiefte Planung und zusatzliche Flacheninanspruchnahmen) umge-
setzt worden, so dass die geanderten Unterlagen in den entsprechenden Originalunterla-
gen direkt ausgetauscht werden kénnen. D. h. in den Textteilen wurden einzelne, be-
troffene Seiten liberarbeitet und die entsprechenden Seitenzahlen mit dem nachsthéheren
Index versehen (z. B. Seite 115a). War der zur Verfligung stehende Platz auf dieser Seite
nicht ausreichend fur alle notwendigen Erganzungen wurden in der Folge zusatzliche Sei-
ten eingefligt und fortlaufend zur Indexseite nummeriert (z. B. Seite 115a-1). Die Planun-
terlagen wurden entsprechend (iberarbeitet und mit dem nachsthéheren Index versehen,
sowie im Anderungsvermerk mit ,Fortschreibung Anpassungen Station NBS und Flugha-
fentunnel Ost* beschriftet.

Alle Eintragungen und Anpassungen des gegenstandlichen Plananderungsverfahrens
sind in den Unterlagen (Texte wie Plane) in blauer Farbe dargestellt.

Bei der Bearbeitung der betroffenen Unterlagen ergeben sich zwei Darstellungsvarianten.
1. Der zu andernde Textteil oder Plan stammt aus der Planfeststellungsbeschlussun-
terlage oder aus den beschlossenen ersten und zweiten Plananderungen. Hier
wurden die vorhandenen Anderungseintrige zuerstin ROT integriert und anschlie-
Rend die Anderungen des gegenstandlichen Plandnderungsverfahrens in BLAU
eingearbeitet. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wurden in den Inhaltsverzeich-
nissen sowie den dazugehdérigen Uberschriften der zu andernden Unterlagen die-
jenigen Kapitel, welche bereits einen Planfeststellungsbeschluss zum Abschnitt
1.3a erlangt haben und entfallen sind, im gegenstandlichen Plananderungsverfah-
ren nachrichtlich in SCHWARZ (DURCHGESTRICHEN) beibehalten. Dadurch ist
die Kapitelnummerierung in den Berichten gleichgeblieben.

2. Zu andernde Textteile oder Planinhalte, welche aus den Unterlagen des 3. Planan-
derungsverfahrens stammen, wurden in der vorliegenden Plananderung belassen,
da diese Anderungen derzeit noch nicht planfestgestellt sind, und mit der Farbe
MAGENTA dargestellt.
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Hinweis zu den Eintragungen aus der gegenstdndlichen Plandnderung:

In vereinzelten Unterlagen sind neben den fachlichen Inhalten, welche in BLAU ,dunkel-
blau® dargestellt sind, weitere nachrichtliche Planungsanderungen, die nicht konkret zum
fachlichen Inhalt gehoren, aus Griinden der Ubersichtlichkeit in CYAN ,hellblau® darge-
stellt.

Betroffene Unterlagen mit cyanfarbigen Eintragungen sind:

Grunderwerbsplane Anlage 9.2.1 Blatt 10 E
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14 Abkiirzungsverzeichnis

A

Abzw. Abzweig

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

AS Anschlussstelle (Bundesautobahn)

Az: Aktenzeichen

B

BW-Nr. Bauwerksnummer aus dem Bauwerksverzeichnis

bzw. beziehungsweise

o4

ca. zirka

CFD Computational Fluid Dynamics (Numerische Stromungsmechanik)
D

DB Deutsche Bahn (DB Netz AG)

DIN Deutsche Industrienorm

E

EBA Eisenbahn-Bundesamt

E

FK Flughafenkurve (Strecke Abzw. Stuttgart HeerstraRe - Flughafen/ Messe)
FT Flughafentunnel (Strecke Abzw. Stuttgart HeerstralRe - Abzw. Plieningen)
FSG Flughafen Stuttgart GmbH

G

gez. Gezeichnet

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung
GSM-P Global System for Mobile Communication - Public
GSM-R Global System for Mobile Communication - Rail

GWK Grundwasserkoper
H
Hbf Hauptbahnhof

HWGK Hochwassergefahrenkarte

fnkl. inklusive
J

K

km Kilometer
L

M

m Meter
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1=

ic

UVPG
uvs

VwVFG

WG
WHG
WK
WRRL

< X

N IN

Neubaustrecke Stuttgart Feuerbach - Ulm Hbf

Oberleitungsspannungspriifeinrichtung

Planfeststellungsabschnitt
Parkplatz (z.B. P 9 - Parkplatz Nummer 9)
Punkt, Unterpunkt

Richtlinie (Bahn)

Gesetz fur Umweltvertraglichkeitspriifungen
Umweltvertraglichkeitsstudie

Verwaltungsverfahrensgesetz

Wassergesetz (Gesetz zur Ordnung des Wasserrechts)
Wasserhaushaltsgesetz (Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts)
Wasserkorper

Wasserrahmenrichtlinie

zum Beispiel
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15 Zusammenstellung der geanderten Unterlagen

Anlage 0: Gesamtinhaltsverzeichnis

Deckblatt - PAV

Inhaltsverzeichnis Seite Il d bis XXVIII d
Verzeichnis Gutachten Seite XXIX b bis XXX b
Abkiirzungsverzeichnis Seite XXXI b bis XXXVII b

Anlage 1: Erlauterungsbericht
e Anlage 1 C Erlauterungsbericht Teil IlI

o Deckblatt - Unterschriften und PAV

Inhaltsverzeichnis Seite | bis VIII

Erlauterungen - Seite 1 bis 167

Hinweis: Der Erlauterungsbericht Anlage 1 Teil lll in der Version 1 C ersetzt
komplett die bisherigen Versionen des Erlauterungsberichts in der Version 1
vom 28.06.20216 aus der Beschlussunterlage, die fortgeschriebene Ver-
sion 1 vom 31.01.2018 aus der 1. Plananderung, der fortgeschriebenen Ver-
sion 1 vom 17.12.2018 aus der 2. Plananderung, die Version 1 A vom
29.05.2019 aus dem zusétzlichen Anderungsverfahren und die Version 1 B
vom 25.06.2021 aus der 3. Plananderung.

© oo

Anlage 2: Ubersichtspline
e Anlage 2 Ubersichtshdhenpliane Flughafentunnel
0 Anlage2.7.2 - Blatt1 D
0 Anlage2.7.2 - Blatt2 D

Anlage 3: Bauwerksverzeichnis
e Anlage 3 Bauwerksverzeichnis
o Deckblatt - Unterschriften und PAV
o Inhaltsverzeichnis - Seite 1d
o Erlauterungen - Seite 2c
o Erlauterungen - Seite 5d
o Bauwerksverzeichnis - Seite 6d
¢ Bauwerksnummern:
o0 Seite 4a - BW-Nr. 3.1206
Seite 5b - BW-Nr. 3.1207
Seite 6c - BW-Nr. 3.1212
Seite 6¢-1 - Seitenumbruch
Seite 21a - BW-Nr. 3.2201
Seite 25b - BW-Nr. 3.2209 und 3.2210
Seite 25b-1 - Seitenumbruch
Seite 28a - BW-Nr. 3.2221

©OO0OO0O0OO0O0O0
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Anlage 4: Lageplane
e Anlage 4.1 Lageplane NBS mit Flughafentunnel und Flughafenkurve

(0}

(o}
(0}
(0}

Anlage 4.1 - Blatt4 F
Anlage 4.1 - Blatt5 D
Anlage 4.1 - Blatt 9 D
Anlage 4.1 - Blatt 10 E

Anlage 5: Hohenpldne

e Anlage 5.2 Hohenplane Gleisplanung Flughafentunnel

(0}

(ol elolNelNo]

Anlage 5.2 - Blatt2 D
Anlage 5.2 - Blatt 3 D
Anlage 5.2 - Blatt 4 B
Anlage 5.2 - Blatt6 D
Anlage 5.2 - Blatt 7 D
Anlage 5.2 - Blatt 8 B

Anlage 6: Querschnitte

e Anlage 6.2 Querprofile Gleisplanung Flughafentunnel

(0}

(0}
(o}
o

Anlage 6.2 - Blatt 8 A
Anlage 6.2 - Blatt9 B
Anlage 6.2 - Blatt 10 B
Anlage 6.2 - Blatt 11 B

Anlage 7: Bauwerkspldne
e Anlage 7.2.3 Tunnel bergmannische Bauweise

(0}

Anlage 7.2.3 - Blatt 1 C

e Anlage 7.2.4 Station NBS

(0}

(ol eliolNelNo]

(o}

Anlage 7.2.4 - Blatt1 D
Anlage 7.2.4 - Blatt 2 B
Anlage 7.2.4 - Blatt 5 D
Anlage 7.2.4 - Blatt 6 C
Anlage 7.2.4 - Blatt 14 D
Anlage 7.2.4 - Blatt 15 D
Anlage 7.2.4 - Blatt 18 neu

e Anlage 7.2.7 Notausgange

(o}

Anlage 7.2.7 - Blatt 5 B

e Anlage 7.2.8 Sonderbauwerke

(o}

Anlage 7.2.8 - Blatt 1 C

Anlage 8: Leitungsplane

e Keine Anderungen
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Anlage 9: Grunderwerb

e Anlage 9.1 Grunderwerbsverzeichnis )
o Erlauterungen - Deckblatt Unterschrift und PAV
o Erlauterungen - Seite lld bis VId
o Gemarkung Echterdingen - Seite 22b
o Gemarkung Plieningen - Seite 75a

e Anlage 9.2 Lageplane Grunderwerb
0 Anlage9.2.1 - Blatt 10 E

e Anlage 9.3 Beweissicherung
o Keine Anderung

Anlage 10: Brand- und Katastrophenschutzkonzept
e Anlage 10.1.1 - Erlauterungsbericht Flughafentunnel und Station NBS
o Deckblatt - Unterschrift und PAV
Inhaltsverzeichnis - Seite lla bis Illa
Seite 4a
Seite 5a
Seite 6a
Seite 7a
Seite 10a
Seite 13b
Seite 14a
Seite 15a
Seite 18a und 18a-1
Seite 23a
Seite 24a
0 Seite 26a
e Anlage 10.2 Planunterlagen
0 Anlage 10.2.2.1 - Blatt1 C

O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0O0OO

Anlage 11: Grundwasserumldufigkeit und Sicherheitsdrainage
¢ Keine Anderungen

Anlage 12: Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit des Stuttgarter Hauptbahnhofes
wdhrend der Bauzeit

e Keine Anderungen

Anlage 13: Bauzustinde und Baulogistik
o0 Keine Anderungen

Anlage 14: Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit
o0 Keine Anderungen

Anlage 15: Umweltvertrdglichkeitsstudie (UVS)
e Keine Anderungen
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Anlage 16: Schalltechnische Untersuchungen
e Keine Anderungen

Anlage 17: Erschiitterungstechnische Untersuchung
e Keine Anderungen

Anlage 18: Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

e Keine Anderungen

Anlage 19: Ing__ enieurgeologie, Erd- und Ingenierbauwerke
e Keine Anderungen

Anlage 20: Hx__drogeologie und Wasserwirtschaft
e Keine Anderungen

Anlage 21: Verwertung und Ablagerung von Erdmassen
e Keine Anderungen

Anlage 22: Elgktromagnetische und magnetische Felder
e Keine Anderungen

Anlage 23: Klima und Lufthygiene
e Keine Anderungen
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