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Querschnitt 
Verziehung de, Fahrbohnbr�i1en vom 
Regel�uerschnitt oui den verschmiilerlen 
Fnhr!ricl1\ung l�ünchen: km 0+000 - 0+200 
l'nhrtrichtung Karlsruhe: km 1+025,062 - 1+225.06?. 

Gemriß �en Vorgaben der f?./JA\slein 
Befahren mit v = 80 km/h möglich 

Verlegung und Ar1pussun9 des Verkehrcle;tsystems 
im !lernich der Autobuhnverlegung (lempmiir) 
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T rassierungsparnmeter 
gemäß Entwurfsklasse 

der 8AB-Verschwenkung 

EKA J der RAA 

Anschlusses Trassierungsparamcter des temp. 

vorh. Messeausfohrt g�mäß RAA 

für V=50 km/h (Ausfahrlobereich) 

- iehung der Fahrbahnbreiten vom 

-\-
an die 

Rege. schnill '1UI den verschrnölerlen 

- 1+194,419 
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• ,g und Mpassung _de� Verkehrsleitsys , 
�ertich der Aut.cföfinverlegunq (iemporör} 1_ _a;.;a 
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Querschnitt der Verlegu11gsstrecke 
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ziehung der fohrbchnbreilen vom 

\ 

Reg, erschni\1�aui den vers�hmii!erten Que 
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,10• 

- 1+123,lT! 
0+200 

'J 1Jrn! Anpossur1� des Verkei;rsleilsys 
ereich de, Auloüohr,verlegung (t�mporiir} 

\ 1 
Verziehu�g der F�hrhc:hnl::rei\en som 
Regelquerschn�t auf den verschmölerten Querschnitt: 
Fahrtrichtung München: 
Fahrtrich!un·g Korbuhe: 

km 0+853.510 - 1+053.510 
km 0+000 - 0+200 

,Gemiiß den Vorgaben der Rlvl ist ein 
Bilfahren mit v - 80 i:m/h möglich. 

Verlegung und Anpassung des V�rkc'hrslails)'Slcms 
im 8ereich der Autobahnverlegung (temporär) 

tuttgart 

1 
Nurzurlnfonnation !DB! NETZE 

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart 
.I\Usbau- und Neubaustrecke Stuttgart - Augsburg 
Ber�id1 S1u1\qnrl-Wendlingen mit Flughafononbindung 

fllanfcs\slcllu llC!SObschriitt 1.3 Filderbereich mit FI ughafe-nanbindung, T eilo bschnitt 1 .3a 
:Jouacscr,n :1 km 10+0}0 - km 15+311 
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