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Anlage 14.1: Erlauterungsbericht Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

1 Ubersicht des Planfeststellungsabschnit-
tes

Der Planfeststellungsabschnitt 1.3a beinhaltet gledest-sich-ir-die-Bereiche im Fil-
derraum die Neubaustrecke, den Flughafentunnel und die eingleisigen Tunnelréh-
ren der Flughafenkurve und-RehrerKurve.

1.1 Filderraum

Die nachstehende Abbildung zeigt die zentralen Punkte fir den Filderraum, an de-
nen der Baustellenverkehr an das Ubergeordnete StraBennetz (Kreis-, Landes- und
BundesstraBen sowie BAB A8) angebunden wird.

Legende

@ Verkniipfung BaustraBe - éffentliche StraBe

Baustellenverkehr auf 6ffentlichen StraBen
(ohne BundesstraBen und Autobahn)

HeerstraBe
“s0.7| (Echterdinger StraBe)

« L1204neu Gemarkung
Scharnhausen (PFA 1 4)

mngcn

{
‘ ‘ | :".-r.rlhr

3725

|

> -
Frachthofbriicke | 5 |-

e R L0y ]

i { L1192neu Plieningen li

dotraBe-Wost— || Flughafenrandstrap Ost—H L1zo4neuAspuenmgen

= P B WP = ps |

Abb. 1:  Schnittstellen Baustellenlogistik — 6ffentliches StraBennetz, Filderraum

Der Baustellenverkehr innerhalb des Baufeldes wird (iber BaustraBen abgewickelt.
Diese BaustraBen werden, wo mdoglich, auf der Trasse der NBS gefiihrt. So wird si-
chergestellt, dass die Andienung der zu errichtenden Einzelbauwerke der Strecken-
abschnitte jederzeit méglich ist. Des Weiteren werden nur in geringen Umfang zu-
satzliche Flachen in Anspruch genommen.

Die Fuhrung des Baustellenverkehrs wird so gestaltet, dass dieser auf kirzestem
Wege Uber die Anschlussstellen Plieningen und Messe auf die BAB A8 abgefiihrt
wird.
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1.2 —Rohrer Kurve

Bie nashstehende Abbildung zeigt die zentralen Runkie $ur den Bereich der Bohrer
Korse, an denen der Baustellenverkehr an das dbergesordnete StraBennetz {Kreis |
Landes- uhd BundessiraBen sewie BAR A8} anrgebunden wird.

;“.' ] -.
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etrlebsumfahn an SchénbuchstraBe % = f3md - L ATy
o —— \ Anschluss BaustraBe an SchonbuchstraBie
AnschlussBgustraie an BAB A8 EAF] X - -

\ iiber Betriebsulghrt // \

b \' i ;

Pony, a

S—

\\ ‘ (
chluss BaustraBe an Vaihinger StraBe

W
Der Banstellenverkehr innerhalb des Baulelaes wird fber BavstraBen abgewickelt

Diese BaustraBen werden dber Schénbuchstrafie £ Maihinger Strafle sowie die Be-
trebsumiahrt Rohr der BAB A8 an die BAB A8 angebunden. Eine Durshiahrung von
Orslagen sell weitestgehend vermieden werden. Die bestehende Betriebsumiahst
wird hiertir dureh- Ein -und-Austahren- {Besehleunigungs- wRd Merzégerdnrgsspu-
rer) an beiden Richtungstahrbahnen erweitert. Eir den Baustellenverkehr-ist-die
Nutzung der Anschiusssielle rur vorinach Karlsruhe zugelassen. MemiZum Flugha-
ten Stuttgart bzw. vonirash Minchen ist die Nutzung der Ansehlussstelle nrur $ir
Betriebstahrzeuge der Autobahn zugelassen:
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2

2.1

Verkehrsfuhrung in den Bauabschnitten im
Filderraum

Bereich Flughafen / Messe

Dieser Bauabschnitt erstreckt sich von km 10,0+30 (Beginn PFA 1.3a) bis ca. km
13,0 auf der Gemarkung Plieningen.

S B oY O (U R Y\ | o S R
Anschluss BaustraBle an HeerstraBe (Echterdinger StraBe) . \‘\ . BE-Flache |-** -"
e | \l =

)

- = 3 R
',; . = > "' ' i Anschluss BaustraBe an L1192neu "/—J\\

3 R 15 & \

, 4" | AS Messe Nord [
S8\ .| As Flughafen
ReL o\ 1% :

Anschluss BaustraBe an
2 Kreisverkehr Messe

A\

T — T 0 2 =N

«#| Neuer Anschluss [“3%F . | Flughafen- . -
Wirtschaftshof '?,,{ L entlastungs- ‘ >
+| Hotel Mvenpick R.;‘,‘i'v” T | straBe

3 s i
N =)
= i **] Anschluss BaustraBe an z T — ~ Phot
s S ~=2# FlughafenstraBe 3 IFlughafenrandstraBel 1 '*lt\\ Pos.,
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Abb. 3:  Anbindung der BaustraBen im Bereich Flughafen/Messe

In diesem Bereich erfordert die Herstellung von Kreuzungsbauwerken der-Flugha-
fenkurve-und des Flughafentunnels mit der BAB A8 Uber den Zeitraum von ca. 1%
Jahren eine bauzeitliche Verlegung der BAB A 8. Gleichzeitig-wird-hierbei-eine-tem-
porare Messausiahrt hergestellt, da wm Zuge der TunnelbaumaBnabmen im Kred
zungshereich mit der BAB der bestehende Messetunnel wahrend der Bauzeit ge
spert wird:

Der Anschluss der BaustraBen an das 6ffentliche StraBennetz erfolgt an folgenden
Punkten:

o HeerstraBe (Echterdinger StraBe) zwischen Plieningen und dem Knotenpunkt
mit der L 1192 neu (parallel zur NBS-Trasse verlaufende BaustraBe)

o L 1192 neu im Einmindungsbereich der Ausfahrt AS Messe Nord {2-Baustra-
Ben des Abschnities Flughatenkurve nérdlich der k1192 newy

o Kreisverkehr Messe (BE-Flache Station NBS Uiber neuen Anschluss des Wirt-
schaftshofes Hotel Mdvenpick)

o FlughafenrandstraBe (BE-Flache Zugang Ost Station NBS sowie temporare
BE-Flachen auf der Trasse der BAB A 8)
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2.1.1

2.1.2

2.13

214

o FlughafenstraBe (BaustraBe der—Flughatenkurse flr Verbindungsbauwerk
ETA auf Flughafengelande)

Der Anschluss an die BAB A 8 erfolgt Uiber die Anschlussstellen Plieningen und
Messe Nord.

Eisenbahn- und Wirtschaftsweguberfiihrungen Hattenbach,
Frauenbrunnen und Koppentalklinge

Die bauzeitliche Verkehrsanbindung der BE Flachen fiir die Uberfilhrungen iber die
Bache Hattenbach, Frauenbrunnen und Koppentalklinge erfolgt durch eine parallel
zur NBS-Trasse verlaufende BaustraBBe, die an die HeerstraBe (Echterdinger Stra-
Be) zwischen Plieningen und dem Knotenpunkt der HeerstraBe (Echterdinger Stra-
Be) mit der L 1192 neu angeschlossen wird.

Die ErschlieBung der landwirtschaftlich genutzten Flachen nérdlich des Baufeldes
der NBS erfolgt weitgehend Uber bestehende Wirtschaftswege. Eine Mitbenutzung
der BaustraBen durch den landwirtschaftlichen Verkehr und die damit verbunden
erhdhten Sicherheitsrisiken werden dadurch vermieden.

Flughafentunnel Troge West

Die parallel zur NBS verlaufende BaustraBe verbindet die Baustelle fir die Troge
West Uber die HeerstraBe (Anbindung vgl. Abschnitt 2.1.1) mit dem o&ffentlichen
StraBennetz.

Flughafentunnel Angriffspunkt West

Die Baustelleneinrichtungsflache liegt im Norden der Baugrube und wird im Westen
durch die Koppentalklinge und im Osten durch die HeerstraBe (Echterdinger Stra-
Be) begrenzt. Die Zuwegung erfolgt Gber eine BaustraBe, die an die HeerstraBe an-
bindet (vgl. Abschnitt 2.1.1).

Die Unterfahrung der zwei Rdhren des Flughafentunnels unter der BAB A8 wird in
bergménnischer Bauweise hergestellt, eine bauzeitliche Verlegung der Autobahn in
diesem Bereich ist daher nicht notwendig.

Flughafentunnel Angriffspunkt Station NBS

Die Baustelleneinrichtungsflache liegt im Bereich des zentralen Schachts teilweise
auf dem Gelédnde der Messepiazza, teilweise zwischen dieser und dem spéateren
Gebaude der Station NBS. Die Zuwegung zum &ffentlichen StraBennetz erfolgt Gber
eine nach Norden geflihrte BaustraBe, die an den neuen Kreisverkehr Flughafen-
entlastungsstraBe anschlieBt. In Bauphase 1 kann eine Andienung des bestehen-
den Mdévenpick Hotels sowohl von der FlughafenstraBe direkt als auch Uber den
nordlich gelegenen neuen Kreisverkehr der FlughafenentlastungsstraBBe (gleichzei-
tig Baustellenzufahrt) erfolgen. In Bauabschnitt 2 ist dann eine Andienung des be-
stehenden Mdvenpick Hotels nur noch Uber den ndrdlichen Kreisverkehr méglich.

Variabel nach Baufortschritt wird eine stéandige FuBwegverbindung zur bestehenden
Messepiazza aufrecht erhalten.

Die westlich der Baustelleinrichtungsflache bestehende Zufahrt zu den Gebauden
der Flughafen Stuttgart GmbH wird durch eine eigenstandige neu angepasste Zu-
fahrt aufrecht erhalten.
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2.1.5

2.1.6

Die Baustelleneinrichtungsflache zum Bau des Ostzugangs der Station NBS wird
wahrend der Bauzeit (iber die FlughafenrandstraBe innerhalb des Flughafens ange-
bunden.

Die Andienung des Baufelds des Verbindungsbauwerks bei km FT 2,1 erfolgt tiber
die FlughafenrandstraBe und die StraBen des Flughafens. Flir die Betonherstellung
stehen die Betonmischanlagen auf den BE-Flachen HeerstraBe | / Flughafenkurve
und Flughafentunnel Trog Ost zur Verfugung. Beide Flachen liegen nérdlich der
BAB, so dass die Transporte Uber die L 1192neu und die HeerstraBenbriicke bzw.
die Frachthofbriicke erfolgen missen.

Flughafentunnel Angriffspunkt Ost

Auf der Flache des Rettungsplatzes Langwieser See liegt die zweite Betonmischan-
lage, die im ersten Bauabschnitt (BAB A8 nach Norden verlegt) mit der Baustellen-
einrichtungsflache stdlich der verlegten BAB A8 Uiber die B 312 verbunden ist.

Im zweiten Bauabschnitt (BAB A8 wieder in urspriinglicher Lage) ist die Beton-
mischanlage Uber die parallel zur NBS-Trasse verlaufende BaustraBe direkt mit der
Baustelleneinrichtungsflache verbunden.

Verkehrsumlegung BAB A8
(vgl. Anlage 14.2 Blatt 2)

Im ersten Bauabschnitt wird die BAB fir die Dauer von ca. 1%2 Jahren auf einer
Lange von ca. 1 km zwischen der bestehenden Anschlussstelle Messe Nord (Aus-
fahrt in den bestehenden Messetunnel) und der Anschlussstelle Plieningen um ca.
50 - 60 m nach Norden parallel verschwenkt. Die Verschwenkung ist auf beiden
Seiten fiir eine Geschwindigkeit von 30880 knm/h trassiert und wird mit 6 Fahrstreifen,
Mittelstreifen und befestigtem Seitenstreifen ausgefiihrt. Unter der Frachthofbriicke
verbreitert sich die Gesamtbreite wegen des Briickenpfeilers auf rund 40 m. Die
nede Abfahrt Messe-Nord aus Richtung Miinchen bindet an die verschwenkte BAB
an. In Hinblick auf die temporare Freigabe des Standstreifens als 4. Fahrspur in
Richtung Minchen wird der Standstreifen in der Verlegungsstrecke Uberbreit aus-
geflihnt. Gleiehzeitig wird mit der Autobahnversehwenkung- eine- temporare Messe-
ausiahet hergestellt, die aut der kinttigen NBS verladult und das bestehende Beseh-
Parkhaus unterguert und ansshlieBend an die L1192 angeschlossen wird.

Nach Einrichtung der BAB-Verschwenkung wird der Flughafentunnel-unter-Sper-
ruRg des bestehenden Messetunnel und Nutzung der temperaren Messeaustabs,
im Kreuzungsbereich der bestehenden BAB A8 in offener Bauweise erstellt. Zeit-
gleieh wird in diesem Absechnitt der Furnel Flughatenkurve gebaut

Nach Fertigstellung der BaumaBnahmen wird die BAB A8 in die Ausgangslage zu-
rickverlegt. Die tempordre Messeaustahit -wird- gleichzeitig—rlickgebaut-und-der
wahrend der funnelbavmalBrahme gesperrte bestehende Messetunnel kann wieder
i Betrieb gehen:

1. Bauabschnitt
Vor Beginn der Arbeiten am 1. Bauabschnitt wird die BAB A8 nach Norden -gleish-

zeitig-mit-Erstellung-der temperaren-Messeaustahrt— verlegt. Die Baustelleneinrich-
tungsflachen liegen auf der Autobahntrasse éstlich der Baugrube. Die Anbindung
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2.1.7

2.1.8

2.2

an das offentliche StraBennetz erfolgt Uber eine Zufahrt auf die stdlich gelegene
8342 K9515 (FlughafenrandstraBe).

2. Bauabschnitt

Nach Rickverlegung der BAB A8 in die urspriingliche Lage und-Riekbau-dertem-
peraren-Messeaustahst liegen die Baustelleneinrichtungsflachen auf der Trasse der
verschwenkten Autobahn westlich der Baugruben. Die Anbindung an das 6&ffentliche
StraBennetz erfolgt tiber die BaustraBe, die entlang der NBS verl&uft.

Trége Ost

Die teils nordlich der NBS, teils auf der NBS-Trasse verlaufende BaustraBBe verbin-
det die Baustelle fur die Trége Ost Uber die L 1192 neu (Anbindung vgl. Ab-
schnitt 2.2.1) mit dem &ffentlichen StraBennetz.

HFlughateniwrve

Nérdlieh-der £ 1192 rew erolgen die edorderichen An- und Abtransperte dber die
beidseitig der Baugrube wverlautenden BaustraBen, die an zwei-Stellen an die
£ 1192 neu anbinden:

Bie Andienung-des-Baufelds-stdlich-der BAB A8 -innerhalb des Flughatengeldn-
des - ertolgt Uber die Flughatenrandstralie und die Straflen des Flughatens. Furdie
Betonherstellung stehen die Betonmischanlagen aut den BE-Flaehen Heerstrale 14
Elughatenkuornse und Flughatenturnel Frog Ost zur Merfugung. Beide Hachen legen
nAdrdlish-der BAB - so dass die Transpere tber die b 1192neu und die HeerstraBen-
bricke bzw. die Frachthotbricke erfolgen mussen.

Der Knotenpunkt L 1192neu mit AS Messe Nord wird wahrend der Ersiellung des
Funnelabsehnittes im Kreuzangsbereich mit der L1192 nrach Westen verlegt: die
L 1192neu wird dber die bereits fertig gesteliten Tunnelbléske nbrdlich versehwenkt:
Die Arbeiten in diesem Kreuzungspunkt vedauten paralel zu den Tunnelbaumald
nabmen im Kreuzungspunkt mit der BAB A8 im Zuge der bauzeitlichen Audto-
bahnverschwenkuang unier Nutzung der temporaren Messeaustahrt (Sperrung des
bestehenden Messelunnels).

Der Knotenpunkt L 13192neu mit der Frashthoibriicke wird wahrend der Erstellung
des FTunnelabsehnittes rach Suden verlegt und nach Fertigstellung der relevanten
Tunnelabsehnitte wieder in die urspringhehe Lage versehoben:

Ber Tunnelabsehpitt Querdng der BAB wird-zeitgleich mit dem Bau des Elughatent-
wrnels realisiert, da hierftr eine Merschwenkung der BAB vergesehen st

Bie=landwirschaftlichen—Nutzflachen—werden—weiterhin—iber—bestehende—Wirt-

sehaftswege ersehlessen; eine Mitbenotzung der Baustralen dureh landwirtsehafth-
chen Merkehr ist risht rotwendig.

Bereich Plieningen

Dieser Bauabschnitt erstreckt sich von ca. km 13,2 bis ca. km 14,7 auf der Gemar-
kung von Plieningen. Fir die Erstellung der AS Plieningen und der Stidumgehung
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Plieningen sind dabei 2 wesentliche Bauphasen fir die Verkehrsflihrung vorgese-
hen:

Verkehrsphase 1: Verkehrsfiihrungen ulber die bestehenden L1192 und
B312/L1016 sowie AS Plieningen Bestand

. BE-Flache J
o

L1016

Abb. 4: Bereich Plieningen, Bau- und Verkehrsphase 1

Der Anschluss der BaustraBen an das &ffentliche StraBennetz erfolgt an folgenden
Punkten:

o L1192 (Oberbodenlager und Baufeld nérdlicher der L 1192 )

o L1192 im Einmindungsbereich der L 1205 (parallel zur NBS-Trasse verlau-
fende BaustraBe)

o L 1016 (BaustraBe fir den Bereich zwischen L 1016 und L 1204)

o Einfahrt der AS Plieningen (Zufahrt zum Baufeld der Inselbaustelle zwischen
der Einfahrrampe der AS Plieningen und der B 312)
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Verkehrsphase 2: Verkehrsfiihrungen uber die neue Anschlussstelle Plienin-
gen und Ulber die bestehende L 1192 , L1205, sowie B312/L1016

= e ""';.'-‘d"\ n 37%,7 l

o TNE ?- BE-Flache
N n -

7 ~3

Anschluss BaustraBe an L1016 }"

L1016 ¥ >
455

i 2=

Abb. 5:  Bereich Plieningen, Bau- und Verkehrsphase 2

Der Anschluss der BaustraBen an das offentliche StraBennetz erfolgt an folgenden
Punkten:

o L 1192 (Oberbodenlager und Baufeld nérdlicher der L 1192 )

o L1192 im Einmindungsbereich der L 1205 (parallel zur NBS-Trasse verlau-
fende BaustraBe)

o L 1016 (BaustraBe fir den Bereich zwischen L 1016 und L 1204)}

Der Anschluss an die BAB A 8 erfolgt Gber die neue Anschlussstelle Plieningen.
2.2.1  Eisenbahniberfiihrung lber die B 312

Diese BaumaBnahme muss im Zusammenhang mit den anderen im Bereich der
B 312 stattfindenden MaBnahmen gesehen werden.

Die Anbindung erfolgt am Knotenpunkt der L 1192 mit der L 1205. Die_Anbindung
der Inselbaustelle (Herstellung Gstlicher Widerlagerbereich EU und SU B312) ist
nach Fertigstellung der SU (ber die B312 Uber das neu hergestellte Bauwerk ge-
wabhrleistet. Vor Fertigstellung der SU muss die Anbindung Uber eine neu herzustel-
lende temporéare Zufahrt von der Einfahrrampe der AS Plieningen erfolgen.
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2.2.2

2.2.3

Eisenbahn- und StraBeniiberfiihrungen der AS Plieningen und Trogbauwerke
der AS Plieningen

Flr die bauzeitliche Anbindung der Baustellenversorgung an das 6ffentliche Ver-
kehrsnetz wird die Baustelleneinrichtungsflache und eine BaustraBe mit Anschluss
an L 1016 nérdlich der zukinftigen NBS-Trasse angelegt. Von dort werden die
Baustellen fur die Eisenbahn- und StraBenuberfihrungen sowie der Trogbauwerke
versorgt. Die Anbindung der Baustelle und der BaustraBe an das offentliche Stra-
Bennetz erfolgt tber die L 1016.

Der Gesamtumbau der AS Plieningen kann gemeinsam mit der MaBnahme ,SU-
dumgehung Plieningen* erfolgen. Es ist eine Bauzeit von etwa 2,5 Jahren zu erwar-
ten.

Die vorgesehen Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen kdnnen bei gleich-
zeitiger Abwicklung der BaumaBnahme sowohl fiir den Umbau der AS Plieningen,
als auch fir die Sidumgehung Plieningen genutzt werden. Nicht mehr bendtigte
Baustelleneinrichtungs- und Baulogistikflachen werden nach Beendigung der Bau-
maBnahme rickgebaut und renaturiert. Der Anschluss der BaustraBen an das
Ubergeordnete Netz (B312/L1016 und L1204 alt) erfolgt mittels temporérer Ein- und
Ausfadelungsstreifen und temporérer Lichtsignalanlagen in Abstimmung mit dem
RPS und nach Festlegungen der verkehrsrechtlichen Anordnung.

Die Ausfahrrampe sowie ein GroBteil der Einfahrrampe kann unter laufendem Be-
trieb erstelt werden. Nach Fertigstellung der Ausfahrrampe kann der Verkehr hier
bereits umgelegt werden, um das Trogbauwerk und die anschlieBenden Stitzwan-
de der Einfahrrampe fertigzustellen. Der verbleibende Teil der Einfahrrampe kann
unter kurzen ortlichen Umleitungen hergestellt werden.

Fir die BAB A8 ergeben sich wahrend der Bauzeit Beeinflussungen des Auto-
bahnverkehrs nur im direkten Einschleifungsbereich zum Anschluss der Ein- und
Ausfahrrampe an die BAB A8. Gleiches gilt fur den Anschluss der neuen Ein- und
Ausfahrt an die B 312. Wahrend des Umbaus des Knotens AS Plieningen (B 313/ L
1106/ L 1205) sind partielle Verkehrsumlegungen erforderlich.

StraBentberfiihrung der Sidumgehung Plieningen (L 1192/ L 1204) liber die
B 312

Die StraBenuUberfiihrung der L 1192 Uber die B 312 wird zeitgleich mit dem zweiten
Abschnitt der parallel verlaufenden Eisenbahnuberfiihrung tber die B 312 (siehe
Kap. 2.2.1) erstellt.

Die-Anbindung-erfolgt-aus-&stlicherRichtung-bber-die-zu-diesem-Zei punld-bereits
erstelite SU Gber den Trog Abfabrt und die nordlich der NBS-Trasse liegende
BaustraBBe;-die-Gber-die-1016-an-das-tbergeordnete-StraBennetz angebunden-ist.
Die Anbindung der Inselbaustelle (Herstellung Gstlicher Widerlagerbereich EU und
SU B312) ist nach Fertigstellung der SU (ber die B312 (iber das neu hergestellte
Bauwerk gewahrleistet. Vor Fertigstellung der SU muss die Anbindung Uber eine
neu herzustellende temporare Zufahrt von der Einfahrrampe der AS Plieningen er-
folgen.
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2.2.4

2.3

2.3.1

Neubau L 1192/ L 1204 (Sidumgehung Plieningen)

Der Neubau der L1192 / L 1204 (Stidumgehung Plieningen) zwischen NBS-km 13,5
und NBS-km 14,7 erfolgt in zwei Abschnitten.

Der Liickenschluss zwischen L 1192 (bei NBS-km 13,5) und verlegter L 1204 (bei
NBS-km 14,7) kann erst nach kompletter Fertigstellung der AS Plieningen und der
StraBentberfliihrungen Uber die Anschlussaste sowie der B312 erfolgen.

Die Verbindungsrampe der Siidumgehung zur B312 wird gemeinsam mit dem LU-
ckenschluss zwischen L 1192 (bei NBS-km 13,5) und verlegter L 1204 (bei NBS-km
14,6) hergestellt. Fir die Herstellung der Verbindungsrampe zur B312 wird bauzeit-
lich der Verkehr Uber die K 9515 (Frachthofbriicke und FlughafenrandstraBBe) gelei-
tet.

Bereich L 1204

Dieser Bauabschnitt erstreckt sich von ca. km 14,6 bis km 15,3+11 (Ende PFA 1.3a
und Anschluss an PFA 1.4) auf der Gemarkung von Plieningen.

359,5\% k
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l | I Anschluss BaustraBe an L1192/ L1204 I ’—i BERiaghs t’
1 T — W
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Weiterfithrung der L1192 / L1204 / T N m =
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Abb. 6:  Bereich bestehende L 1204 &stlich von Plieningen

Der Anschluss der BaustraBen an das &ffentliche StraBennetz erfolgt an die verleg-
te L 1204. Der Anschluss an die BAB A8 ist Uiber die BaustraBe an die L 1016 und
Anschlussstelle Plieningen bzw. tiber die L 1204/ L 1202 und Anschlussstelle Ess-
lingen gegeben.

Verlegung L 1204
Die Verlegung der L 1204 um ca. 50 m nach Norden erfolgt vor Beginn der Bau-

maBnahmen im Trassenbereich der NBS. Fir die Dauer der Verlegung bleibt die
bestehende L 1204 in Betrieb. Fiir die Anschwenkung der neuen StraBe an die vor-
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handene Fahrbahn ist ein phasenweises Arbeiten mit kurzzeitiger einspuriger Ver-
kehrsfihrung und den entsprechenden Verkehrsbehinderungen notwendig.
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2:.4—Bereich-Rohrer-Kurve

24.1

Der Bauabsehnitt umiasst den Bereich der Bobrer Kurve, im Bereich der Querdng
dor SchinbushstraBeNMaihinger StraBe {k 11923 sowie dor BAB A8,

Nt %) <=L Dirrlewang &

'. - B Ed
m: etriebsumfahrt an SchénbuchstraBe ‘%
. N Anschluss B Schénb :
Anschluss straBe an BAB A8 t &
\ iiber BetriebstMghrt ' , 3 I BE-Friche
—— o
\\\‘ N

S
e

R Mgschluss BaustraBe an Vaihinger StraBe

BaustraBe
(bauzeitlicher Ausbau
des Wirtschaftsweges
inkl. Einrichten von
Ausweichstellen)

Abb—7:— Bereich-Rohrer-Kurve

BorAnschivss dor BaustralBen an das Sifentliche StraBennetz erolgt an die Schén
bushstraBe bzw. Valhinger StraBe. Der Ansehluss an die BAB A8 ist dber die Be
trebsumiahrt Rehr dor BAB A8 gogeben.

Rohrer Kurve

Das Bautfeld slidlish dor BAB - A8-ist-dureh die dstlich deor Gleise, stdlich verm Mer
eirsehrilt-gelegene Badsteleneinrichtungsilashe (BE Hache} erschlessen- Bie An-
birdung an das &ffentlishe StraBennetz eHolgt tber bostehende Wirschalts—-und
Waldwege, die als BaustraBe mit Ausweichstellen ausgebaut werden, an den be-
stehenden Parkplatz éstlieh dor Bahnanlage und an die L 31182, Die Ausweishstel-
len-haben-eine-Lange von-20-m zdzbgheh beidseitiger Merziehungsldngen von & m
wnd-eine-Broite —einschl-Breite-dos-Weges — von-6,0-m.—Dor Abstand-der Ads-
weishstellen untereinander betragt 6a. 180 m; die Anordrung wird in Abhangigkeit
von don &rlichen Geogebenbeiton uhd Siehtverhdlinisson vergerommen.

Das-Bauteld nérdlich der BAB A8-ist dureh die im-zukinftigen Einschnitt der Gleise
ver Béblingen zum Flughaten goelegene BE -Haehe ersehlessen. Bie Anbindung an
das ottentliche StraBennetz erielgt tber bestehende Wirtsehaliewege # Begeg-
aongsverkehr. Dor Wirtsshatitswog {abrt ebentalls aut die £ 1192,

Die- SU-Wirtschaftsweg-sowie derndrdlich-des-Funnels-anschlieBonde Trog-werden
aber die gleishe BE Héashe vorserght

Der Ansshluss der £ 1192 und der BaustraBen an die BAB A8 eHolgt tber die Be-
triobsumiahrt Robr.- Die-Nutzung fir don -Baustollonverkehr erfordert gemaB Ab-
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3.1

3.2

3.2.1

stimmung it dem RPS den Ausbad der Besehleunigungs + Merzgerungsstreifen.
Bie Nutzung durch Baufahrzedge wird vonr Seiten des RES nur in und aus Rishiung
Karlsrohe gestatiet Die Anschliisse in-uhd aus Richtunrg Mirchen dirffen pur von
Betnebstahrzeugen des RES genuoizt werden. Nach Beendigung der Bauarbeiten
im Bereish der Robrer Kurve werden die Autobahnansechidsse weiterhin als Be-

rebsumiahit gendizt

Wesentliche Auswirkungen der vorgese-
henen BaumaBnahmen im PFA 1.3a auf
das bestehende offentliche StraBennetz

Im Planfeststellungsabschnitt 1.3a wird durch die vorgesehenen BaumaBnahmen
wie folgt in das bestehende StraBennetz und den &ffentlichen Verkehr eingegriffen:

Vorgesehene Anschlusspunkte der Baustelleneinrich-
tungsflachen und BaustraBen an das offentliche Stra-
Bennetz

Der Anschluss der vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraBen an
das o6ffentliche StraBennetz erfolgt an den geman Punkt 2 erlauterten Anschluss-
punkten, unter Bertcksichtigung der hierfir einzuholenden verkehrsrechtlicher An-
ordnungen und den von der zusténdigen Verkehrsbehdrde gemachten Auflagen
und Vorschreibungen fiir Markierung, Beschilderungen und Signalisierungen etc.

Wesentliche vorgesehene bauzeitliche Verkehrsfih-
rungen / Umleitungen sowie Sperrungen von beste-
henden 6ffentlichen StraBBen

Folgende wesentliche Verkehrsfiihrungen / Umleitungen sowie Sperrungen von be-
stehenden &ffentlichen StraBen sind im Planfeststellungsabschnitt PFA 1.3a vorge-
sehen:

Autobahnverlegung BAB A8 — Sperrung Messetunnel-tempotare
Messeausfaht

Zur Herstellung der Tunnelkreuzungsbauwerke der-Hughatenkurve-und des Flug-
hafentunnels in offener Bauweise ist eine Verlegung / Verschwenkung der BAB A8
kurz vor der derzeit bestehenden Ausfahrt der BAB A8 in den bestehenden Messe-
tunnel erforderlich. Infolge der geplanten temporaren Autobahnverlegung im-Fun-
aeleinfahrisbereich und der geplanten temporaren Merlegung der L1192 am Tun
Aclende wirden adfwandige Anpassungen des bestehenden Tunnelsicherheils und
-stederungskonzeptes erforderlich werden. Es ist dahervorgesehen, den bestehen
den Messetunnel tir die Bauzeit des Tunpels in diesem Bereich zd sperren. Als Er-
satz Hir die Sperrung der bestehenden Austahat in den Messetunnel ist eine tempe-
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3.2.2

3.2.3

3.24

rare Messeaustahrt ven der geplanten Autobahnrversehwenkurg vergesehen, die
paralel zur BAB A8 autf der spateren Frasse verlduft und an die bestehende £3192
sowie an die Zufabrt 24 den bestehenden Messeparkhdusern angesehlossen wird.
Ist auch die Anschlussstelle teilweise temporar anzupassen. Die Verkehrsfiihrung
auf der BAB A8 wird dauerhaft aufrechterhalten. Nach Beendigung der Tunnelbau-
maBnahme im Kreuzungsbereich mit der Autobahn wird die Autobahn in die ur-
springliche Lage zurlick verlegt, die-temperare-Messeaustahrt-rickgebaut-sowie
der bauzeitlich gesperrte Messetunnel und die bestehende Austahrt der BAB A8
wieder in Betrieb genremmen.

Die vorgesehene Dauer der Autobahnverlegung;—die-Sperrung-des-bestehenden
Messetunnels-sowie -der-Betrieb-der-termporaren- Messeausfahrt wird vsl. ca. 1,5
Jahre betragen.

Temporéare Vorlegung der L1182 neou im Zutfahrisberoich zur Frachtheibricke
ZurHerstellung des Tunnels Flughatenkarve in offener Bauwweise ist eine Merlegung

L Morsehwenkung der L 1192 ned im- upmittelbaren-Zufahrisbereich zur bestehen-
den EFaehthebeueke e#erdemeh—Dre—bestehende F—Faehthe#bpueke Mrd—bauksh

bauzen%heh an-die ve#sehwenkte = 492 AeY - angesshlessen—Dle ¥e#keh¢s¥uh#ung
adf der L1192 neu sewie uber die Frachthoibriicke wird daverhalt auirechierhalien.
Naech Beendigung der BaumaBnahme im Kredzungsbereich wird die verschwenkie
£ 1192 neu sewie die Zutahrten zur Frachthefbricke in die ursprangliche Lage z4-
riek verlegh

Die vorgesehene Dauer der temporaren Merlegung der L1192 new im Zufahrisbe-
reich zar Frachthetbricke betrdgt sk 6a. 1 Jabr.

Temperire Yerlegung dor L1192 im Barolch Zufahd Messeparkhauser L AS
Messe Nord

Zor Herstelung des Tunnels Flughatenkarve in otfener Bawweise ist eine Merlegung
L Morsehwenkung der b 1192 im Krewzungsbereieh Zutabit zu den Messeparkhay
sern + AS Messe Nord erforderlich. Autgrund der bauzeitlichen Sperrung des Mes-
setdnnels {siehe Pkt 3.2 1} — bet gleiehzeitiger Errichtung der Flughafentunnels und
der Flughafenkurve im Krewzungsbereich it der BAB A8  wird die termperdre
Messeaustahrt -bauzeithich an- die Merlegung + Mersehwenkung der 1192 ange
sehlossen. Die Merkehrstithrung aut der L1192 wird dauerhaft aufrechierhalien.
Mash Beendigupg der BaumalBnahme im Kreuzungsbereieh wird die verschwenkie
£ 1192 in die urspringliche Lage rbckverlegh

Bie vorgesehene Dader der temporaren Verlegung der E1192 im Kreuzungsbereish
Zutaha z4 den Messeparkhdusern L AS Messe Nord betrdgt vsk 6a. 8 Monate.

Temporére Verkehrsfiihrungen im zentralen Bereich Messe / Flughafen

Um Behinderungen des laufenden &6ffentlichen Messe — und Flughafenbetriebes im
zentralen Bereich Messe / Flughafen zu vermeiden, mussen die bestehenden Fahr-
und Verkehrsbeziehungen aufrecht erhalten werden. Dies erfolgt in den jeweils vor-
gesehenen Bauphasen zum Bau des Flughafentunnels / neue Station NBS urd der
Flughatenkurve durch einvernehmlich mit der FSG und Messe Stuttgart GmbH ab-
gestimmte temporéare StraBenanpassungs- und StraBenverlegungsmaBnahmen;
sowie- mittels Einbau- mehrerer Behelisbricken in Bereichen vorgesehener offener
+onpelbaeisen.
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Eingriffe im Bereich Neubau Station NBS (Flughafentunnel):

Zur Errichtung der neuen Station NBS wird in Teilbereichen der bestehenden Mes-
sepiazza und des angrenzenden bestehenden Hotels Mévenpick eine zentrale BE-
Flache vorgesehen. In der vorgesehenen Bauphase 1 kann eine Andienung des
bestehenden Mdvenpick-Hotels sowohl von der FlughafenstraBe direkt als auch
Uber den nérdlich gelegenen neuen Kreisverkehr der FlughafenentlastungsstraBe
und die auch als Baustellenzufahrt genutzte Zuwegung erfolgen. In der vorgesehe-
nen Bauphase 2 ist dann eine Andienung des bestehenden Mdvenpick-Hotels nur
noch Uber den nérdlichen Kreisverkehr mdglich. Fir die wahrend der Bauzeit entfal-
lenden Parkplatze des Mdvenpick-Hotels werden in den umliegenden Parkhdusern
Ersatzstellplatze zur Verfligung gestellt. Variabel nach Baufortschritt wird eine stan-
dige FuBwegverbindung zur Messepiazza aufrecht erhalten. Die westlich der neuen
Station NBS gelegene Zufahrt zu Geb&uden und Parkflachen der Flughafen Stutt-
gart GmbH wird angepasst sowie eigenstandig mittels Schrankenanlage aufrecht
erhalten.

Die vorgesehene Dauer zum Neubau der Station NBS, sowie die Errichtung des
oberirischen Empfangsgebaude einschlieBlich Erstellung der Bahnhofsvorfahrt be-
tragt ca. 3,5 Jahre.

Eingriffe im-6ffentlichen-Elughatengeldnde-{Tunnel-Elughafenkurve):

Ber Bauablaut aut dem dtfentlichen Flughatengelande wird- in-zwet-unmittelbar aut
einander - folgende Bauabsehnitte unterteilt, die beide tber die vergesehene
Baustelleneinrichtungstiache #m Bereish des Flughatengeldndes versorgt werden.
in Bstlichen Bereich wird das bestehende Kantirengebaude zurbskgebaut:

Bas alte Luftirachtgebiaude wird vorab dureh die ESG rlckgebaut; so dass das fret
gemaschte Geldnde als BE -Flashe zur Merfigung steht Mon der Flughatenrandstra
Be ausgehend wird eine durchgangige Zutabrsverbindung zur Plorte Ost gesehal:
fen {davon ca. 8 m breite BaustraBe und ca- 8 m breite ErschlieBung}-Mor Eintahrt
zur Plorte Ostwird eine nede Zutahet miHels-Schrankenaniage zu den bestehenden
stdlichen Stellfldchen der ESG geschatien sowie entsprechende Ersatzstellplatze
eingerichtet.

Zdr Mermeidung vor Behinderungen des Elughatenbetriebs-werden die +unnelbag-
arbeiten-in-diesem Bereich-in-2 Bauphasen wie folgt durchgetubrt fgh Anlage
13.23 2 Blatt 2 und 3):

s Phase A

in der ersten Phase A wird der Einsehleffungsbereich und die ansehlieBenden
Funnelbléske zwisehen 6a. km- 1,9+10 und 6a. km-1,#£+40 der Flughatenkurve
aut ea-170-m-Lange hergestelit- Die-Erschlie Bung-der Terminals und-Parkplat-
ze-wird-dber eine 6a. 8 m breite StraBBe aufrecht erhalten. Unmittelbar ver For-
minal 4 urd DVF-Halle wird wahrend der Bauzeit eine & m breite Fahrspur fret-
gehalten. Wabrend der Herstellung der dort eHorderlichen Beohrpidhle muss
diese Fahrspur zeitweise einrgeschrankt-werden.

Die vorgesehene Baudauer fir die Bauphase A belrdgt 6a. 1,5 Jahre.

s Phase B
Nach-Fertigsteliung-derArbeiten-der-Phase A-erolgt-mit-einer-geringen-Uber-
sehneidung des Bauields die Herstellung des Funnels im dstlichen Bereich des
Fughatengeldndes.- Dieser erstreckt sich-von-ca. km 1,7+40 bis zur BAB A8
{ea-km-1,5125). Die Grenze der Bauabsehnitte liegt so, dass die Zufahrt zur
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Piorte Ost und den verbleibenden Rarkpldizen dber einre StraBenverschwen
kong-aut den fertiggestelten Tunnelblésken mbglieh ist
Die vorgesehene Baudauer iy die Bauphase B belrdgt 6a. 1.6 Jabre.

Eingriffe im-Kreuzungsbereich-der-FlughafenrandstraBe-{Tunnel-Flughafenkurve):

Ber Baw des Tunnels- Flughatenkarve - unter der FlughatenrandstraBe erfolgt zwi-
sehen Tragerbohlwanden, im Bereich der Hilisbri cken-zwischen-Bohrpfahlwanden.
Ein Morsehwenken der FlughatenrandstraBe ist wegen der Einmbndung der Frasht-
hotbruske nicht mbglich. Eor den Einbau der Verbauten und der Hilfsbricken muss
die- Strale deshalb zeitweise halbseitig gesperdt und- die Lichisignalanlage ange-
passt werden. Gleiches gilt fiir den Ausbau der Hilisbriicken pach Ferigstelung der
Funnelblocke. Wahrend der Bauzelt im Kreuzungsbereich mit der Flughatenrand.
straBie- kann - die -bestehende \Wendesshleite zur Andienung der angrenzenden
OMM Wasserstotftankstelle nieht dauerhatt aulrechterhalien werden. Der Betrieb
der OMM Tapkstelle wahrend der Bauzel kann unter Beachiung der entspreshen-
den Sicherheitsvorsehriften autresht erhalien werden.

Pie-vorgesehene Baudauer der Flughatenlcurve im Kredzungsbereish mit der Flug
hatenrandstralBe betrdgt 6a. 6 Moenate.

3.2.5 Temporare Verkehrsfiihrungen / Umleitungen im Bereich der AS Plieningen

Zur Herstellung der parallel zur bestehenden BAB A8 geplanten NBS sowie fir die
geplante Durchbindung der L 1204 an die L 1192 (Stidumgehung Plieningen) sind
im Bereich der bestehenden AS Plieningen 2 Hauptbauphasen zur Erstellung der
folgenden konstruktiven Einzelbauwerke vorgesehen:

Hauptbauphase 1 — konstruktive BW’s AS-Plieningen :

e Neubau der EU’s und der Trogbauwerke (iber die neue Ein-und Ausfahrrampe
der AS Plieningen

e Neubau der SU’s fiir die geplante Durchbindung der L 1192 / L 1204 (Siidum-
gehung Plieningen) lGber die neue Ein- und Ausfahrrampe der AS Plieningen

e Verlegung des Betriebsgebaudes flir den bestehenden Tunnel B 312 / BAB A8

Hauptbauphase 2 — Konstruktive BW’s zur Kreuzung B 312:

e StraBeniberfiihrung (SU) {iber die bestehende B 312 fiir die geplante Durch-
bindung der L 1192 / L 1204 (Stidumgehung Plieningen)

e Eisenbahniiberfiihrung (EU) {iber die bestehende B 312 fiir die geplante NBS

Innerhalb der vorgesehen Hauptbauphasen 1 und 2 zur Errichtung der konstrukti-
ven Bauwerke sollen auch parallel die erforderlichen StraBenbaumaBnahmen zur
Durchbindung der L 1192 / L1204 (Stidumgehung Plieningen), zur Verlegung der
L 1024 im &stlichen Planfeststellungsabschnitt sowie der Bau Verbindungsrampe
zur B 312 durchgefuihrt werden.

Fur die vorgesehenen Bauphasen muss die bestehende L 1205 im Anschlussbe-
reich an die B 312 bauzeitlich, insbesondere zur Herstellung der neuen Verbin-
dungsrampe der Stidumgehung zur B 312 umgeleitet werden. Die temporare Umlei-
tung ist hierzu Uber die K 9515 (Frachthofbriicke und FlughafenrandstraBBe) vorge-
sehen.

Die grundséatzliche Verkehrsfihrung auf der B 312 soll dauerhaft aufrecht erhalten
werden. Kurzfristige bauzeitliche Verkehrseinschrankungen (Reduzierung der be-
stehenden Fahrstreifenbreiten bzw. Reduzierung der Fahrstreifenanzahl und bau-
zeitliche Signalisierung etc.) sind jedoch im Zuge der Anschluss- und Anpassungs-
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arbeiten der neuen Rampenbauwerke an die B 312, den erforderlichen Markie-
rungsarbeiten sowie zur Verkehrssicherung im Zuge des Baus der Eisenbahn- und
StraBenuberfiihrung tber die B 312 erforderlich.

Anl 14_1 EB_Verkehrsflihrung-13a-b.doc Seite 17 von 17






