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Anlage 11.1: Grundwasserumlaufigkeit und Sicherheitsdrainage
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Anlage 11.1: Grundwasserumliufigkeit und Sicherheitsdrainage

1.1

1.2

NBS

Streckenbereich

In den nachstehenden Streckenbereichen sind Grundwasserspiegelbegrenzungs-
maBnahmen (Planumssickerschicht mit Teilsickerrohren unterhalb der Bahnseiten-
graben in einer Tiefe von ca. 2,0 m u. SO; vgl. Regelquerschnitte in Anlage 6.1 der
Planfeststellungsunterlagen) zur Sicherstellung der Forderung der Ril 836 nach ei-
nem Mindestabstand von 1,50 m zwischen Schienenoberkante und h&chstem
Grundwasserspiegel erforderlich. Durch diese Grundwasserspiegelbegrenzungs-
maBnahmen erfolgt eine Kappung von Hochwasserspitzen, wobei dies nur sehr sel-
ten und dann auch nur kurzfristig wirksam wird.

NBS-Streckenbereiche von km 10,6+95 bis km 10+960, von km 11,1+50 bis km
11,7+10, von km 12,9+00 bis 13,5+40 und von km 14,7+00 bis km 15,3+11

Eine Grundwasserableitung nach Fertigstellung der Bauwerke ist nach derzeitigem
Kenntnisstand unter MW-Verhaltnissen nicht erforderlich. Jedoch sind im Bereich
von km 10,6+95 bis km 10+960, km 11,1+50 — km 11,7+10, km 12,9+00 — 13,5+40
und km 14,7400 — km 153+11 GrundwasserspiegelbegrenzungsmaBnahmen im
Sinne einer Sicherheitsdrainage erforderlich.

Die geplanten Grundwasserspiegelbegrenzungssysteme liegen oberhalb eines 2-
jahrlichen Grundwasserspiegels bzw. in den dichten Deckschichten (Filderlehme)
von gespannten, tieferen Grundwasservorkommen.

Die erforderlichen Tiefenentwasserungen werden somit nur bei sehr seltenen HW-
Verhaltnissen (Jahrlichkeit kleiner/gleich 0,5) kurzfristig anspringen und die Hoch-
wasserspitzen kappen. Die anfallenden Wasser werden in die Transportleitung der
NBS geleitet und zu den jeweiligen Regenriickhaltebecken bzw. Vorflutern geflhrt.
Angaben zum Wasserandrang und zur wasserwirtschaftlichen Beurteilung der
GrundwasserspiegelbegrenzungsmaBnahmen kénnen dem Anhang zur Anlage 20.1
sowie der geologischen, hydrogeologischen, geotechnischen und wasserwirtschaft-
lichen Stellungnahme, Teil 3, zum PFA 1.3a enthommen werden.

Eisenbahn- und Wirtschaftswegtlberfiihrung
Hattenbach

Die Grundungssohle des zu errichtenden Rahmenbauwerkes liegt unterhalb des
HW2-Wasserstandes. Das Bauwerk liegt parallel bis schrag zur Grundwasserstro-
mung. Durch die verbleibende Aquiferméachtigkeit unterhalb des Bauwerkes ist eine
Grundwasserumlaufigkeit gegeben. MaBnahmen zur Grundwasserumlaufigkeit sind
nicht erforderlich.
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1.3

1.4

1.5

1.6

Eisenbahn- und Wirtschaftsweguberfihrung
Frauenbrunnen

Die Griindungssohle des zu errichtenden Rahmenbauwerkes liegt unterhalb des
HW2-Wasserstandes. Das Bauwerk liegt dabei schrag zur Grundwasserstrémung.
Zusatzlich ist durch die verbleibende Aquiferméachtigkeit unterhalb des Bauwerkes
eine Grundwasserumlaufigkeit gegeben, so dass entsprechend den Angaben des
Baugrundgutachters keine MaBnahmen zur Grundwasserumlaufigkeit erforderlich
werden.

Eisenbahn- und Wirtschaftswegiberfithrung
Koppentalklinge

Die Grundungssohle des zu errichtenden Rahmenbauwerkes liegt unterhalb des
HW2-Wasserstandes. Das Bauwerk liegt dabei quer bis schrdg zur Grundwas-
serstrdomung. Durch die verbleibende Aquiferméachtigkeit unterhalb des Bauwerkes
ist aber eine Grundwasserumlaufigkeit gegeben, so dass entsprechend den Anga-
ben des Baugrundgutachters keine MaBnahmen zur Grundwasserumlaufigkeit er-
forderlich werden.

EU B312

Die Grundungssohlen der tief gegriindeten Widerlager liegen unterhalb des HW2-
Wasserstandes. Das Bauwerk liegt dabei parallel bis schradg zur Grundwasserstro-
mung. Durch die verbleibende Aquifermachtigkeit unterhalb des Bauwerkes ist aber
eine Grundwasserumlaufigkeit gegeben, so dass entsprechend den Angaben des
Baugrundgutachters keine MaBnahmen zur Grundwasserumlaufigkeit erforderlich
werden.

EU AS Flughafen Auffahrt in Richtung Karlsruhe und
Abfahrt aus Richtung Minchen

Die Griindungssohlen der zu errichtenden Rahmenbauwerke liegen unterhalb des
HW2-Wasserstandes. Das Bauwerk liegt dabei jeweils parallel bis schrag zur
Grundwasserstrémung. Durch die verbleibende Aquiferméchtigkeit unterhalb des
Bauwerkes ist aber eine Grundwasserumlaufigkeit gegeben, so dass entsprechend
den Angaben des Baugrundgutachters keine MaBnahmen zur Grundwasserumlau-
figkeit erforderlich werden.
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Anlage 11.1: Grundwasserumléufigkeit und Sicherheitsdrainage

2 Flughafentunnel

2.1 Trogbauwerke West

Zur Sicherstellung der Auftriebssicherheit der Trogbauwerke bei Grundwasserstan-
den oberhalb des HW2-Grundwasserspiegels wird beidseitig des Troges eine Drai-
nage vorgesehen. In die Drainage einflieBendes Grund- und Sickerwasser wird ge-
fasst, einer Entwasserungsleitung zugefihrt und in das westlich vom Trog gelegene
Regenriickhaltebecken Frauenbrunnen eingeleitet. Um ein Aufschwimmen des
Trogbauwerkes auch im auBergewdhnlichen Fall eines Versagens der Drainagen
auszuschlieBen, werden oberhalb des HW2-Grundwasserniveaus Flutéffnungen in
den Trogwanden angeordnet. Dadurch wird ein weiteres Ansteigen des Wasser-
spiegels auch flr diesen Fall sicher verhindert.

Die Grundungssohlen der Troge liegen unterhalb des HW2-Wasserstandes. Die
Trége werden druckwasserhaltend hergestellt. Die Auftriebssicherheit der Trége bei
Grundwasserstanden bis HW2-Verhaltnissen wird durch das Eigengewicht des
Bauwerks und durch seitliche Sporne sichergestellt.

Im Bereich der gréBten Eingriffstiefe ab dem Portal wird auf ca. 150 m fur die dich-
ten Trogbauwerke ein Grundwasserumleitungssystem vorgesehen, um eine Un-
terstrdbmung der Trége zu ermdglichen und somit einen oberstromigen Grundwas-
seraufstaueffekt zu vermeiden. Dieses System besteht aus einem Kiesriegel unter-
halb der Trogsohle mit Anschluss an eine seitlich vorgesehene Drainschicht (z. B.
Filterdrainmatte). Der Kiesriegel wird gemaB konstruktiven und hydraulischen Erfor-
dernissen mit einer Breite von 2 m ca. alle 50 m angeordnet, von Geotextil umhllt
und filterstabil ausgebildet. Zur Vermeidung der Langslaufigkeit werden alle 50 m
Querschotts (an den Trog angebundene betonierte Querriegel) bis auf Hohe des
HW2-Wasserstandes angeordnet und so ausgebildet, dass sie den Bereich des
Baugrubenarbeitsraumes abdecken und dartber hinaus noch 50 cm in das anste-
hende Erdreich bzw. 20 cm in die Sohle eingreifen.

Detailliertere Aussagen zur Hydrogeologie kdnnen Anlage 20 entnommen werden.

2.2 Tunnelabschnitte

Der Flughafentunnel gliedert sich in folgende Bauabschnitte. Von km 0,4+36 bis km
0,5+86,5 (Sudrdhre) bzw. von km 0,4+46 bis km 0,6+03,5 (Nordrdhre) wird der
Tunnel in offener Bauweise hergestellt. Von km 0,5+86,5 bis km 2,3+77 (Stidréhre)
bzw. 0,6+03,5 bis km 2,3+15 (Nordrdhre) wird der Tunnel bergméannisch aufgefah-
ren. Der &stliche Abschnitt verlauft fir die Stdréhre von km 2,3+77 bis 2,6+58 und
fir die Nordrdéhre von km 2,3+15 bis 2,5+76 wiederum in offener Bauweise. Auf-
grund der hydrogeologischen Untersuchungen ergeben sich fur diese drei Tunnel-
abschnitte die folgenden Aussagen zur Umlaufigkeit:
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2.3

— Offene Bauweise West von km 0,4+36 bis 0,5+86,5 (Siidréhre) und von km

0,4+46 bis 0,6+03,5 (Nordr6hre)

Die Grundungssohle des Tunnels in offener Bauweise verlauft Gber der gesam-
ten Lange unterhalb des HW2-Wasserstandes. Ab km 0,5+50 (Stidréhre)kommt
der Tunnel vollstandig unterhalb des HW2-Grundwasserspiegels zu liegen. Die
Grundwasserumlaufigkeit wird zwischen km 0,4+26 bis 0,5+50 (Stidréhre) durch
eine 50 cm dicke Filterkiesschicht unter dem Bauwerk und daran seitlich an-
schlieBende Filtermatten, die bis auf H6he des HW2-Wasserstandes eingebaut
werden, sichergestellt. Die Grundwasserlangslaufigkeit wird durch abdichtende
Querschotts in Abstanden von ca. 50 m unterbunden. Die Querschotts (an den
Trog angebundene betonierte Querriegel) werden seitlich bis auf Hohe des HW2-
Wasserstandes angeordnet und werden Uber die Baugrube hinaus 50 cm in das
anstehende Erdreich bzw. 20 cm in die Sohle einbinden.

Tunnel bergméannische Bauweise von km 0,6+03,5 bis km 2,3+15 (Nordroh-
re) und von km 0,5+86,5 bis 2,3+77 (Sudréhre)

In dem bergméannisch aufzufahrenden Tunnelabschnitt ist eine Uber- bzw. Un-
terstrdmung des Tunnelbauwerkes mdéglich, so dass kein Grundwasserumlei-
tungssystem erforderlich wird.

Tunnel offene Bauweise Ost von km 2,3+15 bis 2,5+76 (Nordréhre) und von.
km 2,3+77 bis 2,6+58 (Sudrohre)

Von km 2,3+77 bis km 2,6+58 verlauft der HW2-Grundwasserspiegel oberhalb
der Baugrubensohle des Tunnels in offener Bauweise. Um die zu erwartenden
durch die Absperrwirkung des dichten Tunnelbauwerkes bedingten oberstromi-
gen Grundwasseraufstau- und unterstromigen Grundwasserabsenkungseffekte
zu vermeiden, wird in diesem Bereich ein Grundwasserumleitungssystem vorge-
sehen. Die Tunnelwande werden mit einer Drainmatte oder alternativ mit einem
Kiesfilter versehen. Unterhalb der Tunnelsohle wird eine ca. 0,5 m dicke Kiesfil-
terschicht angeordnet, die an die Drainelemente an der Tunnelwand angeschlos-
sen werden. Die Grundwasserlangslaufigkeit wird durch abdichtende Querschotts
in Abstédnden von ca. 50 m unterbunden. Die Querschotts (an den Trog ange-
bundene betonierte Querriegel) werden liber den Arbeitsraum hinweg etwa 0,5 m
in den anstehenden Baugrund eingebunden und 0,2 m in die Sohle einbinden.
Die Auftriebssicherheit des Tunnelbauwerkes in offener Bauweise ist fir Wasser-
stédnde bis GOK gewabhrleistet.

Trogbauwerke Ost

Zur Sicherstellung der Auftriebssicherheit der Trogbauwerke bei Grundwasserstan-
den oberhalb des HW2-Grundwasserspiegels wird jeweils beidseitig der Troge eine
Drainage auf H6he des HW2-Wasserstandes vorgesehen. Um ein Aufschwimmen
der Trogbauwerke auch im auBergewdhnlichen Fall eines Versagens der Drainagen
auszuschlieBen, werden oberhalb des HW2-Grundwasserniveaus Flutdffnungen in
den Trogwanden angeordnet. Dadurch wird ein weiteres Ansteigen des Wasser-
spiegels auch fur diesen Fall sicher verhindert.

In die Drainagen einflieBendes Wasser wird gefasst, einer Entwasserungsleitung
zugeflhrt und in das 6stlich der Trége angeordnete Regenriickhaltebecken RRB B
312 eingeleitet.
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Die Troge werden druckwasserhaltend hergestellt. Die Auftriebssicherheit der Troge
bei Grundwasserstanden bis HW2-Verhaltnissen wird durch das Eigengewicht der
Bauwerke und durch seitliche Sporne sichergestellt.

Die Grundwasserstrémung ist nach Norden bis Nordnordwest auf den lokalen Vor-
fluter Rennenbach gerichtet. Zur Vermeidung mdglicher Grundwasseraufstaueffekte
und einer Langslaufigkeit des Grundwassers entlang der Troge, werden diese im
Bereich der gréBten Eingriffstiefe ab dem Portal auf ca. 100 m mit einem Grund-
wasserumleitungssystem versehen und durch Querschotts im Abstand von ca. 50 m
in voneinander getrennte Abschnitte unterteilt. Dieses System besteht aus Kiesrie-
geln unterhalb der Trogsohle mit Anschluss an eine seitlich vorgesehene Drain-
schicht (z. B. Filterdrainmatten). Die Kiesriegel werden gemaRB konstruktiven und
hydraulischen Erfordernissen mit einer Breite von 2 m ca. alle 50 m angeordnet, von
Geotextil umhiillt und filterstabil ausgebildet. Die wasserundurchlassigen, beidseitig
an den jeweiligen Trog anschlieBenden Querschotts (an den Trog angebundene be-
tonierte Querriegel) werden ca. alle 50 m so ausgebildet, dass sie den Bereich des
Baugrubenarbeitsraumes abdecken und darlber hinaus noch 50 cm in das anste-
hende Erdreich eingreifen. Unterhalb des Troges binden die Querschotte 20 cm tief
ein. Die Oberkante der Querschotts verlduft auf HO6he des HW2-
Grundwasserspiegels.

Detailliertere Aussagen zur Hydrogeologie kdnnen Anlage 20 enthommen werden.
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3 Flughafenkurve

Das sudliche und das nérdliche Gleis der Flughafenkurve zweigen bei km 10,9+02
von der NBS ab. Die Gleise werden Uber parallel zur NBS verlaufende, auBenlie-
gende Rampen in Tieflage gebracht. Ab dem Ende der Rampen bei km 0,4+23 der
Flughafenkurve verlaufen die Gleise im Tunnel. AnschlieBend erfolgt eine Ver-
schwenkung nach Norden wobei das sldliche Gleis die NBS unterquert. Bei
km 0,7+13 wird das sudliche Gleis mit dem n&rdlichen Gleis zusammengefihrt. Die
Strecke verlauft von dieser Stelle an 2-gleisig.

In einer 180°-Kurve wird der 2gleisige Tunnel in den bestehenden S-Bahn-Tunnel
eingeflhrt; um-dann-rach-Zusammentohrung-der beiden- BRichtungsgleise-zu einem
gemeinsamen Gleis in das nérdliche Gleis der bestebenden S Bahn Statien Flugha-
fen {zukinftig-Station Ferminal} einzuminden. Zuver werden die L 1192, die An-
sehlussstole - Elughaten- £ -Messe - die - Retertionsbecken,-der - RBennenbash, der
Bamm der £ 1192 und die BAB A8 einschlieBlich Flughafenrandstrale untergueort.
Der Einsehleifungsbereich in den bestehenden Funnel liegt bet km 3, 7+62 - 1,9+13.
Die Flughafenkurve ist nur bis km 0,7+13 Gegenstand des vorliegenden Planfest-
stellungsabschnitts.

Nach dem Abzweig aus der NBS fallen die beiden zunéachst getrennt laufenden
Gleise der Flughafenkurve mit einer Langsneigung von ca. 2,5 %,, und ab ca. km
0,1+96 mit einer Langsneigung von 25 %,,. Mem-Funneltiefpunki-bei-km-13+41-an
steigt-die-Strecke-mit-einerLangsneigungven28,0-°Lwieder-an:

Der Tunnel Flughafenkurve kommt bereichsweise spitzwinklig bzw. bis parallel uréd
absehnittsweise-aush-guerzur Grundwasserstromung im Grundwasser zu liegen, so
dass MaBnahmen zur Aufrechterhaltung des Grundwasserstroms (Grundwasserum-
laufigkeit) sowie MaBnahmen zur Verhinderung der Langslaufigkeit vorgesehen
sind. Der Tunnel greift in die Grundwasservorkommen in den Schichtabfolgen des
Angulatensandsteins (he2), des Arietenkalks (si1) und des Rennenbachtalquartars
(q) ein. Bereichsweise ist eine Grundwasserstockwerksgliederung vorhanden, wobei
der Angulatensandsteinaquifer hydraulisch vom oberen Grundwasserstockwerk im
Arietenkalk/Quartar getrennt ist. Als Trennschicht fungieren die Tonsteinabfolgen
oberhalb des Hauptsandsteins des he2 und an der Basis der Arietenkalkabfolge.

Ber zweigleisige Turnelguerschnilt iegt mit seiner Sehle im Bereich eines &rilich ar-
tosiseh gespannten Grundwasserstoskwerks. Der ieilweise doutlich Gber der Golan-
deeberlache tiegende Grundwasserdruckpegel thit zu starken Aufiriebskrafien am
Junnelbadwerk - Zur- Sicherstellung-der-Auftriebssicherheit des Furnels und des
Grandwasserschaizes wird eine grundwasserdichie Betonschale mit eirer Sicher-
heilsdrainage auf HW2 vorgesehen. Das Kenzept stelt die Grundwasserumibaunfig
keit senkresht zur Bauwerksachse sieher- und-unterbindet- gleishzeitig -die Grund-
wasserlangsiautigkoit durch Grundwassersperren {(Dichischetis). Es gewahreistet
zudem - im— Endzustand- eine - Aufreshierhaliung der beroichsweise getrennten
Grundwassersteskweorke a/stt und hez.

Erreicht wird dies durch  Drairageabsehnitte entspreshend  dem—HW2-
Grundwasserstand-bzw. -getdlle, die stufenweise in eirem Abstand von 6a. 48 bis
130-m angeerdnet worden - Die Abstufung des HW2 Grundwassers in der einrzelren
Abschritten erfelgt dabel in Abstimmung mit der zustindigen Fachbehdrde sowie
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rach &rlicher Masbbarket (Errichiung vnd daderhalie Zuganglichkeit der Brainage
sohaehte}-mit- 8,5 -bis-1.6 m Differenz. Getrennt werden die Drainageabsehnitie
dureh begebbare Drainageschdobte - die rechis und links des Tunpnelbauwerks an-
geerdnet sind. Sie ersehlieBen die GW-Drainageleiturgen (VSR DN-208)-die {e-
woils langsseits des Funnels die Sehliltersehicht {d = 20 em} edassen.

Die-Steigleitung-in-den-Sohiachten-ist-rit-einem-Uberaut-ausgestatiet- der-auf-dem
HW2-Nivead des jeweiligen Absohnittes angeerdnet ist:- Dadureh - wird sichergestel
dass-der Grundwasserdruckpegel fewells nicht hdher als aut HWR2 ansteigen karn.
Bie Entwasserung der Sicherbeilsdrainage-edslgt- tber-zwel- Sammelleitungen h
den Vortiuter Rennenbash {ea. FK-km 1.2).

Nachfolgend-werden-die-Lage-der-Brainageschaohte-Flughatenkurve-{inel-Disht-
sohoetts) and das fewellige HW2 MNiveaw in-einer Ubersioht-wiedergegeben {Fk-km
B/7+65 -1,6+36)%

Brainagesechéohte km 54+564
mit Disbisehett
HIA2 a0t 388 mabld) {sarge 23/

Drainageschachte km 5,8+24
it Diebtschett
HIAZ2 o 2872 mblbl dinge 28

Brairageschéohte km 8.8+62
mit Dishtschett

HW2 aut 386 mbN {Lange 42m9
Brainagesechiohte km 8,9+104
it Dishisehett

HW2 anf 386 mNN {Large 56/

Brainagesshachte km 6.9+66

mit Dishtsehett
———————————————————HW2 au$ 384 mNN {L&rge 96m)
Brainagesschashbie km 1,6456

it Dichisehett
_ HW2 2t 383 mhMN{Lange 98
Brairageschachte km-1.1+48

mit-Dishtschett

HW2 auf 382 mNN {Ldnge 129
Drainagesehaohie km 4 2+74
mit-Dichischett

HW2 aut 382,56 mNN {Lange 49m3
Drainageseshaohte km 1.3+26
mitDichtsehott——————

HW2 aut 384 mNN" {Lange 64m)
Dratragesshaechte km 1,3+90
mit-Dichischett

HAL2 a0t 2885 mbli Lange 68/
Drainageschachte km 1,4158
mit-Diehischett

HW2 auf{386 mNN {Ldnge 72my
Brairageschiohte km 1,5+ 30
mit-Dichtschett

*Sprung-von-1,5m- aufgrund drilicher Gegebenheit
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Anlage 11.1: Grundwasserumléufigkeit und Sicherheitsdrainage

Die hydraulische Trennung der beiden Grundwasserstockwerke g/si1 und he2 wird
durch ein Verflllen des Arbeitsraums mit gering durchlassigem Material im Hangen-
den des Angulatensandsteins (Hauptsandsteins) aufrecht erhalten. {m-Eirgritisbe-
reich ih-den Angulatensandstein selbst wird die Kiestiltersehicht {Sehifitersehishb
whter der Tunnelsehle bis-zum Top des Haupisandsteins hochgoezogon {Hinterdl-
lung-aus-stark-durehidssigem-Material—Kies): Zur Unterbindung der Grundwasser-
langslaufigkeit werden Grundwassersperren (Dichtschotts aus Beton) im-Bereich
der-Drainagesehashte angebracht, die die Kiesfilterschicht und Drainageleitung un-
terhalb und seitlich des Tunnels unterbrechen. Die Dichtschotts binden seitlich Gber
den ggf. vorhandenen Arbeitsraum hinweg 0,5 m in das anstehende Gestein ein.

Das Grundwasser +m eberen Aguifer, das in den Schichiablolgen des Arietenkalks
und Bennenbashtalguartars-ausgebildet-ist- kann-im-Bereleh der Ynterahrung des
Rennenbashtales-zwisshen-ea—km-0,8+00-und-ca—km-1-2+00-das-Funnelbauwer
dberstrémen, so dass sich aus derzeitiger Sicht in diesem Aguifer ergénzende
MaBnabmen zur Autrechierhaliung des Grondwasserabstroms erubrigen.

Der Arbeitsraum wird in diesem-Bereieh mit durshiassigem Material vertilt-Zom Ex-
reichen der notwendigen Auftriebssicherheit des Furnels bis zum jeweiligen HWz2.
Pegel werden beroichsweise Sporne seitlich der Bodenplatte angeserdnet, die das
Eigengewisht der Hinterttilung als Autlast akiivieren:

Weitere MaBnahmen sind nicht erforderlich. Dies gilt auch fiir die Trége Flughafen-
kurve Nord und Sud. Detaillierte Aussagen zur Hydrogeologie kénnen Anlage 20
entnommen werden.
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4.1

4.2

StraBen und Wege

AS Flughafen Troge flir die Auffahrt in Richtung
Karilsruhe und die Abfahrt aus Richtung Miinchen

Die Troge werden druckwasserhaltend hergestellt. Die Auftriebssicherheit der Trége
bei Grundwasserstanden bis HW2-Verhaltnissen wird durch das Eigengewicht der
Bauwerke sichergestellt.

Zur Sicherstellung der Auftriebssicherheit der Trogbauwerke bei Grundwasserstan-
den oberhalb des HW2-Grundwasserspiegels wird beidseitig der Trége ein Grund-
wasserspiegelbegrenzungssystem, bestehend aus einer Zwangsdrainage in Hohe
des HW2-Wasserspiegels, vorgesehen. In die Drainagen einflieBendes Wasser wird
gefasst, einer Entwasserungsleitung zugefuhrt und in das Regenriickhaltebecken
RRB B312 eingeleitet.

Die StraBentrége kommen parallel bis quer zur Grundwasserstromung zu liegen.
Zur Vermeidung moglicher Grundwasseraufstaueffekte und einer Langslaufigkeit
des Grundwassers entlang der Trége, werden diese jeweils im Bereich der Kreu-
zung mit der NBS auf ca. 100 m Lange mit einem Grundwasserumleitungssystem
versehen und durch Querschotts im Abstand von ca. 50 m in voneinander getrennte
Abschnitte unterteilt. Dieses System besteht aus Kiesriegeln unterhalb der Trogsoh-
le mit Anschluss an eine seitlich vorgesehene Drainschicht (z. B. Filterdrainmatten).
Die Kiesriegel werden gemaB konstruktiven und hydraulischen Erfordernissen mit
einer Breite von 2 m ca. alle 50 m angeordnet, von Geotextil umhdillt und filterstabil
ausgebildet. Die wasserundurchldssigen, beidseitig an den jeweiligen Trog an-
schlieBenden Querschotts (an den Trog angebundene betonierte Querriegel) wer-
den so ausgebildet, dass sie den Bereich der Baugrube abdecken und dartber hin-
aus noch 50 cm in das anstehende Erdreich eingreifen. Unterhalb des Troges bin-
den die Querschotte 20 cm tief ein. Die Oberkante der Querschotts verlauft auf H6-
he des HW2-Wasserspiegels.

StraBenuberfihrung der L1204neu iiber B312

Die Grundungssohlen der zu errichtenden Widerlager liegen unterhalb des Bemes-
sungswasserstandes. Das Bauwerk liegt dabei parallel bis schrag zur Grundwas-
serstrémung. MaBnahmen zur Grundwasserumlaufigkeit sind nicht erforderlich, da
eine Unterstrémung und seitliche Umstrémung mdoglich ist.
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4.3 StraBenuberfihrung der L1204neu Uber Auffahrt in
Richtung Karlsruhe und Abfahrt aus Richtung
Miinchen

Die jeweilige StraBentberflihrung wird als Rahmenbauwerk ausgefiihrt und ist somit
unmittelbar mit dem Trog verbunden. Dadurch gelten alle Ausfiihrungen des Ab-
schnitts 4.1 fiir die StraBentrdge auch sinngeman fiir das Uberflihrungsbauwerk.

5— Rohrer-Kurve

5.1 Anbindungsbereiche Sid und -Nord; Freie Strecke

tm Bereish-der Rohrer Kurve sind Fefenentwasserungen im Bereish der Strecke

Sblingen  Rebr erorderlich - 1m stidlichen Arbindungsbereich erolgt die Trocken-
haltung der Bahnanlagen im Voreinschnitt von km 0,0+00 bis km 6,1 +60 mittels-ei-
ner-in - ausreichender Tiete anzuordnenden Tiefenentwasserung gemah der ein-
schlagigen Babprichtlinien, dureh die der Grundwasserspiegel daverhalt aut ein Ni-
vead von mindesiens 1.5 m unter SO begrenzt wird. Bie Tefenentwasserung im Be-
reich der paratiel verlautenden Bestandstreske wird enisprechend héhenméhig an-
gepasst: Ab-km 8,1 +00-bis zum-Tunnelportal bei-km-0,1150 wird-ein-50-m-langes
TFrogbabwerk errichiet, da in diesem Absebritt das Grundwasser héher als 1 5mun
ter Schienenoberkante ansteht: Erdseltig ist hinter den Trogwinden eine Feferdrd
nage zur Grundwasserbegrenzung bis berunter zum HWR2 Wasserstand vergese
hens

tm-nordlishen-Anbindungsbereich- erfolgt- die Trockenhaltiung der-Bahnanlagen m
Voreirsehnitt ab BKS km- 6,6 +75 mittels einer Hefenentwasserung -gemal Rit 836,

dureh die der Grundwasserspiegel dauerhaft aut ein Nivead von mindestens 1.5 m
wnter SO begrenzt wird. Bie aus der Helerenbwasserung anfallende Grundwasser
menge ist abhanglg ven- der Jahtlishkeit- der Grundwasserstande - {episodisshes
Kappen von Grundwasserspitzen). Ab km 0,6+45 bis zum Furnelperal-bei-km
8,6+40 wird-ein-35-m-tanges- Frogbauwerk errichtel, da n diesem Absehnitt das
Grundwasser béher als 1.5 m unter Schienenoberkante ansteht Erdseitig ist hinter
den Fregwanden eine Helendranage zur Grundwasserbegrenzung bis herunter zum
AR Wassersiand vorgesesen.

im Bereich der Strecke Béblingen - Flughafen erfolgt die Troskenhaltung der Baha-
anlagen im Streckenabsehnitt BKG-km 0,0+00 bis RKG-km 0,8+05 bei—HW-
Verhalnissen hoherer Jahrlichikeit mittels eirer Fefenentwasserung gemah Ril 836,
dureh die der Grundwasserspiegel-dadverhaft auf ein Nivead -von mindestens 1.5-m
unter SO begrenzt wird. Im Bereich der bestehenden Streske Stuttgart - Flughalen
liegen die Fietenentwasserungon 2wischen 6a. 2,1 m thim 14.3) und 6a. 1,25 m km
179y unter Schienenoberkante.

Bie antallenden WWasser werden in die Franspoerteitung derjeweiligen Streske gelet
tet und zu den jeweiligen Regenrlsckhaltebesken baw. Morilutern getibr. Angaben
zomm Wasseraadrang wRd 2ur wassepairischattlichen Bedrtellung der Grundwasser
spiegelbegrenzungsmalnahmen kénnen dem Anbang zur Anlage 20.1 sowie-der
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geslogischen,- bydrogeologischen, geotechnischen und wasserwirischaltlichen Stel-
turgrahme, Teill 3, zum PEA 1.3 enthommen werden:

5.2—Tunnel-S-Bahn

Ber 1gleisige S Bahn Funnel Robror Kurve ist insgesarmt 490-m targ-und setzt sieh
aus dret Absehnitten mit Reshteskguersehnilt, Eipretil und Reschteckguersehnitt 24
sarmmen. Die-Abschrilte -werden enisprechend in offener -bzw. bergmannischer
Bauweise erstelit: MaBnabhmen zur Gewadbrleistung der Grundwasserumlaufigkeit
sowie Sicherheitsdrainagen sind tir den Funnel an der Rebrer Kurve nicht edorder-
Heh, da der Funnelguersebnitt wasserdicht ausgebildet wird und tber- baw. unter-
sirémt worden kann. Bas Bauwerk wurde aunf den maximalen Grundwasserstand
bemessen.

5.3— SU-Wirtschaftsweg

Bie Grandungssehle der Widerlager liegt im Bereich des HW2 Wasserstardes, so
dass keine BeeinHussung des Grundwassers vorliegh
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