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2.4.3

4, Bautechnischer Nutzraum

In allen Querschnitten wird ein bautechnischer Nutzraum nach RiL 853.0002
von 30 cm eingehalten. ;

5.  Oberleitung

Fiur das Projekt Stuttgart 21 wurde fiir Streckengeschwindigkeiten von
v £ 160 km/h eine neue Oberleitung mit reduziertem Einbauprofil entwickelt.

. Zwangspunkte
Bautechnische und wirtschaftliche Optimierung.

lll. Vorkehrungen zur Gefahrenabwehr

Der Querschnitt wurde dem aerodynamischen Fachbereich zur Priifung vorge-
legt. Die Druckkomfortkriterien werden bei abgedichtetem Wagenmaterial ein-
gehalten.

Die Sicherheitsbelange der TSI SRT, der EBA-Tunnelrichtlinie, der RiL 853
und der RiL 800.02 gelten uneingeschrankt.

IV. Bautechnische Alternativen

Bei Einhaltung des Regelprofils ist mit erheblichen Mehrkosten und gréReren
Beeintrachtigungen zu rechnen. Deshalb hat sich der Vorhabentréger fur die-
ses Tunnelprofil entschieden.

Rettungsplatz

»An den Tunnelportalen sollen Rettungsplatze auf-dem-MNiveau-derSchienen-
ebeFkamesg angelegt werden.”

I Beschreibung der Ausgangssituation
Die Rettungsplatze fur den Fildertunnel liegen vor der Rettungszufahrt Haupt-
bahnhof Stid und am Portal Filder im Bereich des Portalstandortes.

Am Hauptbahnhof Sud erfolgt die Zuganglichkeit des Rettungsplatzes vom
neuen Eisenbahntunnel durch die ausgebaute Nordréhre des Wagenburgtun-
nels. Am Portal Filder erfolgt die Zugénglichkeit tiber die befahrbare Trogstre-
cke und einen am Ende der Trogstrecke angeordneten befestigten Weg, der
direkt zum Rettungsplatz fiihrt.

Siehe hierzu die beigefiigte Anlage 4, Blatt 1 (Rettungsplatz HBF Siid) und
Blatt 15 (Rettungsplatz Fildertunnel).

II. Zwangspunkte

Aufgrund der Tieflage des Tunnels im Bereich des Hauptbahnhofes sowie der
Einschnittslage am Portal Filder wurden die oben genannten Standorte ge-
wahlt.

Da im Filderbereich eine weitgehende Schonung der Béden erfolgen soll, wird
zur Reduzierung der Flacheninanspruchnahme (Vermeidung groRer Ein-
schnittsbéschungen) der Rettungsplatz auf Geléandeniveau angelegt.
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4

4.1

4.2

Flucht- und Rettungskonzept

Ubergeordnetes Flucht- und Rettungskonzept

Der Fildertunnel ist in das Ubergeordnete Flucht- und Rettungskonzept fiir
Stuttgart 21 dergestalt eingebunden, dass durch ibergeordnete MaRnahmen
die Einfahrt eines brennenden Zuges sowohl bei Anfahrt von den Fildern, als
auch bei Ausfahrt aus dem Hauptbahnhof zunéchst verhindert wird. Bei Bran-
dentstehung an Bord eines Zuges innerhalb des Tunnels wird dieser in der
Regel mindestens 15 Minuten unter Vollbrandbedingungen fahrfahig bleiben
und daher sicher ausfahren kénnen. In diesem Fall erfolgt der Halt mit an-
schlieBender externer Brandbekdmpfung im Hauptbahnhof (PFA 1.1) oder am
Rettungsplatz auf den Fildern (vgl. Anlage 10).

Fir den FaII eine

zusammen#e#en—kennte} werden die nachfolgend beschrlebenen Vorkehrun-
gen getroffen, die die Selbst- und Fremdrettung in-die—paraliel-veraufende
mﬁe—t&me#ehre—ermogilchen Gleiehzemg—\wd—éeﬁ—den—ﬂeatmgskraﬂen

Entrauchungskonzept

Entsprechend der EBA-Richtlinien ,Anforderungen des Brand- und Katastro-
phenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln” handelt es sich

um elnen ,,Iangen“wabef—neeh—meht—seJ%bngenﬁ Tunnel Gmdsatzheh—est

Die EntrauchungIRauchfrelhaItung des Fildertunnels wird dadurch gewahrleis-

tet dass im Eretgnlsfall am e#eigi—m#&e%s—emer—hangﬁ&ﬁmg—&se#ﬂuﬁ—mrd

bauwerks Std AuBenluft angesaugt und in die Ereignisréhre eingeblasen wird.
Am Brandort vermischt sich die Luft mit den Brandgasen und wird Richtung
Filderebene abgefiihrt. Der Austritt der Brandgase erfolgt am Sidkepf-des

H&u-ptbahnhefe&angesegen-&md—R@h&mg Portal Filder-gedriiekt. Dies ergibt

eine ausreichende Luftmenge, so dass der bei-dem—firStuttgart24 bei dem
zugrunde liegenden StandardbgelegterBemessungsbrand von 2653 MW ent-

stehende Rauch sicher in Richtung Portal abgetrieben werden kann.

Mit diesem Entrauchungskonzept lasst sich gleichzeitig ein Eindringen von
Rauch aus elner der Tunneistrecken in den Hauptbahnhof unterblnden Auch
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genrohre—entgegengewirkt: AuRerdem wird durch die Anlage sicher gestellt,
dass Bamﬁ—-kan&dle Gegenrohre ein al-s—smherer Berexch#u*—de—ﬁ&ehieﬂden
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e Fluchtweg im Tunnel

In zweigleisigen Tunneln sind auf beiden Seiten, in eingleisigen Tunneln

nur einseitig Fluchtwege angeordnet. Diese sind befestigte Gehflachen in-

nerhalb des Fahrtunnels, die zu einem sicheren Bereich fiihren. Die

Fluchtwege weisen eine Mindestbreite von 1,20 m und eine lichte Mindest-

héhe von 2,25 m auf. Im Bereich der Fluchtwege sind Handlaufe anzuord-

nen.

Die maximale Entfernung zu einem sicheren Bereich darf nach der Richt-

linie des Eisenbahn-Bundesamtes ,Anforderungen des Brand- und Katas-

trophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunnel* 500 m

nicht Uberschreiten. Weiter wird in der Richtlinie fir Tunnel nach dem Zwei-

réhren-Konzept auf die TSI SRT verwiesen. Die technischen Spezifikatio-

nen fir die Interoperabilitét (TSI) sieht drei technische L&sungen vor, von

denen fiir die Selbstrettung und Evakuierung sowie fiir den Angriff der Ret-

tungsdienste eine Losung zu wéhlen ist.

1. ,Seitliche und/oder senkrechte Notausgéange ind Freie" (TSI SRT
4.2.2.6.3)

2. ,Querschléage zur anderen Réhre” (TSI SRT 4.2.2.6.4)

3. ,Alternative technische Lésungen” (TS| SRT 4.2.2.6.5)

Die Abstande werden dabei mit maximal 1000 m fiir Notausgénge und ma-

ximal 500 m flir Querschlage angegeben.

Diese maximalen Abstdnde nach Punkt 1 und 2 werden im Fildertunnel

umgesetzt.

Sicherer Bereich

Als sichere Bereiche stehen die Verbindungsbauwerke mit Schleusen in

Abstanden von < 500 m als Ubergang in die sichere Réhre, sowie als Not-

ausgange ins Freie die Rettungszufahrt Hbf, die Fluchttreppenhauser im

PFA 1.1 und das Portal Filder zur Verfigung. Fur die Notausgange ins

Freie wird der Abstand von 1000 m gemaR TSI SRT eingehalten.

Langsneigung
Der Tunnel Filder erhélt eine einseitige Langsneigung mit mindestens 4 %
und maximal 25 °/o, so dass Zige im Schadensfall in Richtung Hauptbahn-

hof aus dem Tunnel hlnausrollen kénnen. Glaehzemg—rst—se—g\cundsaazlmh

Querschnitte Tunnel
Die Tunnelquerschnitte kénnen der Tabelle ,Ubersicht der Tunnelquer-
schnitte”, Kap. 5.2, entnommen werden.

Befahrbare Breite auf Schienenoberkante und gew&hlter Oberbau
— Feste Fahrbahn (befahrbar), befahrbare Breite > 6,75 m

Fluchtweg im Tunnel
— Breite> 1,20 m
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e Tunnelsicherheitsbeleuchtung
— USV-Betrieb tiber 3 Stunden
— Sicherheitsbeleuchtung nach DIN 5035, Teil 5
— Einschalter alle 125 m
— Ausschalter an den Portalen

e Notruffernsprecher
— im Fahrtunnel im Bereich der Verbindungsbauwerke
— am Portal Filder bzw. an der Rettungszufahrt HBF Sid
— Leuchte tber Notrufeinrichtung

e Loéschwasserversorgung
Die Loschwasserversorgung des Fildertunnels erfolgt iber eine zentrale
Loschwasserversorgung aller Tunnelanlagen in Verbindung mit einer Fre-
ckenlésehwasserdrucklosen nassen Léschwasserleitung, die unterhalb des
Fluchtweges in jeder R6hre angeordnet wird. Die Befilung-Versorgung der
Léschwasserleitung erfolgt tber eine zentrale Pumpstation im Stdkopf des
geplanten Hauptbahnhofs. Da die Pumpstation an die stadtische Wasser-
versorgung angeschtossen ist, sind zusatzllche L&schwasserbehalter nlcht

erforderhch BiRen e .

Ien—'#agkra#spntze—da;eh—ée—l;e&emehp Dle Lbschwasserleltung +st—kann

durch Schieber im Bereich der Verbindungsbauwerke manuell in 500-
Meter--Abschnittervenje-6a—6500-m-zu-einandermittels-Sehieber-unterteilt
und Uber die Verbindungsbauwerke abschnittsweise betrieben werden. Zur
Sicherung gegen Frosteinwirkung sind die letzten 1000m der Léschwasser-
leitung bis zum Filderportal als Trockenleitungen mit Durchmesser DN 150
ausgebildet. Im Ereignisfall werden diese Trockenleitungsabschnitte (iber
die F’umpenanlage automatlsch gefullt Damﬁ—kmqn—eme—absehmtt-sweqse

des enormen geodatlschen Hoéhenunterschieds mnerhalb der Tunnelstre-
cke wird zur Beschrankung bzw. zur Halbierung der Hydrostatischen
Drucks eine Segmentierung mittels Elektroschieber erforderlich. Bamit-er-
geben-sieh-Fr die Léschwassernassleitung gelten folgende Merkmale:

— Forderleistung von 800 | pro Minute (13,3 Liter pro Sekunde) bei einem
FlieRdruck zwischen minimal 68- und maximal 86 bar.

— Dimensionierung der Léschwasserleitung in den Tunnelréhren Lésehwas-
sefleiting je Tunnelréhre>DN-160 DN 200

— Dimensionierung der Léschwassernassleitung in den Verbindungsbauwer-
ken DN 200

— Dimensionierung der Hydranten/Hydrantenabgénge DN 80

— Querverbindungen in den Verbindungsbauwerken Vermaschung der be-
nachbarten Léschwassernassleitung zwischen den Tunnelréhren: Alle 500
Meter Uber die geplanten Verbindungsbauwerke

— Schieber zur abschnittsweisen Fillung im Bereich der Verbindungsbauwer-
ke

— Abstand der Entnahmestellen (Uberflurhydranten) in-Abstdnden-ven maxi-
mal 125 m
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Geschutzte Lage unterhalb des Rettungsweges.
Fir den Uberflurhydrant gilt:

— Abstand Uberflurhydrant zum Portal < 300 m
— Fo&rderleistung 800 | pro Minute

) . II:; B "IE Ef s"|"; EI'E“EI' EE'”'II IEIE;'EI IQ aRgi

e Energieversorgung
— Anschlusswert 8 kW fur Beleuchtung und Gerate
— Anschlussstellen an die Energieversorgung < 125 m

e Telekommunikation
- Funkanlage fiir BOS-Funk und Rettungsdienste

e Rollpaletten
— Fr die gemal EBA-Tunnelrichtlinie erforderlichen Rollpaletten werden am
Tunnelportal auf den Fildern und an jedem Zugang zu den Verbind-
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5.1

5.1.1

5.1.2

Ver- und Entsorgungsleitungen

Entwésserung
Fildertunnel
Der Fildertunnel wird auf der gesamten Lange druckwasserhaltend ausge-

fuhrt. Fur die Bemessung der Tunnelentwasserung ist je Tunnelréhre von fol-
genden Wassermengen auszugehen:

ren 2 km am Portal Filder)
— Oberflachenwasser aus der Trogstrecke Filder von 8,8 I/pro sek.
— Ggf. Léschwasser bei einem Brand.

Fir die o.g. Wassermengen ist folgendes Entwasserungskonzept geplant:

— Einzeleinlaufe als Brickeneinlauf im Abstand von 25 m auf der mit 2 %
qguergeneigten Sohle der Festen Fahrbahn

— Anschluss an die Tunnellangsentwéasserung DN 3715

— Kontroll- und Reinigungsschachte im Abstand von ca. 130 m

Das anfallende Wasser wird durch den gesamten Tunnel bis in ein Auffangbe-
cken im Bereich des Bahnhofes geftihrt. Von dort erfolgt tiber eine Hebeanla-
ge ein Anschluss an das 6&ffentliche Kanalnetz.

Das in der Trogstrecke Filder anfallende Oberflichenwasser wird von
km 9,9+20,40 bis km 10,0+30 bzw. Uber die Tunnelldngsentwésserung bis
zum Hauptbahnhof und von dort in das 6ffentliche Kanalnetz geleitet.

Entwasserung Voreinschnitt
Die Entwédsserung des Voreinschnittes wird in zwei Bereiche eingeteilt:

e In den beiden Trégen wird das Niederschlagswasser am Ubergang zum
Tunnel gefasst und iber die Tunnelldngsentwasserung bis zum Haupt-
bahnhof und von dort in das 6ffentliche Kanalnetz geleitet.

e Die Boschungen im Bereich des Troges und die Auffiillungen zwischen den
Trogen werden Uber Graben und Sickerleitungen am oberen Ende des
Troges (ca. bei km 10,0+10) mit der Streckenentwésserung von Osten zu-
sammengefiihrt und Uber einen neu zu bauenden Regenwasserkanal
DN 450 im bestehenden Wirtschaftsweg bei km 10,0+20 und Uber das
Flurstiick Nr. 5340 in der Gemarkung Plieningen in den Hattenbach einge-
leitet.

e Um eine Flutung der Troge bei einem Anstieg des GW (iber den mittleren
GW-Pegel auszuschlieRen, wird ein Grundwasserspiegelbegrenzungssys-
tem, bestehend aus einer umlaufenden Drainage im Bereich der Wand-
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