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BImSchG  Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV  Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
BVerwG Bundes-Verwaltungsgericht

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

AL Differenz von Schallpegeln [dB(A)]

GE Gewerbegebiet

IRW Immissionsrichtwert gemal AVV Baularm [dB(A)]

IP Immissionspunkt/Immissionsort

Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit

K Zuschlag fur Tonhaltigkeit

L Aeq A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel [dB(A)]
Lm Mittelungspegel [dB(A)]

L, Beurteilungspegel [dB(A)]

Lwaeq aquivalenter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwar langenbezogener beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)/m]
Lwar flachenbezogener beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)/m?]
Lwa.1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel pro Stunde

MI Mischgebiet

PfA Planfeststellungsabschnitt

T, Beurteilungszeit [h]

TVM Tunnelvortriebsmaschine

WA Allgemeines Wohngebiet
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1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung zur gednderten Baustel-
leneinrichtungsflache am Filderportal im Planfeststellungsabschnitt 1.2 des
Projektes ,Stuttgart 21“ hat zu den folgenden Ergebnissen gefiihrt:

d Wahrend der Bauarbeiten treten unter Beriicksichtigung der geén-
derten BE-Flachen und auf Grundlage genaueren Erkenntnisse der
Bauverfahren an keinem Objekt im Umfeld der BaumalRnahmen
Richtwertiiberschreitungen auf. Maximale Beurteilungspegel wer-
den in Bauphase 1 im Gewerbegebiet, mit

Lr7ag = 53,4 dB (A)

am Gebaude Zettachring 16 (IP 7) erreicht. Das bedeutet, dass der
fur den Tag giltige Immissionsrichtwert um mindestens 11 dB(A)
unterschritten wird.

In Bauphase 2, in der auch néachtliche Arbeiten stattfinden, werden
ebenfalls das Gebaude Zettachring 16 (IP 7) die héchsten Beurtei-
lungspegel ermittelt. Sie belaufen sich auf

Lr,Tag INacht = 93,7 1 47,5 dB(A).

Der fur den Tag giltige Immissionsrichtwert wird hier um
11,3 dB(A), der Immissionsrichtwert fur die Nacht um 2,5 dB(A) un-
terschritten.

a Von den sidlich der BaumafRnahmen befindlichen Hofen ist der Hof
im Bliensackerweg (IP 1) mit

L..Tag = 49,8 dB (A) (Bauphase 1)
Lr,Tag / Nacht = 52,0/ 44,8 dB (A) (Bauphase 2)
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BERATENDE INGENIEURE VBI

am starksten belastet. Hier wird der giiltige Immissionsrichtwert fur
die Nacht um 0,2 dB(A), der fir den Tag um mindestens 8 dB(A)
unterschritten.

Q In Anbetracht des Sachverhaltes, dass die vorliegende Immissions-
prognose im Sinne einer oberen Abschéatzung erstellt wurde, kén-
nen Uberschreitungen der giltigen Immissionsrichtwerte auch in
der Nacht ausgeschlossen werden. Demzufolge sind keine weiteren
Mafinahmen zur Minderung von Baularm erforderlich.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Projekt ,Stuttgart 21“ hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
sowie den Bereich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der
Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegen-
stand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 umfasst die sogenannte Filder-
auffahrt. Am Filderportal wird die Hauptbaustelleneinrichtung des Los 1A
installiert. Von hier aus wird der maschinelle Vortrieb Richtung Haupt-
bahnhof versorgt.

In der vorliegenden Untersuchung wird die mégliche Anpassung und Er-
weiterung der planfestgestellten Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache)
am Filderportal im Hinblick auf die schalltechnischen Belange untersucht.

3 Bearbeitungsgrundlagen

Der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die folgenden
genannten Quellen zu Grunde gelegt:

"/ Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vor-
génge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
glltigen Fassung

12/ 32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32.
BImSchV) vom 29. August 2002
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13/

14/

15/

16/

17/

18/

19/

110/

11/

12/

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rauschimmissionen — AVV Baularm (Beilage zum BAnz Nr.160 vom
01.09.1970) vom 19.08.1970

VDI-Richtlinie 3765, ,Kennzeichnende Gerauschemissionen typi-
scher Arbeitsablaufe auf Baustellen®, Entwurf Dezember 2001

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fir
Umwelt, Ausgabe Dezember 1997

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
von Baumaschinen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fir Umwelt
und Geologie, Ausgabe 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ausgabe 2005

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwe-
gen, Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bun-
desbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 unter laufender Nr. 133

Baustelleneinrichtungsflache Portal Filder; Ausfihrungsplanung;
Mafl3stab 1:250; Arbeitsgemeinschaft ATCOST21; Stand 11/2011

Zuarbeit zum schalltechnischen Detailgutachten, Los 1A: Fildertun-
nel und Los 1B: Tunnel Ober- und Untertirkheim; Arbeitsgemein-
schaft ATCOST21; Stand 11/2011

Emittenten Liste fir Baugeréate die im Los 1A zu Einsatz kommen
werden; Arbeitsgemeinschaft ATCOST21; Stand 11/2011

Schalltechnische Untersuchung; Umgestaltung des Bahnknotens
Stuttgart (,Stuttgart 21%); Ermittlung und Beurteilung der aus den
Einwirkungen aus dem Baubetrieb resultierenden Gerauschimmis-
sionen unter Beriicksichtigung verschiedener Vortriebsvarianten fir
den Tunnel, Bericht Nr. 97495-ABS-4; FRITZ GmbH; Stand
21.12.2010
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/13/ S21, PfA 1.2 Los 1A Fildertunnel, Erlauterungsbericht, Erweiterung
BE-Flachen Filderportal, ARGE ATCOST 21, Bearbeitungsstand
06.05.2013

4 Beschreibung des Baustellenbetriebs

Die im Folgenden dargestellten Untersuchungen beschreiben die Auswir-
kungen der Bauaktivitaten am Filderportal. Hierbei ist gegeniiber der in
/12/ betrachteten Untersuchung mittlerweile die Vortriebsvariante festge-
legt worden. Der Tunnel wird mittels Tunnelvortriebsmaschine erstellt.

Gegenstand dieser Untersuchung ist die geanderte Planung bzgl. der
Baustelleneinrichtungsflache. Um allen Anderungen gerecht zu werden
sind zwei verschieden Bauphasen beriicksichtigt worden.

Zunéchst ist ein Voreinschnitt (Bauphase 1) herzustellen. Dies erfolgt aus-
schlieBlich im Tagzeitraum. Dabei soll eine grof3e Flache unmittelbar &st-
lich der Baugrube als Oberbodenmiete genutzt werden. Diese Flache ist in
/12/ nicht betrachtet worden. Auf dieser Flache wird der Mutterboden zwi-
schengelagert. Zusatzlich andert sich hier die Lage der Baustralen. Lkw
kénnen nun auch 6stlich der Baugrube verkehren.

Im weiteren Verlauf der Bauarbeiten ist die Herstellung des Tunnels im
TVM-Verfahren beriicksichtigt. Dabei sind, gegeniiber den planfestgestell-
ten Gutachten wiederum Anderungen beziiglich der BE-Flachen und der
BaustralRen zu betrachten.

Gegeniiber den Angaben der Planfeststellung ergeben sich mit aktuellen
Planungsstand zuséatzliche Einrichtungsbereiche. Davon sind nicht alle
schalltechnisch relevant.

Zuséatzlicher Flachenbedarf besteht fur:

Mutterbodenzwischenlager (Oberbodenmiete)
Sprengmittellager

Umkleidecontainer Bauarbeiter inkl. Parkplatze
Foérderbandtrassen inkl. Um- und Abwurfstationen
Lagerplatz Férderbandmaterial

Lagerplatz Kabel, Rohre, Bewehrung

Oo0o000O0
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Lagerplatz wassergefahrdende Stoffe
Materialwaagen LKW (Briickenwaagen)
Materialumschlagplatz GroRlieferungen, Montagen
Kompressoren, Trafos, Kiihlturm, Industriewasser
Bewetterung, Lufter, Schalldampfer

Zweiter Turmdrehkran

000000

Neben den zusatzlichen Flachen sind auch weitere Flachenerweiterungen
nétig. Dies betrifft die folgenden Flachen:

Materialabwurf Ausbruchsmaterial / Trennung
Gewaésserschutzanlage

Betonmischanlage

Reifenwaschanlage

Parkflache

Erschlieungsstralien, Wartezonen

O00O00O

Alle relevanten Larmquellen sind in Anhang 1.1 (Bauphase 1) und An-
hang 1.2 (Bauphase 2) grafisch dargestelit.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb im PfA
1.2 ist die Aufstellung eines Schallquellen- und Ausbreitungsmodells.
Hierbei werden in einem digitalen Gelandemodell die malgeblichen Emit-
tenten und die fur die Schallausbreitung bzw. fiir die schalltechnische Be-
urteilung relevante Bebauung aufgenommen. Die Darstellung der Emissi-
onsvorgéange erfolgt anhand von Linien- und Flachenschallquellen. Da ge-
geniiber der Untersuchung der Vortriebsvarianten /12/ bereits konkretere
Emissionen vorliegen werden diese Angaben des Auftragnehmers zu den,
fur den Einsatz vorgesehenen Baugerate, herangezogen. Die Lkw-
Bewegungen auf der Baustralle werden als Linienschallquellen und der
Baubetrieb auf BE-Flachen als Flachenschallquelle abgebildet. Die Anga-
ben zu den Fahrzeugbewegungen im Zusammenhang mit Logistikaktivita-
ten wurden dem Erlduterungsbericht /10/ des AN-Bau enthommen.

Im Umfeld der Baumalinahme befinden sich nur wenige schutzwiirdige
Nutzungen. In einer Entfernung von etwas mehr als 100 m in nordwestli-
cher Richtung, ausgehend von der BaustralRe, sind einige Gebaude inner-
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halb eines Gewerbegebietes vorhanden. Sidlich der Baustellenflachen
sind einige Héfe vorhanden.

Bei den Betrachtungen wird davon ausgegangen, dass alle Vortriebe im
Durchlaufbetrieb (Tag und Nacht, inkl. Sonn- und Feiertage) erfolgen. So-
mit sind auch die Férderung des Ausbruchmaterials vom Tunnel bis zur
Zwischendeponie sowie die Versorgung der Vortriebe zeitlich nicht einge-
schrankt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt fiir das hier untersuchte
Filderportal anhand von Einzelpunktberechnungen fiir die mafigeblichen
Immissionsorte (sieche Anhang 3). Soweit die Berechnungsergebnisse Im-
missionskonflikte ausweisen und soweit diese durch dem Schutzzweck
angemessene MalRhahmen gelést werden kénnen, werden Schallschutz-
maflnahmen erarbeitet. Neben baulichen SchutzmaRnahmen (ak-
tiv / passiv) sind ebenfalls planerische und / oder organisatorische Schutz-
mafinahmen in die Betrachtungen mit einzubeziehen.

Erganzend wurden Plane erstellt in denen die 58 dB(A) — Isophone zur
Einschatzung und Bewertung des Artenschutzes ausgewiesen wurde
(siehe Anhang 5).

6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Baularm liefert das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG /1/). Baustellen, Baulagerplatze und
Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derarti-
ger Anlagen muss der Anlagenbetreiber gemaR § 22 (1) Nr. 1 und 2 BIm-
SchG sicherstellen, dass

QO schédliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass

O nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen auf ein MindestmaR beschrankt werden.
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Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldrm — Gerauschimmissionen (AVV Bauldarm /3/)
beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen
zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlielich
der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und
zur Aufbereitung von Baumaterial fur bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden. Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind auf Men-
schen einwirkende Gerausche, die durch Baumaschinen auf einer Bau-
stelle hervorgerufen werden.

6.2 Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm /3/ nennt in Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abh&ngig-
keit von Gebietsnutzungen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabel-
le 1. Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fir
den Beurteilungspegel. Die Immissionsrichtwerte sind Anforderungswer-
te, die eingehalten werden sollten. Sie beziehen sich dabei auf Messposi-
tionen vor Gebauden, konkret auf Messpositionen 0,5 m vor dem gedéffne-
ten Fenster des am starksten vom Baularm betroffenen Raumes. Fir die
Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungsdauer der
einzelnen Gerausche mit den in Tabelle 2 angegebenen Abschlagen zu
beriicksichtigen. Es gelten die Beurteilungszeiten:

Q tags 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr: T,=13h,
Q nachts 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr: T.,=11h.

Eine weiterfiihrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage
bzw. Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsricht-
werte gleichermalen fir Werktage sowie Sonn- und Feiertage gelten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die maligebliche GréRe
der so genannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch
gemittelten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im
Taktmaximalpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Ge-
rdusches besondere Beriicksichtigung. Bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach taglicher Betriebsdauer eine
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Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu beriicksichtigen. Daruber
hinaus ist ein Lastigkeitszuschlag von bis zu 5 dB(A) zu erheben, wenn
am Immissionsort deutlich hérbare Téne hervortreten.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemall AVV Baularm

| Zeile Gebiete Immissionsrichtwerte [dB(A)]

tagsiiber nachts

1 Gebiete, in denen nur ge-
werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur
Inhaber und Leiter der Be- 70 70
triebe sowie fur Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind

2 Gebiete, in denen vorwie-
gend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind

3 | Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind

| 4 Gebiete, in denen vorwie-

| gend Wohnungen unterge- 55 40

bracht sind
5 | Gebiete, in denen aus-
schliel3lich Wohnungen un- 50 35
| tergebracht sind
| 6 Kurgebiete, Krankenhauser
| und Pflegeanstalten

60 45

45 35

Tabelle 2: Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

i Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
. 07.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 07.00 Uhr [dB(A)]
| bis 2 % h bis 2 h 10
Uber 2 %2 bis 8 h tber 2 bis 6 h 5
Uber 8 h tber 6 h 0
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6.3 Immissionsrichtwerte fiir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeit-
lich schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es kénnen also auch einzel-
ne Gerduschspitzen auftreten. Fir den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis
20.00 Uhr) werden diesbeziglich gemall AVV Baularm keine Anforderun-
gen gestellt. Wahrend der Nacht, das heif3t im Zeitraum zwischen 20.00
Uhr und 07.00 Uhr, dirfen einzelne Gerauschspitzen, die von Baumaschi-
nen auf Baustellen hervorgerufen werden, die Immissionsrichtwerte ge-
maR Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem gedffneten Fenster des
schutzbediirftigen Gebdudes) um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

6.4 MaBnahme zur Minderung von Baularm

GemalR 4.1 der AVV Baulérm sollen MaRnahmen zur Minderung von Bau-
larm angeordnet werden, wenn die Immissionsrichtwerte um mehr als
5 dB(A) lberschritten werden. Hierbei wird dem Sachverhalt Rechnung
getragen, dass Bauaktivitaten in der Regel temporére Gerauscheinwirkun-
gen hervorbringen. Als Minderungsmal3nahmen kommen insbesondere in
Betracht:

a) Malnahmen beider Einrichtung der Baustelle,

b) Malnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Zu den Malnahmen zur Verringerung der Gerauschimmissionen von
Baustelleneinrichtung zahlen auch solche, die der Abschirmung dienen.
Da sich flachenhafte Schallquellen wie BE-Flachen und Baugruben mit
verhaltnismaligem Aufwand insbesondere bei mehrgeschossiger Bebau-
ung im Umfeld kaum wirksam abschirmen lassen, beziehen sich solche
Maflnahmen in erster Linie auf Baustralen und stationédre Anlagen.

MalRnahmen an Baumaschinen bzw. die Verwendung gerduscharmer
Baumaschinen oder Bauverfahren sollten im Rahmen der Ausschreibung
der Bauleistungen sichergestellt werden. Die fiir die Vergabe in Betracht
gezogenen Bauunternehmen sollten in jedem Fall vertraglich gebunden
werden, ausschlieBlich Baugerét einzusetzen, das hinsichtlich der Emissi-
onen dem Stand der Technik entspricht. In diesem Zusammenhang wird
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auf die Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV /2/)
verwiesen.

7 Emissionsermittlung

Fur Bauflachen ist aufgrund der Vielzahl der zum Einsatz kommenden
Baumaschinen sowie der Vielzahl der schalltechnisch relevanten Aktivita-
ten und der unterschiedlichen taglichen Einsatzzeiten und konkreten Ein-
satzorte innerhalb des Baufeldes eine Erfassung von Einzelschallquellen
nicht praktizierbar. Fir die relevanten Emissionsbereiche sind daher auf
der Grundlage der Angaben des Auftragnehmers und erganzender Litera-
turangaben bzw. auf der Grundlage von Messungen und Erfahrungswer-
ten an anderen Grof3baustellen Schallleistungspegel abzuschétzen, die
den einzelnen Baustellenbereichen zuzuordnen sind. Bei der Ermittlung ist
dem Grundsatz der oberen Abschatzung Rechnung zu tragen. Die Emis-
sionen werden als Flachenschallquelle abgebildet.

Im Bereich des Filderportals sind 2 Bauphasen zu unterscheiden. Die ty-
pischen larmintensivsten Arbeitsvorgdnge wurden auf verschiedenen Fla-
chen betrachtet. In Anhang 2.3 (BE-Flache) und in Anhang 2.4 (Um-
schlagaktivitaten Aushubmaterial) sind unterschiedliche Emissionen fir
den Tag und den Nachtzeitraum angegeben, da in der Nacht auf den BE-
Flachen die Materialdisposition eingeschrankt ist.

Die Lkw-Andienung (Anhang 2.8), d.h. die Anlieferung von Baumaterial
bzw. die Abfuhr des Ausbruchmaterials ist gemaf der planfestgestellten
Untersuchung /12/ beriicksichtigt.

7.1 Bauphase 1

7.1.1 Herstellen des Voreinschnittes

Die Herstellung des Voreinschnittes erfolgt, ausschlief3lich innerhalb des
Tagzeitraums (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr), mit einer Raupe sowie einem
Hydraulikbagger. Das Aushubmaterial wird mit Lkw abtransportiert. Paral-
lel dazu erfolgt die Sicherung der Einschnittsflachen. Die Emissionen der
Voreinschnittsflaiche wurden oberhalb des bestehenden Gelandes ange-
nommen, damit sind Pegelminderungen durch Abschirmeffekte, die aus
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den entstehenden Einschnittsbéschungen entstehen, nicht beriicksichtigt.
Dieses Vorgehen entspricht dem Prinzip der oberen Abschétzung.

Auf der Flache des Voreinschnitts sind als mafigebliche Emittenten der
bereits erwdhnte Hydraulikbagger und die Raupe berucksichtigt. Zudem
kommt auf dieser Flache noch eine Kompressor zum Einsatz, der bei der
Spritzbetonverarbeitung zur Sicherung der Schnittflachen eingesetzt wird.
Des Weiteren wird ein Bohrgerat zum Versetzen der Anker benétigt.

Nach Angabe des Auftragnehmers /11/ ermittelt sich die Schallleistung auf
der Flache des Voreinschnitts auf

Lwar =113,8 dB(A).

Die Emissionsermittlung inklusive der Korrekturwerte zur Ton- und Im-
pulshaltigkeit sowie der Zeitkorrekturen ist Anhang 2.1 dokumentiert.

Da es sich im Bereich Voreinschnitt Filderportal um einen wertvollen
Oberboden handelt, soll sichergestellt werden, dass der urspriingliche Bo-
den wieder am ,selben Ort* eingebaut wird. Unmittelbar nérdlich des Vor-
einschnitts ist dafiir eine etwa 12.000 m? grof3e Flache als Zwischenlager
eingeplant.

Der Materialtransport auf dieser ,BE-Flache 1“ erfolgt mit einem Tele-
skopstapler und einem Radlader. Hieraus ergibt sich ein Gesamtschallleis-
tungspegel im Bereich der Oberbodenmiete von

Lwar = 110,7 dB(A).
Auch dieser Pegel tritt ausschlieflich innerhalb des Tagzeitraums auf.

Die Emissionsermittlung unter Bericksichtigung aller Korrekturen und
Nutzungszeiten ist Anhang 2.2 zu entnehmen.

Die BE-Flache 1 (Oberbodenmiete) wird auf eine H6he von maximal 2 m
gelagert. Dadurch entsteht ein Wall, der fir die Dauer der Bauarbeiten
eine Barriere zwischen FFH-Gebiet ,Zettachwald“ und Baustelle bildet.
Dieser Wall ist abschirmend in Bauphase 2 beriicksichtigt.
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7.1.2 Anbindung an das 6ffentliche StraRennetz

Das, bei der Herstellung des Voreinschnitts, anfallende Ausbruchsmaterial
wird mit Lkw abtransportiert. Die Baulogistik wird im Wesentlichen (iber
das offentliche Verkehrsnetz abgewickelt. Die Anbindung an das 6ffentli-
che Verkehrsnetz erfolgt nordwestlich der BE-Flache. Hier findet der Ab-
transport tiber das Gebiet Fasanenhof-Ost (Schelmenwasenstralie) statt.

Als Emissionsansatz fir die Fahrwege der Lkw auf Baustralen wird die
Strecke als Linienschallquelle mit homogener Schallleistung betrachtet.
Der zeitlich gemittelte Schalleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde und 1 m
Wegelement betragt gemal Lkw-Studie /7/ fiir Lkw mit einer Leistung von
mehr als 105 kW

Lwa 1 = 63 dB(A)/ m.

Fur die Abfuhr des Abbruchmaterials und die Baustellenversorgung sind in
der Bauphase 1 100 Fuhren pro Werktag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) ange-
setzt. Diese errechnen sich zu einer bewerteten langenbezogenen Schall-
leistung je Stunde Betriebszeit von

Lwar; = 71,9 dB(A) / m.

Die Emissionsermittlung der Fahrwege ist in Anhang 2.8 dokumentiert.

7.2 Bauphase 2

7.2.1 Emissionen der BE-Flachen bei Maschinenvortrieb

Am Filderportal sieht die aktuelle Planung eine grof3e BE-Fléache vor, die in
drei Teilbereiche unterteilt ist. Wie Anhang 1.2 entnommen werden kann
befindet sich diese ,BE-Flache 2° sowohl westlich als auch &stlich der
Baugrube.

Auf dieser BE-Flache, auf der sich Materiallager befinden, werden 1 Tele-
skopstapler, 1 Lkw mit Ladekran, 1 Turmdrehkran und ein Portalkran ein-
gesetzt. Zudem ist der Einsatz eines Radladers vorgesehen. Da Informati-
onen uber den konkreten Einsatzort auf der BE-Flache noch nicht vorlie-
gen, wird die aus dem Betrieb der oben genannten Fahrzeuge und Bau-
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maschinen resultierende Schallleistung auf die gesamt Baustelleneinrich-
tung homogen verteilt. Da die Maschinen nicht im Dauereinsatz sind wur-
den die Emissionen aller Fahrzeuge und Baumaschinen tiber 20 % der
Arbeitszeit kalkulatorisch beriicksichtigt. In der Nacht ist der Materialan-
transport auf die dstliche der drei Teilflachen, also die Flache mit dem Por-
talkran, zu beschranken. Auf den beiden anderen Teilflachen sind keine
larmintensiven Arbeiten in der Nacht geplant.

Fir die BE-Flachen ergibt sich ein anlagenbezogener Schallleistungspegel
von

Lwar,Tag = 112,4 dB(A) (mit Portalkran)
Lwar,Tag = 111,9 dB(A) (ohne Portalkran)

fur den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00Uhr) und
Lwar,Nacht = 108,8 dB(A)

fur den Nachtzeitrum (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr). Auch hier sind bereits Zu-
schlage fir Ton- und Impulshaltigkeit sowie die Einwirkungsdauer der Ge-
rausche beriicksichtigt (siehe Anhang 2.3).

7.2.2 Umschlag des Aushubmaterials

Unmittelbar siidéstlich der Baugrube ist die Flache fir den Materialaushub
zu bericksichtigen. Hier sind 1 Lkw (4-Achser) und 1 Radlader im Einsatz.
Das Ausbruchmaterial wird mit einem Materialférderband aus dem Tunnel
zur Zwischendeponie transportiert und anschliefend mit dem Radlader auf
Lkw geladen und abtransportiert.

Hierbei lauft das Materialférderband 24 h durchgehend und wird im Be-
reich des Voreinschnitts beriicksichtigt. Fiir das Materialférderband ist,
nach Angabe des Auftragnehmers eine Schallleistung von

Lwar TagiNacht = 102,0 dB(A)

zu beriicksichtigen (siehe Anhang 2.3).

Im Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) sind zudem die oben genannten
Baumaschinen im Einsatz. Von diesen wird zusatzlich, im Bereich des
Erdbaus eine Schallleistung von

Projekt: 97495-ABS-9 O Fassung vom 07.08.2014 O S 21, PFA 1.2
Auftraggeber: Fichtner Bauconsulting GmbH O SarweystraRe 3 O 70191 Stuttgart



-17 - = =E== =

BERATENDE INGENIEUR

4
m
<
@

Lwar.Tag = 106,0 dB(A)

emittiert.

7.2.3 Tunnelbewetterungsanlage

Die Beliftung der Vortriebe erfolgt als driickende Bewetterung durch am
Portal (im Voreinschnitt) situierte Axiallifter. Die Lifter sind, gemaR den
Angaben des AN-Bau /11/, bereits mit Schalldampfer und Frequenzum-
richter (FU) ausgestattet.

Wahrend des Baus im Bereich des Filderportals sind zwei unterschiedlich
leistungsstarke Lifter im Einsatz. Hier wird eine Schallleistung laut Anga-
ben des Auftragnehmers /11/ von

LWArTagINacht =100 dB(A)

ermittelt. Da die Beliiftung dauerhaft in Betrieb ist wird dieser Pegel iber
die gesamten 24 h des Tages und der Nacht zu 100 % beriicksichtigt. Die
Emissionsermittlung ist in Anhang 2.5 dokumentiert.

7.2.4 Mischanlage

Bereits in der schalltechnischen Untersuchung zum Vortriebsverfahren
wurde der Bereich westlich beziehungsweise nordwestlich des Vorein-
schnitts als BE-Flache betrachtet. Im westlichsten Bereich ist auch nun
noch eine BE-Flache geplant. Hier ist die Einrichtung der Mischanlage
vorgesehen. Da auch in der Nacht Materialanlieferungen vorkommen kén-
nen ist hier sowohl am Tag als auch in der Nacht ein Gesamtschallleis-
tungspegel von

Lwar TagiNacht = 100,7 dB(A)

zu bericksichtigen. Die Emissionsermittlung fur diese Flache ist Anhang
2.6 zu entnehmen.

7.2.5 Materialversorgung Tunnelvortrieb

Unmittelbar vor dem Portal wird eine Gleisanlage mit Versorgungsbahnhof
fur die Versorgung der Vortriebsmaschine installiert. Uber die BE-Fliche
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erfolgt, durch die auf der BE-Flache bereits beriicksichtigten Maschinen
und Gerate (z.B. Portalkran), die Beladung der Schienenfahrzeuge.

Zur Versorgung uber Gleisbetrieb wurde nach Absprache mit dem AN-Bau
im Sinne einer oberen Abschétzung von 20 Ein- und 20 Ausfahrten inner-
halb von 24 Stunden ausgegangen. Diese Fuhren bestehen aus 1 Lok mit
4 Waggons.

Gemal} Schall 03 /8/ errechnet sich daraus ein Emissionspegel (entspre-
chend dem Mittelungspege1l 25 m seitlich und 3,5 oberhalb der Gleisach-
se) von

L, Nacht = 44,4 dB(A) / m.

Diese errechnen sich zu einer bewerteten langenbezogenen Schallleis-
tung je Stunde Betriebszeit von

Lwa’ 1ag = 63,6 dB(A) / m
Lwa®, Nacht = 63,4 dB(A) / m.

Die Emissionsermittlung ist in Anhang 2.7 dokumentiert.

7.2.6 Anbindung an das offentliche StraBennetz

Aufgrund des Maschinenvortriebs ergibt sich ein sehr groRer Materialanfall
an Ausbruchsmaterial. Dieser wird mittels Lkw abtransportiert. Aufgrund
der dann gréReren BE-Flache ist es logistisch méglich, An- und Abfahren
in den Nachtstunden zu reduzieren und in die Tagstunden zu verlagern.
Im Sinne einer oberen Abschatzung wurde dennoch der Fahrzeugeinsatz
der mit dem Gutachten zur Untersuchung der Vortriebsvarianten /12/ beim
Einsatz einer Tunnelvortriebsmaschine planfestgestellt wurde, beriicksich-
tigt.

Die beriicksichtigten Emissionen sind Anhang 2.8 zu entnehmen. Darin
enthalten sind auch die Transporte zur Tubbinganlieferung.
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Bauphase 1

Bei der Herstellung des Voreinschnitts im Bereich Filderportal sind neben
den Geraten auf der auszuhebenden Flache auch die Fahrbewegungen
zum An- und Abtransport von Material beriicksichtigt. Aus den Ge-
rauschemissionen der ausschliellich im Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr
und 20,00 Uhr stattfindenden Arbeiten entstehen maximale Beurteilungs-
pegel von

Lr,Tag = 53 ,4 dB(A)

am nachstgelegenen Gebaude Zettachring 16 (IP 7). Der giiltige Immissi-
onsrichtwert fir Gewerbegebietsflachen von

IRWr,g = 65 dB(A)
wird somit um

AlLtag > 11 dB(A)
unterschritten.
Sudéstlich des Filderportals finden sich Wohnnutzungen im Aufenbereich
in Form von Aussiedlerhéfen. An dem nachstgelegenen Gebaude (IP 1,
Bliensédckerweg, Hof 1) treten in den oberen Geschossen Beurteilungspe-
gel bis zu

Lr,Tag = 49,8 dB(A)

auf. Somit ist der hier herangezogenen Immissionsrichtwert fur Mischge-
biete tags von

IRWr,q = 60 dB(A)

noch um mehr als
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AlLt,g > 10,0 dB(A)
unterschritten.

An keinem der untersuchten Immissionsorte im naheren Umfeld sind
Uberschreitungen der gebietsspezifischen Richtwerte zu erwarten.

8.2 Bauphase 2

Auch in Bauphase 2 treten am nachstgelegenen Gebaude Zettachring 16
(IP 7), nordwestlich des Filderportals, maximale Beurteilungspegel in Héhe
von

Lr, TagiNacht = 53,7 | 47,5 dB(A)

im Tag- bzw. im Nachtzeitraum auf, wie Anhang 3.2 enthommen werden
kann. Der giltige Immissionsrichtwert fir Gewerbegebietsflachen von

IRWrag/Nacht = 65 / 50 dB(A)
am Tag / in der Nacht wird somit um

ALtagiNacht = 11,3 1 2,5 dB(A)
unterschritten.

Am néachstgelegenen Aussiedlerhof (IP 1, Bliensackerweg, Hof 1) treten in
den oberen Geschossen Beurteilungspegel bis zu

L, Tag/Nacht = 92,0 / 44,8 dB(A)

tags bzw. nachts auf. Somit ist der hier herangezogenen Immissionsricht-
wert flir Mischgebiete tags von

IRWr,g = 60 dB(A)

um mindestens 8 dB(A) unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der Immis-
sionsrichtwert von
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IRWpacht = 45 dB(A)
noch um etwa
AL = 0,2 dB(A)
unterschritten.

Auch in Bauphase 2 keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an
schutzwiirdigen Nutzungen zu erwarten.

An den Immissionsorten IP 8 und IP 9 wurden keine schutzwirdigen Nut-
zungen untersucht. Diese Immissionsorte sind in der Berechnung beriick-
sichtigt um den Artenschutz zu beurteilen. Wie den Ergebnissen entnom-
men werden kann sind im Bereich des IP 8 Beurteilungspegel von etwa

L:, tagiNacht = 58,7 / 51,4 dB(A)

in Bauphase 2 zu erwarten.

9 AbschlieRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG - soll jede Bau-
stelle so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerdusche ver-
hindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dem-
gemal sind die mit Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahinge-
hend zu verpflichten, dass sie ausschlieRlich Bauverfahren und Baugerate
einsetzen, die den (fortschreitenden) Stand der Technik beachten.

Die durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt,
dass auch durch die geanderten BE-Flachen keine Richtwertiiberschrei-
tung zu erwarten ist und somit im Umfeld des Filderportals keine Malf3-
nahmen zur Minderung des Baularms erforderlich werden.

:’i / i
—y 1= W balrts
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing.(FH) Katrin Endres
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schalllelstung
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Bauphase 1: Herstellen Voreinschnitt

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te K | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A

13,0 80 104 111,9

Hydraulik-Bagger
Los- und Verladearbeiten
Lwaeq Herstellerangabe

Laderaupe 111 1 25 2,7 0

Lés- und Verladearbeiten
Lwaeq Herstellerangabe

13,0 108,7

Motorkompressor 9 1 20 26 5

Sicherungsarbeiten
Lwaeq Herstellerangabe

13,0 0,5 0 94,5

Bohrgerat 104 1 10 10

Versetzen Anker
Lwaeq Herstellerangabe

13,0 1,3 3,3 3 1003

Gesamt-Schallleistungspegel

Lwarges = 113,8 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Bericksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

08.08.2014

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralte 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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Bauphase 1: BE-Flache 1 (Oberbodenmiete)

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Te T Kr | Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] | [%] | [h] [dB] | [dB(A)]
Teleskopstapler 106 1 13,0 20 2,6 5 5,2 3 1092

Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Radlader 104 1 13,0 20 26 5 5.1 0 1041

Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 110,7 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]
Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]
Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]
K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]
Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]
Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
08.08.2014
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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Bauphase 2: BE-Flache 2 (Lagerflaichen mit Krananlage)

Beurteilungszeitraum Tag
Baumaschine Lwaeq
Arbeitsvorgang [dB(A)]

Teleskopstapler 106
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Lkw mit Ladekran 105
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Turmdrehkran 105
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Radlader 104
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel

BE-Fldache 2 NO (Lagerflache mit zusatzlichem Portalkran)

1

13,0

13,0

13,0

13,0

20

20

20

20

2,6

2,6

2,6

2,6

(07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

5

52

3,2

51

N | Te Ts Ky | Lwar
(1] (h] | [%] | [h] [dB] | [dB(A)]

3 109,2
0 1020
0 1032
0 104,1

Lwarges = 111,9 dB(A)

Portalkran 105
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel

08.08.2014
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Bauphase 2: BE-Flache 2 (Lagerflachen mit Krananlage)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Te K | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A)] [(h] | [%] | [h] [dB] | [dB] | [dB(A
Turmdrehkran 105 1 11,0 20 22 5 0 1032
Materialdisposition

Lwaeq Herstellerangabe

Radlader 104 1 11,0 20 2,2 5 51 0 1041
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Portalkran 105 1 11,0 20 2.2 5 3,2 0 103,2
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 108,8 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Beruicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ks Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

08.08.2014
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Bauphase 2: Umschlagaktivitditen Aushubmaterial

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Materialforderband

Baumaschine LWAeq Te Ky Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] | [h] (dB] | [dB(A)]

Materialférderband 1 13,0 100 13,0 102,0
Materialdisposition

Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 102,0 dB(A)

Erdbau / Materialaushub

Baumaschine LWAeq Te K LWAr
Arbeitsvorgang (o] =]0a [h] | [%] [h] [dB] | [dB(A

Lkw 4-Achser 1 13,0 10 13 10
Verfuhr
Lwaeq Herstellerangabe

Radlader 105 1 13,0 20 26 5 5.1 0 1051
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 106,0 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

08.08.2014
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Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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Bauphase 2: Umschlagaktivitaten Aushubmaterial

Materialforderband

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ky me
Arbeitsvorgang [dB(A (h] | [%] [dB] | [dB] [ [dB(A
Materialférderband 102 11,0 100 11,0 102,0
Materialdisposition

Lwaeq Herstellerangabe

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 102,0 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berucksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
gemal Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ky Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]

08.08.2014
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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(Emissi

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

portal PA 2014-07 xs]ANHANG 2.5

Bauphase 2: Tunnelbewetterungsanlage

Baumaschine LWAeq TE KT LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A)] (%) [h] [dB] (@8] | [@B(A)]

Axiallufter 1 13,0 100 13,0
AL17-1600FU
Lwaeq Herstellerangabe

Axiallufter 99 1 13,0 100 130 O 0
AL17-2500FU
Lwaeq Herstellerangabe

93,0

99,0

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 100,0 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Te K | Kr | Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] | [%] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)]

Axialltfter 1 11,0 100 11,0 93,0
AL17-1600FU
Lwaeq Herstellerangabe
Axialltfter 9 1 11,0 100 11,0 O 0 99,0
AL17-2500FU
Lwaeq Herstellerangabe
Gesamt-Schallleistungspegel Lwacges = 100,0 dB(A)
Abkiirzungen
Lwaeg  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A))
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A))
N Anzahl der Baumaschinen [-]
Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]
T tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]
K Zeitkorrektur zur Bertcksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]
K; Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]
Kr Zuschlag fur Tonhaltigkeit [dB]
08.08.2014
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehiheimer Strae 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de ANHANG 2.5



Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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Bauphase 2: BE-Flache 3 (Mischanlage)

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq TE Kr | Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [%] [h] [dB] [dB] | [dB(A)]

Mischanlage 104 1 130 15
Betonierarbeiten
Erfahrungswert

Radlader 104 1 130 15 20 10 5,1
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe

955

99,1

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 100,7 dB(A)

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine Lwaeq Te K | Kr | Lwar
Arbeitsvorgang [dB(A)] [h] | [%) | [h] [dB] | [dB] | [dB(A)]

Mischanlage 104 1 11,0 15 1,7 10 1,5 95,5
Betonierarbeiten
Erfahrungswert
Radlader 104 1 11,0 15 17 10 5,1 99,1
Materialdisposition
Lwaeq Herstellerangabe
Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 100,7 dB(A)
Abkiirzungen
Lwaeqg  energieaquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
N Anzahl der Baumaschinen [-]
Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]
Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]
K Zeitkorrektur zur Bericksichtigung der durchschnittlichen téaglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]
K Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]
Ky Zuschlag fur Tonhaitigkeit [dB]
08.08.2014
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Emissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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BERATENDE INGENIEURE VBI

Bauphase 2: Materialversorgung Tunnelvortrieb

Strecke Materialversorgung Tunnelvortrieb
Streckenabschnitt Trog Filderportal
Richtung beide Richtungen

tags |nachts

[m]
Ng (Guterverkehr) 20 30 60 0 0 0 46,3

4 Waggons mit der Léange von je 10 m + 1 Lok mit 20m Lange
Lwa'=LmE + 19 dB

Lwa = 65,3

Ln.e Emissionspegel, entspricht Mittelungspegel 25 m seitlich und 3,5 m oberhalb der Gleisachs
tags (6-22 Uhr) bzw. nachts (22-6 Uhr),berechnet nach Schall03

v zulassige Streckengeschwindigkeit bzw. maximale Fahrgeschwindigkeit
| Lénge eines Zuges der betrachteten Zuggattung
p prozentualer Anteil scheibengebremster Fahrzeuge an der Lange des Zuges einschl. Lok

De, Pegeldifferenz durch den Einflu der Fahrzeugart
Dae Pegeldifferenz durch aerodynamische Einflisse bei Geschwindigkeiten v > 250 km/h
Dry Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnarten

08.08.2014
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

BERATENDE INGENIEURE VBI
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Fahrwege - Anbindung an das 6ffentliche StraRennetz

LWA 1h LWAr,I
[dB(A)] (St./d]| [St./h] CEIY

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)
Bauphase 1

LKW An- / Abfahrt Aushub und Material Tag 63 100
Bauphase 2

LKW Ein- / Ausfahrt Aushubtransport Tag 63 108
LKW Ein- / Ausfahrt Betontransport Tag 63 54
LKW Ein-/ Ausfahrt Materialtransport Tag 63 54

Beurteilungszeitraum

Bauphase 2

LKW Ein- / Ausfahrt Aushubtransport Nacht
LKW Ein- / Ausfahrt Betontransport Nacht
LKW Ein- / Ausfahrt Materialtransport Nacht

63
63
63

Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

92
46
46

7.7

8,3
42
4,2

8.3
42
42

71,9

72,2
69,2
69,2

72,2
69,2
69,2

Abkiirzungen

Lwatn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
Lwa1n = 63 dB(A), gemal Heft 3 "Umwelt und Geologie - Larmschutz in Hessen"

des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie
Lwa,1h = 48 dB(A) fur PKW's in Anlehnung an die RLS 90 mit v = 30 km/h;

Steigung / Gefélle < §%; Korrektur Straenoberfliche = 0 dB

= Anzahl der Kfz in der jeweiligen Beurteilungszeit

n= Anzahl der Kfz je Stunde Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit
Lwar=  bewertete langenbezogene Schallleistung je Stunde Betriebszeit
07.08.2014
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 1 - Plandnderung BE-Flachen
beurteilt gemadR AVV Bauldrm

BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Obj.- Nr.
Immissionsort
Nutz.
Stockwerk
HR

RW Tag
LrTag

dLr, Tag

Nummer des Immissionsorts

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

untersuchte Geschossebene
ausrichtung der untersuchten Fassade
Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertlberschreitung Tag

07.08.2014
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart _ -
Filderportal Bauphase 1 - Planédnderung BE-Fléachen = 5 E_‘f £
beurteilt gemaR AVV Baularm S e
Obj.- |Immissionsort | Nutz. | Stockwerk | HR RW ' Lr dLr,
Nr. Tag Tag Tag
dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Bliensackerweg, Hof 1 AU EG N 60 49,5 —
1 Bliensackerweg, Hof 1 AU 1.0G N 60 497 -
1__|Bliensackerweg, Hof 1 __AU_| 20G N 60 | 498 — ]
2 | Bliens&ckerweg, Hof 2 AU EG w 60 | 338 — '
2 Bliensackerweg, Hof 2 AU 1.0G W 60 39,9 --
3 Blienséckerweg, Hof 2 AU EG 0] 60 37,7 -
3 Bliensé&ckerweg, Hof 2 AU 1.0G (0] 60 | 452 -—-
4 Bliensackerweg, Hof 3 AU EG o 60 41,4 —
4 Bliensackerweg, Hof 3 AU 1.0G 0] 60 444 —
5 Schelmenwasenstralle 25 GE EG SO 65 495 -
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 1.0G SO 65 495 -
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 2.0G SO 65 497 —
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 3.0G SO 65 499 -
5 Schelmenwasenstralle 25 | GE 4.0G SO 65 | 50,1 - |
6 Schelmenwasenstralle 45 GE EG SO 65 | 50,4 -
6 Schelmenwasenstrale 45 GE 1.0G SO 65 51,3 —
6 Schelmenwasenstralle 45 GE 2.0G SO 65 | 517 —
7 Zettachring 16 GE EG S 65 51,4 —
7 Zettachring 16 GE 1.0G S 65 51,8 —
7 Zettachring 16 GE 2.0G S 65 52,1 -
7 Zettachring 16 GE 3.0G S 65 52,8 -
7 Zettachring 16 GE 4.0G S 65 53,4 —
8 Artenschutz 1 AU EG 60 59,4 —
9  |Artenschutz 2 AU | EG 60 | 515
07.08.2014 ANHANG 3 1
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plandnderung BE-Flachen
beurteilt gemaR AVV Bauldarm

BERATENDE INGENIEURE V

GmbH

@
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Obj.- |Immissionsort Nutz. | Stockwerk HR RW RW Lr Lr dLr, dLr,

Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Bliensackerweg, Hof 1 | AU EG N 60 45 50,8 43,3 - -
1 Bliensackerweg, Hof 1 AU 1.0G N 60 45 51,7 444 — -
1 Blienséckerweg_, Hof 1 AU 2.0G N 60 45 52,0 44.8 — —
2 Bliensackerweg, Hof 2 AU EG W 60 45 46,0 37,9 — --
2 Bliensackerweg, Hof 2 AU 1.0G w 60 45 46,8 39,0 -— -
3 Bliensackerweg, Hof 2 AU EG (0] 60 45 42,8 37,3 — —
3 'Blienséckerweg, Hof 2 | AU 1.0G 0 60 45 47 1 40,7 - —
4  |Bliensackerweg, Hof 3 AU EG o | 60 45 459 39,56 - -
4 |Blienséckerwe9, Hof 3 AU 1.0G (0] 60 45 46,6 40,0 — —
5 Schelmenwasenstralle 25 GE EG SO 65 50 51,1 446 — -
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 1.0G SO 65 50 51,2 44,8 — -
5 Schelmenwasenstralle 25 GE 2.0G SO 65 50 51,4 45,0 — —_
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 3.0G SO 65 50 51,6 452 — —
5 Schelmenwasenstralie 25 GE 4.0G SO 65 50 51,7 454 — —_
6 Schelmenwasenstralie 45 ‘ GE EG SO 65 50 51,6 451 -— —_
6 Schelmenwasenstralie 45 GE 1.0G SO 65 50 52,8 46,5 - —
6 Schelmenwasenstralle 45 | GE 2.0G SO 65 50 53,1 46,8 — —
7 Zettachring 16 | GE EG S 65 50 52,1 455 — —_
7 Zettachring 16 GE 1.0G S 65 50 53,1 46,8 — -
7 Zettachring 16 GE 2.0G S 65 50 53,4 47,1 — —
7 Zettachring 16 GE 3.0G S 65 50 53,5 473 - —_
7 Zettachring 16 | GE 4.0G S 65 50 53,7 475 --- —
8 Artenschutz 1 | AU EG 60 45 58,7 51,4 — 6,4
07.08.2014 ANHANG 3.2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

P P T
Filderportal Bauphase 2- Plananderung BE-Flachen EEREE LS
beurteilt geméil& AVV Baulirm BERATENDE INGENIEURE VBI
Obj.- |Immissionsort Nutz. | Stockwerk HR RwW RW | Lr Lr dLr, dLr,
Nr. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9  |Artenschutz 2 AU | EG 60 | 45 | 537 47,3 — 2,3
07.08.2014 ANHANG 3.2
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U_mgestaltung des Bahnknoter!.s Stuttgart ) == ===z
Filderportal Bauphase 1 - Plandnderung BE-Flachen = S=EE &6
Mittlere Ausbreitu ng Leq BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Leistung pro m, m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder S m,m? GroéRe der Quelle (Lange oder Fliche)

Ki dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere D&mpfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Mittlere Ausbreitung Leq

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 1 - Plandnderung BE-Flachen

BERATENDE INGENIEURE VBI

Schallquelle Zeit- L'w Lw |[loders | kI | KT Ko s Adiv Agr Abar Aatm ADl | dLrefl Ls Cmet ZR |
| bereich
| | dB(A) @ dB(A) | mm? dB dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort _ Bliensackerweg, Hof1_SW 2.0G _ RW,T 60 dB(A) RWN 45 dBjA) LrT 498 dB(A] LN dB(A)

BE Flache LT 67,2 110,7 22591 [ 0,0 0,0 | 3 455 -64,2! -45| -2,0 -0,8 00 | 0,0 423 0,0 0,0 418 |
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 I LT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 379 -62,6 | -43 l -17 -0,8 0,0 0,0 26,'4 0:0 0'0 32,2
Voreinschnitt | LrT 76,7 113,8 | 5093I 0,0 0,0 | 3| 372 -62,4 -4,3 | -0,4 -0,7 0,0 0,0 49,0 0,0 0:0 | 49:0 !
Immissionsort  Bliensackerweg, Hof2 SW 1.0G  RW.T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 39,9 dB(A) LN dB(A)

BE Flache LT 67,2 110,7 22591 0,0 0,0 3 411 -63,3| -46 -149 -0,8 0,0 0,0 30,2 0,0 | 0,0 29,6
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LrT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 341 -61,6 -45 -6,5 -0,8 0,0 0,0 223 0,0 0,0 28,2
Voreinschnitt LT 76,7 113,8 5093 0,0 0,0 3 | 329 -61,3| -4,4 -11,2 -0,7 0,0 0,0 39,1 0,0 0,0 39,1
Immissionsort BIienséckerweg, Hof2 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RWN 45 dBIA) LrT 452 dB(A) LN dB(A)

BE Flache LT 672 | 1107 | 22591 0,0 0,0 3 | 410 -632| -46 -55 -07 0,0 0,0 397 0,0 0,0 39,1
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LrT 63,0 927 926 0,0 0,0 3 340 -61,6 -45 -8,5 -0,7 0,0 0,0 20,4 0,0 0,0 26,2
Voreinschnitt LT 767 | 1138 5093 0,0 0,0 3| 327 613  -44 6,6 | -0,6 | 0,0 00 439 0,0 0,0 439
Immissionsort Bliensackerweg, Hof3 SW 1.0G  RW.,T 60 dB(A) RW,N 45 dB/A) LT 444 dB(A) LN dB(A)

BE Flache LT 67,2 110,7 22591 | 0,0 0,0 3| 736| -68,3 -45 -2,0 -1,4 0,0 0,0 374 0,0 0,0 36,1
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LrT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 668 -67,5 -44 -2,2 -1,3 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 26,1
Voreinschnitt LT 76.7 | 1138 5093 | 0,0 0,0 3 658 | -67,4 -4.4| -0.2 | -1.3 0,0 0,0 436 0.0 0,0 | 43.6
Immissionsort  SchelmenwasenstraBe SW 4.0G  RW.,T 65 dB(A) RWN 50 dB[A) LrT 50,1 dB(A) LrN dB(A)

BE Flache ; LT 67,2 110,7 22591 0,0 0,0 3 395 -629 -3,0 -34 | -0,8 0,0 0,0 43,6 0,0 0,0 433
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LT 63,0 927 926 0,0 0,0 3 344 -61,7 -3,9 -0,6 -0,6 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 347
Voreinschnitt lirT 76,7 113,8 | 5093 0,0 0,0 | 3| 393 -G%Q -4,3 0.0| -0,7 | 0,0 0,0 | 48,9 0,0 0,0 | 48,9
Immissionsort _ Schelmenwasenstrale SW 220G RW,T 65 dB(A) RWN 50 dBIA) LrT 51,7 dB(A) LrN dB(A)

BE Flache | LT 67,2 110,7 22591 0,0 | 00 | 3 323 -61,2 -2,2 -49 -0,6 0,0 0,0 448 0,0 0,0 447
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LrT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 274 -59,7 -3,7 -09 -0,5 0,0 0,0 30,8 0,0 0,0 36,6
Voreinschnitt | LT 76,7 | 113,8 5093 0,0 | 0,0 3 328 -61,3 -3,7 -0,6 -0,6 | 0,0 0,0 50,6 0,0 0,0 50,6
lImmissionsort  Zettachring 16 SW 4.0G RW,T 65 dB(A) RWN 50 dg(lA) LrT 534 dB(A]_HN dB(A)

BE Flache | uT 672 | 110,7 22591 0,0 0,0 3 308 -60,8 -1,8 -44 | -0,6 | 0,0 0,0 46,1 0,0 0,0 46,0
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LT 63,0 92,7 ‘ 926 0,0 0,0 3 264 -59,4 -3,0 -0,9 -0,5 0,0 0,0 31,9 0,0 0,0 37,7
Voreinschnitt | LT 76,7 113,8 5093 0,0 0,0 | 3 315 -61,0 | -2,8 0,0 -0,6 0,0 0,0 52,4 0,0 0,0 524 |
Immissionsort  Artenschutz 1 SW_EG RWT 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 594 dB(A) LN dB(A) A )
BE Flache | uT | 67,2 ‘ 110,7 ‘ 22591’ 0,0 ‘ 0,0 3 ‘ 115' -52,2‘ -38 -1,3‘ -o,z’ 0,0 ’ 00| 56,1 0,0 0,0 ‘ 56,1 ‘
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 171 -55,6 -3,1 -1,9 -0,3 0,0 0,0 347 0,0 0,0 40,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 1 - Plandnderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq
Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Kt KT Ko | s Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefi Ls Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) | dB(A) m,m? g8 | dB ® | m dB dB dB B | dB dB dB(A) B | dB dB(A)

Voreinschnitt | uT 767 | 1138 | 5093 0,0 | 0,0 3| 66| -554|  -44]| -0,1 -0,3 0,0 | 00| 565 0,0 00/ 565 |
immissionsort  Artenschutz 2 SW EG RW.,T 60 dB(A) RWN 45 dB/A) LT 51,5 dB(Ai LN dB(A)
BE Flache LT 67,2 110,7 22591 0,0 0,0 3 293 -60,3 -47 -1,8 -0,5 0,0 0,0 46,4 00 | 0,0 46,2
LKW-Material und Aushub Bauphase 1 LrT 63,0 92,7 926 0,0 0,0 3 344 -61,7 -3,9 -1,4 -0,7 0,0 0,0 28,0 0,0 0,0 33,9
Voreinschnitt LrT 76,7 113,8 5093 0,0 0,0 3| 339 -61,6 -4,6 02 -0,7 0,0 0,0 498 0,0 | 0,0 498
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plandnderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strale 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S Kl | KT | Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet ZR Lr

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB | dB dB dB(A) dB dB dB(A)

wmm RW,T 60 dB(A) RWN 45 dBSA)__L_rT 520 dB/A) LrN 448 dB(A}
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrT 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 383 -62,7 -4,4 -0,4 -0,7 0,0 0,0 46,7 0,0 0,0 46,7
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 383 -62,7 -44 -0,4 -0,7 0,0 0,0 46,7 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LT 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 354 -62,0 -42 -1,2 -0,7 0,0 0,0 46,8 0,0 0,0 46,8
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LN 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 354 -62,0 -42 -1,2 -0,7 0,0 0,0 46,8 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 741 1124 6820 0,0 0,0 3 428 -63,6 -45 -0,4 -0,8 0,0 0,0 46,0 0,0 0,0 46,0
BE Flache 2 (NO) LrN 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 428 -63,6 -45 -0,4 -0,8 0,0 0,0 46,0 0,0 0,0 424
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 415 -63,3 -4.2 -0,4 -0,8 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 35,0
BE Flache 3 (Mischanlage) LN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 415 -63,3 -4,2 -0,4 -0,8 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 35,0
Erdbau / Materialaushub LT 71,7 106,0 2681 0,0 0,0 3 352 -61,9 -45 -2,2 -0,7 0,0 0,0 39,7 0,0 0,0 39,7
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 352 -61,9 -45 -22 -0,7 0,0 0,0 39,7 0,0
Férderband LT 734 102,0 731 0,0 0,0 3 371 -62,4 -45 -1.4 -0,7 0,0 0,0 36,1 0,0 0,0 36,1
Férderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 37 -62,4 -45 -1,4 -0,7 0,0 0,0 36,1 0,0 0,0 36,1
LKW- Betontransport LT 63,0 923 846 0,0 0,0 3 378 -62,5 -43 -2,2 -0,8 0,0 0,0 254 0,0 0,0 28,6
LKW- Betontransport LrN 63,0 923 846 0,0 0,0 3 378 -62,5 -43 =22 -0,8 0,0 0,0 25,4 0,0 0,0 28,6
LKW Aushubtransport LT 63,0 94.4 1390 0,0 0,0 3 354 -62,0 -4.4 -33 -0,7 0,0 0,0 271 0,0 0,0 38.3
LKW Aushubtransport LrN 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 354 -62,0 -4,4 -3,3 -0,7 0,0 0,0 271 0,0 0,0 33,3
Tunnelbewetterung LrT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 417 -63,4 -43 -0,5 -0,8 0,0 0,0 34,0 0,0 0,0 34,0
Tunnelbewetterung LrN 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 417 -63,4 -43 -0,5 -0,8 0,0 0,0 34,0 0,0 0,0 34,0
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 363 -62,2 -45 -3,6 -0,7 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 213
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 363 -62,2 -45 -3,6 -0,7 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 211
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 37 -62,4 -4,6 =37 -0,7 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 20,9
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 371 -62,4 -46 -3,7 -0,7 0,0 0,0 20,9 0,0 0,0 20,7
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plandnderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq

E E=mE =

BERATENDE INGENIEURE VB

GmbH

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www fritz-ingenieure.de

Schallquelle Zeitt | Lw | Lw |loders | K KT Ko | s Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm?* | dB dB dB m dB dB d | dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
!Immissionsort Bliensckerweg, Hof2 SW 1.0G _RW.,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 46,8 dB(A) LrN 39,0 dB(A
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 318 -61,0 -4,6 -14,5 -0,6 0,0 0,0 34,2 0,0 0,0 34,2
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 318 -61,0 -46 -14,5 -0,6 0,0 0,0 34,2 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LT 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 329 -61,3 -44 -3,0 -0,7 0,0 0,0 455 0,0 0,0 455
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 329 -61,3 -44 -3,0 -0,7 0,0 0,0 45,5 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 741 1124 6820 0,0 0,0 3 349 -61,8 -46 -14,5 -0,7 0,0 0,0 33,7 0,0 0,0 337
BE Flache 2 (NO) LrN 741 1124 6820 0,0 0,0 3 349 -61,8 -46 -14,5 -0,7 0,0 0,0 33,7 0,0 0,0 30,1
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 410 -63,3 -4.4 -0,3 -0,8 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 35,0
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 410 -63,3 -4.4 -0,3 -0,8 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 35,0
Erdbau / Materialaushub LT a7 106,0 2681 0,0 0,0 3 265 -59,5 -47 -15,4 -0,5 0,0 0,0 29,0 0,0 0,0 29,0
Erdbau / Materialaushub LrN 71,7 106,0 2681 0,0 0,0 3 265 -59,5 -47 -15,4 -0,5 0,0 0,0 29,0 0,0
Férderband LT 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 315 -61,0 -46 -14,8 -0,6 0,0 0,0 240 0,0 0,0 240
Fdrderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 315 -61,0 -46 -14,8 -0,6 0,0 0,0 24,0 0,0 0,0 240
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 339 -61,6 -45 -6,4 -0,8 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 252
LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 339 -61,6 -45 -6,4 -08 0,0 0,0 22,0 0,0 0,0 252
LKW Aushubtransport LT 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 294 -60,4 -4.6 -9,2 -0,7 0,0 | 0,0 226 0,0 0,0 28,7
LKW Aushubtransport LrN 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 294 -60,4 -4,6 -9,2 -0,7 0,0 0,0 22,6 0,0 0,0 28,7
Tunnelbewetterung LT 788 100,0 132 0,0 0,0 3 397 -63,0 -4.4 -1,0 -0,8 0,0 0,0 339 0,0 0,0 33,9
Tunnelbewetterung LrN 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 397 -63,0 -4.4 -1,0 -0,8 0,0 0,0 33,9 0,0 0,0 33,9
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 303 -60,6 -47 -15,6 | -0,6 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 10,9
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 303 -60,6 -47 -15,6 ‘ -0,6 ‘ 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 10,7
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 310 -60,8 -47 -15,4 | -0,6 0,0 0,0 10,7 0,0 0,0 10,7
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und HN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 310 -60,8 -4,7 -15,4 -0,6 | 0,0 0,0 10,7 0,0 0,0 10,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plananderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq

- -} -3
.
=

GmbH

BERATENDE INGENIEURE VBI

Illlmﬂ
)

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Schallquelle Zeit- | L'w Lw |loderS | K KT Ko s Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | duefl | Ls | cmet zR Lr
bereich
dB(A) | dBA) @ mm: dB B B m dB B | dB B & | d | dBaA) B d8 | dB(A)
Ilmmissionsort Bliensackerweg, Hof2 SW 1.0G _RW.T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 471 dBiA) LN 407 dB(A]
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 314 -60,9 -45 =71 -0,6 0,0 0,0 417 00 0,0 4,7
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 314 -60,9 -45 -71 -0,6 0,0 0,0 417 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrT 755 11,9 4357 0,0 0,0 3 329 -61,3 -4.4 =123 -0,6 0,0 0,0 36,2 0,0 0,0 36,2
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 329 -61,3 -44 =123 -0,6 0,0 0,0 36,2 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 7441 112,4 6820 0,0 0,0 3 343 -61,7 -46 =51 -0,7 0,0 0,0 433 0,0 0,0 433
BE Flache 2 (NO) LrN 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 343 -61,7 -46 =51 -0,7 0,0 0,0 433 0,0 0,0 39,7
BE Flache 3 (Mischanlage) LrT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 412 -63,3 -44 -13,2 -0,8 0,0 0,0 221 0,0 0,0 221
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 412 -63,3 -44 -13,2 -0,8 0,0 0,0 221 0,0 0,0 221
Erdbau / Materialaushub LT 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 259 -59,3 -47 -54 -0,5 0,0 0,0 39,2 0,0 0,0 39,2
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 259 -59.3 -47 -54 -0,5 0,0 0,0 39,2 0,0
Férderband LrT 734 102,0 731 0,0 0,0 3 312 -60,9 -46 -9,0 -0,6 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 30,0
Férderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 312 -60,9 -46 -9,0 -0,6 0,0 0,0 30,0 0,0 0,0 30,0
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 338 -61,6 -45 -8,9 -0,7 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 228
‘LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 338 -61,6 -45 -89 -0,7 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 228
LKW Aushubtransport LT 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 290 -60,2 -46 -8,9 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 29,4
LKW Aushubtransport LrN 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 290 -60,2 -46 -89 -0,6 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 29,4
Tunnelbewetterung LT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 398 -63,0 -44 -13,2 -0,8 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 21,7
Tunnelbewetterung LrN 788 100,0 132 0,0 0,0 3 398 -63,0 -44 -13,2 -0,8 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 21,7
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 300 -60,5 -47 -9.4 -0,6 0,0 0,0 171 0,0 0,0 171
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 300 -60,5 -47 -94 -0,6 0,0 0,0 17,1 0,0 0,0 16,9
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 306 -60,7 -47 -9,3 -0,6 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 16,8
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,2 366 0,0 | 0,0 3 306 -60,7 -47 -9.3 -0,6 | 0,0 0,0 16,8 0,0 0,0 16,6
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plandnderung BE-Flachen

ERATENDE INGENIEURE VB!

Mittlere Ausbreitung Leq ;
Schallquelle [ zeit- L'w Lw | oder S Ki KT Ke | s Adiv Agr Abar Aatm ADI dLrefl Ls Cmet ZR |

bereich

dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort _ Bliensdckerweg, Hof 3 SW_1.0G__RW.T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46,6 dBiA) LrN 40,0 dB(A
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrT 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 656 -67,3 -45 -0,3 -1,3 0,0 0,0 416 0,0 0,0 41,6
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 795 11,9 1741 0,0 0,0 3 656 -67,3 -45 -0,3 -1,3 0,0 0,0 41,6 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LT 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 645 -67,2 -44 -23 -1,3 0,0 0,0 39,9 0,0 0,0 39,9
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 645 -67,2 -4,4 -23 -1,3 0,0 0,0 39,9 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 741 1124 6820 0,0 0,0 3 683 -67,7 -4,5 -0,3 -1,3 0,0 0,0 41,6 0,0 0,0 41,6
BE Flache 2 (NO) LrN 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 683 -67,7 -4.5 -0.3 -1,3 0,0 0,0 416 0,0 0,0 38,0
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 703 -67,9 -43 -0,4 -1,4 0,0 0,0 29,7 0,0 0,0 297
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 703 -67,9 -43 -0,4 -1,4 0,0 0,0 29,7 0,0 0,0 29,7
Erdbau / Materialaushub LT 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 589 -66,4 -4,5 =11 =11 0,0 0,0 35,8 0,0 0,0 35,8
Erdbau/ Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 589 -66,4 -45 -11 -11 0,0 0,0 35,8 0,0
Férderband LT 734 102,0 731 0,0 0,0 3 650 -67,2 -45 -2,2 -1,2 0,0 0,0 299 0,0 0,0 29,8
Forderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 650 -67,2 -45 -2,2 -1,2 0,0 0,0 29,9 0,0 0,0 298
LKW- Betontransport LT 63,0 923 846 0,0 0,0 3 667 -67,5 -44 -2,5 -1,3 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 228
LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 667 -67,5 -44 -25 -1,3 0,0 0,0 19,6 0,0 0,0 228
LKW Aushubtransport LT 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 628 -66,9 -44 -29 -1.2 0,0 0,0 21,9 0,0 0,0 281
LKW Aushubtransport LrN 63,0 94,4 | 1390 0,0 0,0 3 628 -66,9 -44 -29 -1,2 0,0 0,0 21,9 0,0 0,0 281
Tunnelbewetterung LrT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 709 -68,0 -43 -0,4 -1,4 0,0 0,0 289 0,0 0,0 289
Tunnelbewetterung LrN 788 100,0 132 0,0 0,0 3 709 -68,0 -43 -0,4 -1,4 0,0 0,0 289 0,0 0,0 289
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 637 -671 -4,5 -2,8 -1,2 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 16,7
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 637 -67,1 -45 -2,8 -1,2 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 16,5
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 643 -67,2 -4,6 -26 -1.2 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 16,7
\Versorgung Tunnelvor_tr@ (An- gnd LN | 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3| 643 -67,2 -4.6 -2,6 _-1& 0,0 0,0 16,7 0,0 0,0 16,5
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Planidnderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq
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BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Stralle 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

Schallquelle Zeit- | L'w Lw | loder S KI | KT Ko s Adiv Agr | Abar | Aatm ADI durefi | Ls Cmet | zR Lr
bereich
| dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) B | dB dB(A)
— —
Immissionsort  SchelmenwasenstraBe SW 4.0G RW,T 65 dB(A) RW,\N 50 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 454 dB(
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 501 -65,0 -4.4 0,0 -1,0 0,0 0,0 446 0,0 0,0 446
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 501 -65,0 -4,4 0,0 -1,0 0,0 0,0 446 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrT 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 343 -61,7 -4,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 483 0,0 0,0 483
BE Fléche 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 343 -61,7 | -42 0,0 -0,7 0,0 0,0 48,3 0,0
BE Flache 2 (NO) LrT 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 593 -66,5 -4,4 0,0 -1,1 0,0 0,0 43,4 0,0 0,0 434
BE Flache 2 (NO) LrN 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 593 -66,5 -44 0,0 -11 0,0 0,0 434 0,0 0,0 39,8
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 671 100,7 2278 0,0 0,0 3 251 -59,0 -39 0,0 -0,5 0,0 0,0 40,3 0,0 0,0 40,3
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 251 -59,0 -39 0,0 -05 0,0 0,0 40,3 0,0 0,0 40,3
Erdbau / Materialaushub LT 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 626 -66,9 -43 0,0 -1,2 0,0 0,0 36,6 0,0 0,0 36,6
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 626 -66,9 -4,3 0,0 -1,2 0,0 0,0 36,6 0,0
Férderband LrT 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 431 -63,7 -4.4 -1,3 -0,9 0,0 0,0 347 0,0 0,0 34,7
Férderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 431 -63,7 -44 -1,3 -0,9 0,0 0,0 34,7 0,0 0,0 347
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 342 -61,7 -42 -0,3 -0,6 0,0 0,0 28,5 0,0 0,0 317
LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 342 -61,7 -4,2 -0,3 -0,6 0,0 0,0 28,5 0,0 0,0 31,7
LKW Aushubtransport LrT 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 394 -62,9 -42 -0,2 -0,7 0,0 0,0 29,4 0,0 0,0 35,6
LKW Aushubtransport LrN 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 394 -62,9 -42 -0,2 -0,7 0,0 0,0 294 0,0 0,0 35,6
Tunnelbewetterung LrT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 304 -60,7 -42 0,0 ~0,6 0,0 0,0 37,6 0,0 0,0 37,6
Tunnelbewetterung LrN 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 304 -60,7 -4,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 37,6 0,0 0,0 37,6
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 47 -64,4 -45 -1 -0,9 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 21,3
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 471 -64,4 -45 -11 -0.9 0,0 0,0 21,3 0,0 0,0 211
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 471 -64,4 -45 -1,2 -09 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 21,2
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 892 366 0,0 0,0 3 471 -64,4 -ﬁhsl -1,2 -0,9 0,0 0,0 21,2 0,0 0,0 21,0
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

——3-—— W -F | - e

. ns ue = E E F £
Filderportal Bauphase 2- Plananderung BE-Flachen = SaE B AS
Mittlere Ausbreitu ng Leq BERATENDE INGENIEURE VBI
Schallquelle Zeit- L'w Lw | loderS Kl | KT Ko | S Adiv Agr | Abar | Aatm ADI dLrefl Ls Cmet ZR Lr

bereich
dB(A) dB(A) | mm? dB | dB dB | m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
S—
limmissionsort  Schelmenwasenstrale SW 2.0G ~ RW.,T 65 dB(A) RWN 50 dBLA) LrT 53,1 dB/A) LrN 46,8 dB(A

BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 431 -63,7 -45 00| -0,8 0,0 0,0 458 0,0 0,0 458
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 431 -63,7 -45 0,0 -0,8 0,0 0,0 458 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrT 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 288 -60,2 -45 0,0 -0,5 0,0 0,0 497 0,0 0,0 49,7
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 111,9 4357 0,0 0,0 3 288 -60,2 -45 0,0 -0,5 0,0 0,0 497 0,0
BE Flache 2 (NO) LrT 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 520 -65,3 -46 00 -1,0 0,0 0,2 447 0,0 0,0 447
BE Flache 2 (NO) LrN 741 1124 6820 0,0 0,0 3 520 -65,3 -46 0,0 -1,0 0,0 02 447 0,0 0,0 411
BE Flache 3 (Mischanlage) LrT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 204 -57,2 -43 -0,2 -0,4 0,0 0,0 416 0,0 0,0 416
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 204 -57,2 -43 -0,2 -0,4 0,0 0,0 416 0,0 0,0 416
Erdbau / Materialaushub LT 7.7 106,0 2681 0,0 0,0 3 561 -66,0 -4,4 0,0 -1,1 0,0 0,0 37,6 0,0 0,0 376
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 | 2681 0,0 0,0 3 561 -66,0 -44 0,0 -11 0,0 0,0 37,6 0,0
Férderband LrT 734 102,0 731 0,0 0,0 3 363 -62,2 -4,6 -1,6 -0,7 0,0 0,0 35,9 0,0 0,0 359
Férderband LrN 734 102,0 731 0,0 0,0 3 363 -62,2 -46 -1,6 -0,7 0,0 0,0 359 0,0 0,0 359
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 273 -59,7 -4.4 -0,2 -0,5 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 33,7
LKW- Betontransport LrN 63,0 923 846 0,0 0,0 3 273 -59,7 -4,4 -0,2 -0,5 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 337
LKW Aushubtransport LrT 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 321 -61,1 -44 -0,2 -0,6 0,0 0,0 31,2 0,0 0,0 374
LKW Aushubtransport LrN 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 321 -61,1 -4,4 -0,2 -0,6 0,0 0,0 31,2 0,0 0,0 374
Tunnelbewetterung LT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 241 -58,6 -4.4 -0,3 -05 0,0 0,0 39,2 0,0 0,0 39,2
Tunnelbewetterung LrN 788 100,0 132 0,0 0,0 3 241 -58,6 -4.4 -0,3 -0,5 0,0 0,0 39,2 0,0 0,0 39,2
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 404 -63,1 -4.6 -1.4 -0,8 0,0 0,0 224 0,0 0,0 224
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 404 -63,1 -4.6 -1,4 -0,8 00 0,0 224 0,0 0,0 22,2
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 403 -63,1 -4.6 -1,5 -0,8 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 22,3
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 403 -63,1 -4.6 -1,5 -0,8 0,0 0,0 22,3 0,0 0,0 &_
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart ==s====:
Filderportal Bauphase 2- Planidnderung BE-Flachen E AR EL.5
Mittlere Ausbreitu ng Leq BERATENDE INGENIEURE VB!
Schallquelle | zeit- L'w Lw |loderS K | KT | kKo | S Adv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLref Ls Cmet | ZzR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? B’ | dB m dB B | dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
SW 4.0G  RW,T 65 d_BLA) RW.,N 50 d_B(A) ErT 53,7 dBIA) LrN 475 dB(A
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 415 -63,4 -43 <01 -0,8 0,0 0,0 46,4 0,0 0,0 46,4
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 415 -63,4 -43 -0,1 -0,8 0,0 0,0 46,4 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrT 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 281 -60,0 -4,0 0,0 -05 0,0 0,0 50,4 0,0 0,0 50,4
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 281 -60,0 -4,0 0,0 -0,5 0,0 0,0 50,4 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 501 -65,0 -44 0,0 -1,0 0,0 0,0 451 0,0 0,0 451
BE Flache 2 (NO) LrN 741 12,4 6820 0,0 0,0 3 501 -65,0 -4.4 0,0 -1,0 0,0 0,0 451 0,0 0,0 415
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 671 100,7 2278 0,0 0,0 3 202 -571 -3,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 425 0,0 0,0 425
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 202 -571 -37 0,0 -0,4 0,0 0,0 425 0,0 0,0 425
Erdbau / Materialaushub LrT 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 547 -65,7 -43 0,0 -1,0 0,0 0,0 379 0,0 0,0 379
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 547 -65,7 -43 0,0 -1,0 0,0 0,0 379 0,0
Férderband LrT 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 349 -61,8 -43 -1,5 -0,7 0,0 0,0 36,6 0,0 0,0 36,6
Férderband LrN 734 102,0 731 0,0 0,0 3 349 -61,8 -43 -1,5 -0,7 0,0 0,0 36,6 0,0 0,0 36,6
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 262 -59,4 -3,8 -0,2 -0,5 0,0 0,0 31,5 0,0 0,0 347
LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 262 -59,4 -3.8 -0,2 -05 0,0 0,0 31,5 0,0 0,0 347
LKW Aushubtransport LrT 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 309 -60,8 -3,8 -0,2 -05 0,0 0,0 321 0,0 0,0 383
LKW Aushubtransport LrN 63,0 944 1390 0,0 0,0 3 309 -60,8 -3,8 -0,2 -0,5 0,0 0,0 321 0,0 0,0 38,3
Tunnelbewetterung LT 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 231 -58.3 -39 -05 -0,4 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 40,0
Tunnelbewetterung LrN 78,8 100,0 132 0,0 0,0 3 231 -58,3 -39 -0,5 -0,4 0,0 0,0 40,0 0,0 0,0 40,0
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 391 -62,8 -43 -1,2 -0,8 0,0 0,0 23,2 0,0 0,0 23,2
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 391 -62,8 -43 -1,2 -0,8 0,0 0,0 232 0,0 0,0 23,0
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 389 -62,8 -4.4 -1,4 -0,8 0,0 0,0 229 0,0 0,0 229
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 389 -62,8 -4,4 -1,4 -0,8 0,0 0,0 29 0,0 0,0 ¥|7__
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Planidnderung BE-Flachen
Mittlere Ausbreitung Leq

1§

||1E|!I
|
N

BERATENDE INGENIEURE VBI

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer Strae 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www fritz-ingenieure.de

Schallquelle Zeit- L'w Lw | oder S | Ki KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI | dLrefl Ls Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB(A) m,m? [ a8 dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort  Artenschutz 1 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 587 dBJA} LrN 514 dB(
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrT 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 158 -55,0 -45 -0,4 -0.3 0,0 0,0 54,7 0,0 0,0 54,7
BE Flache 2 - nur Tag (Mitte) LrN 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 158 -55,0 -45 -0,4 -0,3 0,0 0,0 54,7 0,0
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LT 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 214 -57,6 -43 -0,5 -0,4 0,0 0,0 521 0,0 0,0 521
BE Flache 2 - nur Tag (SW) LrN 755 111,9 4357 0,0 0,0 3 214 -57,6 -43 -0,5 -0,4 0,0 0,0 521 0,0
BE Flache 2 (NO) LT 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 209 -57,4 -4.6 -0,1 -04 0,0 0,0 52,9 0,0 0,0 529
BE Flache 2 (NO) LrN 741 1124 6820 0,0 0,0 3 209 -57.4 -4,6 -0,1 -04 0,0 0,0 52,9 0,0 0,0 493
BE Flache 3 (Mischanlage) LT 671 100,7 2278 0,0 0,0 3 253 -59,1 -45 -0,1 -0,5 0,0 0,0 39,5 0,0 0,0 39,5
BE Flache 3 (Mischanlage) LrN 671 100,7 2278 0,0 0,0 3 253 -59,1 -45 -0,1 -0,5 0,0 0,0 39,5 0,0 0,0 39,5
Erdbau / Materialaushub LT 71,7 106,0 2681 0,0 0,0 3 280 -59,9 -4.4 0,0 -0,5 0,0 0,0 441 0,0 0,0 441
Erdbau / Materialaushub LrN 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 280 -59,9 -44 0,0 -0,5 0,0 0,0 441 0,0
Férderband LT 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 166 -55,4 -47 -3,8 -0,4 0,0 0,0 40,8 0,0 0,0 40,8
Férderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 166 -55,4 -47 -3,8 -0,4 0,0 0,0 40,8 0,0 0,0 40,8
LKW- Betontransport LrT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 173 -55,7 -45 -1,7 -0,3 0,0 0,0 33,0 0,0 0,0 36,1
LKW- Betontransport LrN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 173 -55,7 -45 -1,7 -0,3 0,0 0,0 33,0 0,0 0,0 36,1
LKW Aushubtransport LT 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 196 -56,8 -45 -1,3 -04 0,0 0,0 344 0,0 0,0 40,6
LKW Aushubtransport LrN 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 196 -56,8 -45 -1,3 -0,4 0,0 0,0 344 0,0 0,0 40,6
Tunnelbewetterung LrT 788 100,0 132 0,0 0,0 3 183 -56,2 -45 -0,3 -0,4 0,0 0,0 41,6 0,0 0,0 41,6
Tunnelbewetterung LrN 788 100,0 132 0,0 0,0 3 183 -56,2 -4,5 -0,3 -0,4 0,0 0,0 41,6 0,0 0,0 41,6
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 202 -571 -47 -1,8 -0,4 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 28,4
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 202 -571 -47 -1,8 -0,4 0,0 0,0 28,4 0,0 0,0 28,2
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 194 -56,7 -47 -2,4 -0,4 0,0 0,0 28,0 0,0 0,0 28,0
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und | LN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 194 -56,7 -4,7 -2,4 -0,4 0,0 0,0 2_8,0 0,0 0,0 27,8
07.08.2014 ANHANG 4.2
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Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart
Filderportal Bauphase 2- Plandnderung BE-Flachen

Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen

Schallquelle [ Zzeit- Lw | Lw |loders | K | KT | Ko s Adiv Agr Abar | Aatm ADI dLrefl Ls Cmet ZR Lr

bereich

| aBA) | dB(A) | mm? B | d8 | dB m dB dB dB dB B | dB dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort  Artenschutz 2 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 537 dB{A) LrN 473 dB(A
BE Fl4che 2 - nur Tag (Mitte) LT 79,5 111,9 1741 0,0 0,0 3 308 -60,8 -4,8 -0,2 -0,6 0,0 0,0 486 0,0 0,0 486 |
BE Fl4che 2 - nur Tag (Mitte) LN 79,5 11,9 1741 0,0 0,0 3 308 -60,8 -4,8 -0,2 -0,6 0,0 0,0 486 0,0
BE Fliche 2 - nur Tag (SW) LT 755 11,9 4357 0,0 0,0 3 389 -628 -46 -011 -07 0,0 0,0 46,6 0,0 0,0 46,6
BE Fliche 2 - nur Tag (SW) LN 75,5 11,9 4357 0,0 0,0 3 389 -62,8 -4,6 -011 -0,7 0,0 0,0 46,6 0,0 |
BE Fl4che 2 (NO) LT 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 302 -60,6 -47 0,0 -0,6 0,0 0,0 495 0,0 0,0 495
BE Fliche 2 (NO) LN 741 112,4 6820 0,0 0,0 3 302 -60,6 -47 0,0 -0,6 0,0 0,0 495 0,0 0,0 459
BE Fliche 3 (Mischanlage) LT 67,1 100,7 2278 0,0 0,0 3 417 -63,4 -4,6 0,1 -0,8 0,0 0,0 35,0 0,0 0,0 350
BE Fliche 3 (Mischanlage) LN 67,1 100,7 2278 0.0 0.0 3 417 -63,4 -46 0,1 -0,8 0,0 0,0 350 0,0 0,0 35,0
Erdbau / Materialaushub LT 717 106,0 2681 0,0 0,0 3 397 -63,0 -46 -0 -0,8 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 40,6
Erdbau / Materialaushub LN 71,7 106,0 2681 0,0 0,0 3 397 -63,0 -46 0,1 -0,8 0,0 0,0 406 0,0
Férderband LT 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 332 -61,4 -48 -33 -0,7 0,0 0,0 349 0,0 0,0 349
Férderband LrN 73,4 102,0 731 0,0 0,0 3 332 -61,4 -48 -33 -0,7 0,0 0,0 349 0,0 0,0 349
LKW- Betontransport LT 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 346 -61,8 -47 -1,3 -07 0,0 0,0 26,9 0,0 0,0 30,1
LKW.- Betontransport LN 63,0 92,3 846 0,0 0,0 3 346 -61,8 -47 -1,3 -0,7 0,0 0,0 26,9 0,0 0,0 30,1
LKW Aushubtransport LT 63,0 94,4 1390 0,0 0.0 3 364 -62,2 -47 -09 -07 0,0 0,0 29,0 0,0 0,0 352
LKW Aushubtransport LN 63,0 94,4 1390 0,0 0,0 3 364 -622 -47 -09 -0,7 0,0 0,0 29,0 0,0 0,0 35,2
Tunnelbewetterung LT 788 100,0 132 0,0 0,0 3 353 -61,9 -47 -0,1 -0,7 0,0 0,0 356 0,0 0,0 356
Tunnelbewetterung LrN 788 100,0 132 0,0 0,0 3 353 61,9 -47 -0 -07 0,0 0,0 356 0,0 0,0 356
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 345 -61,8 -4,8 -1,.2 -0,7 0,0 0,0 240 0,0 0,0 240
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,3 374 0,0 0,0 3 345 -61,8 -48 -1,2 -0,7 0,0 0,0 240 0,0 0,0 238
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LT 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3 339 61,6 -4.8 -1,8 -0,6 0,0 0,0 235 0,0 0,0 235
Versorgung Tunnelvortrieb (An- und LrN 63,6 89,2 366 0,0 0,0 3| 339 -61,6 -4,8 -1,8 -0,6 0,0 0,0 235 0,0 0,0 233 |
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