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Oberleitung

Querschnittsfldche iiber SO A= 113.55m2 / 123.53m2

Befahrbare Querschnittsbreite b = 16.22m / 16.91m
(einschlieBlich bautechnischer Nutzraum)

Bautechnischer
Nutzraum

Lichtraumprofil GC

Kreisbogen : R1 = 8.30m / 8.80m
R2 = 250m / 3.00m
R3 = 14.00m / 13.00m
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