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1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zum Baustellenbetrieb im Planfest-
stellungsabschnitt 1.2 des Projektes “Stuttgart 21" haben zu den folgenden Ergebnissen ge-
fahrt:

e An der Bebauung im Bereich des Sudkopfes treten aufgrund der Bauaktivitdten in der
Startbaugrube sowie an der Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte tags uns nachts auf. Ein Schutz der betroffenen Gebaude durch
verhéltnismaRige aktive SchallschutzmalRnahmen ist aufgrund der GréRe des Baustel-
lenbereiches, der teilweise geringen Abstdnde zur Baugrube und einer damit verbunde-
nen immissionsseitigen Einsehbarkeit der Baustelle nicht méglich. Dariiber hinaus be-
stehen insbesondere im Hinblick auf die in diesem Bereich durchzufilhrenden Bauarbei-
ten keine Moglichkeiten, durch organisatorische MaRnahmen eine Reduzierung der Ge-
rduschimmissionen zu erreichen. Ein angemessener Schallschutz kann daher nur durch
passive MalRhahmen gewdabhrleistet werden.

»—im-Bereich-des-Zwischenangriffspunktes-Sillenbuch-wird-es-2u-schalltechnisch-relevan-
{en-Emissionen-kommen-Diese-machen-die-Errichtung-einer-Larmschutzwand-in-einer
Héhe-von-4-m-erforderlich—Die-Erstreckung-der-Larmschutzwand-ist-in-Anlage-1.2-ge-
kennzeichnet.—Durch—diese -Mafnahme—kann-gewdahrleistet-werden,—dass-an-der-dem
Zwischenangriffspunki-bzw-den-hiermit-in-Verbindung-stehenden-BE-Flashen gegeniiber
gelegenen-Wohnbebauung-die-Anforderungen-an- den-Sechallschutz-fir-ein-Allgemeines
Wohngebiet erfillit werden:

+—Die-BaumaRnabmen-am-Zwischenangriffspunki-Weidachtal-werden-ebenfalls-zu-schall-
technisch-relevanten-Emissionen-fihren-An-den-schutzbediirligen-Gebauden-des-nabe-
gelegenen—\Waldheims,—das-im—Rahmen—der-bNaherholung-genutzt-wird,—wird-der-fir
Mischgebiete-heranzuzichende-Richtwert-von-60-dB(A)-unterschritten-Auch-an-den-Ge-
bauden—entlang—der-Vestastralle—sowie-im—Gewerbegebiet—zwiseben—Plieninger—und
Epplestralke-werden-die-Bauaktivitdten zu-keinem-tmmissionskonflikt-fdhren:

» Im Anschlussbereich des PFA 1.2 an den PFA 1.3 wird das Tunnelbauwerk in offener
Bauweise erstellt und geht hier in ein Trogbauwerk tber. Durch die hiermit verbundenen
BaumafRnahmen wird es zwar zu schalltechnisch relevanten Immissionen kommen, die
allerdings aufgrund fehlender schiitzenswerter Nutzungen im néheren Umfeld dieses Be-
reichs zu keinem Immissionskonflikt flihren werden. An-den-Aussiedlerhéfen-sudlich-der
BAB-A8-enistehen-allenfals-durch-Logistikbewegungen-tmmissionen;—die-nach-groben
Absehétzungen im ungbnstigsten Fall 56 dB(A} im Tagzeitraum nicht tbersehreiten:

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 3
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2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das Projekt “Stuttgart 21" hat die Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart sowie den Be-
reich Stuttgart-Wendlingen (mit Flughafenanbindung) der Aus- und Neubaustrecke
(ABS/NBS) Stuttgart-Augsburg zum Gegenstand. Der Planfeststellungsabschnitt 1.2 um-
fasst die sogenannte Filderauffahrt. Der Abschnitt beginnt im Anschluss an die Talquerung
(PFA 1.1) im Ubergangsbereich von dem in offener Bauweise erstellten Tunnelbauwerk auf
die bergmannisch vorgetriebenen Tunnelbauwerke. Die Strecke verlauft im PFA 1.2 (iber-
wiegend in bergméannisch vorgetriebenen Tunneln. Die Trassenlange betréagt ca. 9.900 m.
Am Ende des Planfeststellungsabschnittes, d. h. im Ubergangsbereich zum PFA 1.3 ist ein
ca. 200 m langer Tunnelabschnitt in offener Bauweise vorgesehen, der in ein Trogbauwerk
{ibergeht, das dann bis zur Grenze des Planfeststellungsabschnittes bei km + 10.6 + 30.0
fuhrt.

Der Vortrieb der bergmannischen Tunnelbauwerke erfolgt zunéchst {iber eine Lange von
etwa 250 m aus der Anfahrbaugrube am Hauptbahnhof. Der weitere Vortrieb erfolgt durch
einen Anfahrstollen parallel zum Wagenburgtunnel, der spéter als Rettungszufahrt dienen
wird. Fir den-weiteren-Bau-ist die-Einrichtung-von-zwei-Zwischenangriffspunkten-erforderlich-
Hierbei-ist-ein-Zwischenangriffspunkt in-Sillenbueh-und ein-zweiter Zwisehenangriffspunkt-im
Weidachtal -vorgesehen—Zur-Realisierung-der-Zwischenangriffe- missen-Zwischenangriffs-
stellen-gebaut-werden;-dursh-die-Bedenaushub-unrd-Tunnelausbruch-abtransperiert-werden:
In der Startbaugrube am Stidkopf, an der Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid an-der-Perta-
len-der-Zwischenangrifispunkte und am Ende des eigentlichen Tunnelbauwerks, am Filder-
portal, wird es zu umfangreichen Baulogistikaktivitidten kommen. Das Aushubmaterial wird
auf Deponien zwischengelagert und anschlieBend mit LKW abtransportiert. Diese Kurzdar-
stellung des Baustellenbetriebes verdeutlicht, dass sich aus den Logistikaktivitaten fiir die
Ver- und Entsorgung der Angriffspunkte erhebliche Gerauschemissionen ergeben werden.

Die Einrichtung der Baustellenflachen fur die Startbaugrube sowie fiir die Rettungszufahrt
Hauptbahnhof Siid ist im inneren Stadtbereich von Stuttgart vorgesehen. tm-Umfeld-des
Zwischenangriffspunldes-in-Sillenbuch-existieren-Wohnbaufldchen,-auf denen-stérende-Ge-
rauscheinwirkungen;-bedingt durch den-Baubetrieb, nicht ausgesehlossen- werden kérpen.
im-Weidachtal sind-das-nahegelegene Waldheim--das-tagsiiber-im-Rahmen-der Naherholung
genutzt-wird;-sewie-die-Gebdude-der-Firma-Bairmler-Ghrysler-als-sehiltzenrswerte-Bebadung
zd-betrachten: Im Rahmen der zum Baustellenbetrieb und zum Logistikkonzept durchge-
fiihrten schalltechnischen Untersuchungen ist zu priifen, ob im Einwirkungsbereich der An-
grifispunkte VorsorgemaRnahmen zum Schutz der Siedlungsflachen vor einwirkenden Ge-
réduschen zu treffen sind. Gegebenenfalls sind geeignete planerische, organisatorische oder
bauliche MalRnahmen zur Vermeidung von Immissionskonflikten zu erarbeiten.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 4
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3 Beschreibung des Baustellenbetriebes

Die im Folgenden dargestellten Untersuchungen beschreiben die Auswirkungen der Bauakti-
vitaten an der Rettungszufahrt Hbf Siid sewie-an-den-Zwisehenangriffspunkien-in-Sillenbuech
und-im-Weidaehtal. Am Filderportal ist es aufgrund der groRen Abstande zur nachstgelege-
nen schutzwiirdigen Bebauung ausreichend, grobe Abschatzungen der Gerauschemissionen
zu treffen, wie an spaterer Stelle nachgewiesen wird.

In den Anlagen | ist die Lage der Startbaugrube (BE2) und der Rettungszufahrt Hbf Stid;-des
Zwischenangriffspunktes-Sillerbuch-sewie-des-Zwisshenangriffspunktes-Weidaehtal relativ
zur vorhandenen Wohnbebauung dargestellt. Linienschallquellen kennzeichnen den Trans-
portweg von Aushubmaterial, das aus den Angriffsstollen mit LKW herausgefahren wird.
Ferner sind jeweils die fiir den Betrieb erforderlichen BE-Flachen dargestellt. Neben den
Zwischendeponien fur Aushubmaterial und Materiallagerplatzen sind an-der am beiden-Zwi-
schenangriffspunktes Flachen fiir Betonanlagen vorgesehen.

Das Aushub- bzw. Ausbruchmaterial wird mit Dumpem aus dem Tunnel heraus zur Deponie
beférdert und dort zwischengelagert. Bie-Baustellen-werden-mit-Ausnahme-der-Startbaugru-~
be-+ Rettungszufabrt-innerhalb des Arbeitszeitraumes-von-6.00-bis 20.00-Uhr in-Betrieb-sein.
Hierbei ist davon auszugehen, dass mehrmals pro Tag innerhalb eines Zeitraumes von je-
weils 3 Stunden Dumper mit dem Abfahren von Aushub und Ausbruchmaterial beschaftigt
sein werden. Bie-Dumperfahren-werden an-den-Zwischenangriffen-lediglich-innrerhalb-des
gemal-AV\L-Badlarm-definieren-Tagzeitraumes-(7-00-bis-20.00-Uhr)-stattfinden. Dies be-
deutet, dass unter Beriicksichtigung von Hin- und Rickfahrten auf der Logistikstralle zwi-
schen Deponie und Tunnelportal von den in Tabelle 1 genannten Verkehrsstarken auszuge-
hen ist.

Tabelle 1: Dumper-Bewegungen fiir Aushub- und Ausbruchmaterialtransporte
(Hin- und Riickfahrten)

Rettungszufahrt ZAPR ZAP
Hbf Siid Sibensueh Weldachtal
Gesamtzahl Dumper 234 216 99
malgebliche Verkehrs-
starke M (LKW/h) 2415 33 15

*) Tag (07.00 bis 20.00 Uhr) bzw. Nacht (20.00 bis 07.00 Uhr)

Das Ausbruchmaterial soll an der Rettungszufahrt Hbf Stid Uiber eine elektrische Transport-
einrichtung in Hochlage Uber die Willy-Brandt-StralRe zu den Fléchen der zentralen Baustel-
lenlogistik transportiert werden. Im Sinne einer oberen Abschatzung wird hier davon ausge-
gangen werden, dass das Forderbandsystem auller Betrieb oder noch nicht vorhanden ist.
Der Abtransport erfolgt in diesem Fall rund um die Uhr mit LKW Uber 6ffentliche Stralen. Die

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 5



LKW werden auf den Zwischendeponieflichen mit Radladern beladen. Unter der Beriick-
sichtigung von Hin- und Rickfahrten ist von der in Tabelle 2 genannten Verkehrsstérke fiir
den Abtransport von Aushubmaterial auszugehen.

Der Betontransport erfolgt im Innenstadtbereich mit Fahrmischern (ber 6ffentliche Straf3en.
Am An-den Zwischenangriffspunkten ist ein Transportweg von der Betonanlage in den An-
griffsstollen zu beriicksichtigen. Aus der Menge des Betons, der tdglich benétigt wird, erge-
ben sich unter Beriicksichtigung von Hin- und Rickfahrten die in Tabelle 2 genannten Ver-
kehrsstdrken. tm-Sinpe-einer eberen-Abschdtzung- wird-fir die-Zwisehenangriffspunkie- daven
ausgegangen-dass-zum-Antransport-der fir-die-Betonherstelung-erforderlichen-Zuschidge
sowie-des-Zementes-die-gleiche-Anzahl-ven-LKW-Bewegungen-eHorderlich-ist.-Fir-die-ent-
sprechenden-Absehnitte-der Logistikstraftlen wird-daher von-ebenseo-vielen-Fahrbewegungen
ausgegangen:

Die Anlieferung von Armierung und anderen Baumaterialien sowie deren Transport in den
Tunnel bedingt weitere in Tabelle 2 genannte LKW-Bewegungen.

Tabelle 2: MaRBgebliche Verkehrsstirke M beim Transport von Aushub- und ande-
ren Materialien (LKW/h, Hin- und Riickfahrten)

Rettungszufahrt ZAR ZAPR
Hbf Siid Sillenbuch Weidashtal
Aushub 30/19* 40 18
Betontransport 27 %5 85
Materialtransport 3 3 3

*) Tag (07.00 bis 20.00 Uhr) bzw. Nacht (20.00 bis 07.00 Uhr)

Die Zu- und Abfahrt der LKW erfolgt an der Rettungszufahrt Hbf-Siid Uiber den Gebhard-
Muller-Platz. Am-2Zwischenangriffspunkt-Sillenbuch-wird-die-ErsehlieRung-tiber-die-Mittlere
Filderstrafte ir Rishtung Siden statfinden. Am-Zwischenangrifispunkt Weidashtal-erfelgen
Zu—und-Abfahren-der LKW-{iber die-Epplestrafie-in-Richiung-Stden:

Im Bereich des Filderportals wird es aufgrund des Baubetriebes bzw. aufgrund von Logistik-
aktivitdten ebenfalls zu erheblichen Gerduschemissionen kommen. Da die ndchstgelegenen
schutzwiirdigen Nutzungen (Gewerbegebiet Fasanenhof, Ortslage Plieningen, Aussiedler-
héfe auf der Gemarkung Leinfelden-Echterdingen) Abstande zum Filderportal von mehr als
200 m aufweisen, wird sich aus dem Baustellenbetrieb kein Schallimmissionskonflikt erge-
ben.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 6
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4 Bearbeitungsgrundlagen

4.1 Regelwerke

Fur die Ermittlung der vom Baustellenbetrieb verursachten Gerduschemissionen und
-immissionen sowie fiir die Beurteilung der Gerduschimmissionen werden die folgenden Re-
gelwerke herangezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 19.10.1998 (BGBL. | S 3178)

o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen -
vom 19.08.1970 (Beilage zum BANnz Nr.160 vom 01.09.1970)

e 15. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Baumaschi-
nenldrm-Verordnung) — 15. BImSchV vom 10.11.1986,

o Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Emissionsrichtwerte fiir
Betonmischeinrichtungen und Transportbetonmischer vom 06.12.1971 (Bundesanzeiger
Nr. 231 vom 11.12.1971)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Emissionsrichtwerte fur
Radlader — (RadladerVwV) vom 16.08.1972 (Bundesanzeiger Nr. 156 vom 22.08.1972)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Emissionsrichtwerte fiir
Betonpumpen — (BetonpumpenVwV) vom 28.03.1973 (Bundesanzeiger Nr. 64 vom
31.03.1973)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Emissionsrichtwerte flr
Planierraupen — (PlanierraupenVwV) vom 04.05.1973 (Bundesanzeiger Nr. 87 vom
10.05.1973)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Emissionsrichtwerte fur
Kettenlader — (KettenladerVvwV) vom 14.05.1973 (Bundesanzeiger Nr. 94 vom
19.05.1973)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm - Emissionsrichtwerte fiir
Bagger — (BaggervwV) vom 17.12.1973 (Bundesanzeiger Nr. 238 vom 21.12.1973)

o Zweite allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Emissi-
onswerte fir Krane — 2. BImSchVwV) vom 18.07.1974 (Bundesanzeiger Nr. 135 vom
25.07.1974)

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 7
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e Dritte allgemeine Verwaltungsvorschrift der Bundesregierung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Emissionswerte fiir Drucklufthdmmer — 3. BImSchvwV)

¢ VDI-Richtlinie 2714, “Schallausbreitung im Freien”, Januar 1988

¢ VDI-Richtlinie 2719, ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®,
August 1987

e VDI-Richtlinie 2720, “Schallschutz durch Abschirmung im Freien”, Entwurf Februar 1991

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen - RLS 90, Ausgabe 1990, eingeflhrt durch das
allgemeine Rundschreiben StralRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 des Bundesministers
ftir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90

o ‘“Parkplatzlarmstudie”
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhé-
fen
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Schriftenreihe Heft 89, 3. vollstandig tberar-
beitete Auflage, 1994

e ZTV-Lsw 88, herausgegeben vom Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. StralRenbau, auf-
gestellt durch den Bund-Lander-Arbeitskreis “Richtzeichnungen und ZTV flr Larmschir-
me)l

4.2 Planunterlagen

Zur Erstellung der schalltechnischen Untersuchungen wurden die folgenden Planunterlagen
und Schriftsatze herangezogen:

e Lageplan Bauwerksplanung km 0.4 +32 bis 1.1 +00; MaRstab 1:500; BUNG Beratende
Ingenieure Heidelberg

e Lageplan Bauzustande und Baulogistik; Baustelleneinrichtungsflache Rettungszufahrt Hbf
Sid; Mafstab 1:200; BUNG Beratende Ingenieure Heidelberg

e Angaben zum Betriebsablauf in der Startbaugrube und an der Rettungszufahrt Hbf Stid,
BUNG Beratende Ingenieure Heidelberg

» —lageplan—Zwischenangriff-Sillenbuch;-Mafistab-1:2.000;-BUNG-Beratende-Ingenieure
Heidelberg

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 8
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+—|ageplan-Bauzustinde -und-Baulogistik;—Bausteleneinrichtungsflachen-Zwischenangriff
Silenbueh-Mafstab 1:500: BUNG Beratende Ingenieure Heidelberg

+—Angaben-zum-Betriebsablauf-am- Zwischenangriffspunkt-Silenbuch;: -BUNG-Beratende
{ngenieure-Heidelberg

+»—Lageplan—Bauzustidnde-und—Baulogistik;—Baustelleneinrichtungsflachen—Zwischenangriff
Weidashial-MafRstab 1:4-008:; BUNG-Beratende lngenieure Heidelberg

+—Héhenplan-Bauzustiande-und-Badlogistiki—Baustelleneinrichtungsflache-Zwischenangriff
Weidachtal-Mafstab-4:1-000,-BUNG-Beratende-tngenieure-Heidelberg

+ Angaben-zum-Betlriebsablauf-am-Zwischenangriffspunkt-Weidachtal:-BUNG-Beratende
ingenieure-Heidelberg

e Angaben zum Betriebsablauf am Filderportal; BUNG Beratende Ingenieure Heidelberg

5 Arbeitsgrundsitze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb im Plan-
feststellungsabschnitt 1.2 ist die Aufstellung von Schallquellen- und Ausbreitungsmodellen.
Hierbei werden die flir die Schallausbreitung bzw. flir die schalltechnische Beurteilung rele-
vante Bebauung und die maflgeblichen Emittenten in digitale Gelandemodelle aufgenom-
men. Die Darstellung der Emissionsverhéltnisse erfolgt anhand von Linien- und Flachen-
schallquellen. Die Baulogistikstrafien werden als Linienschallquellen und die BE-Flachen als
Flachenschallquellen dargestellt. Auf der Grundiage des geplanten Betriebsablaufes werden
die Emissionen der einzelnen Geréduschemittenten ermittelt und hieraus flichendeckend die
Schallimmissionen im relevanten Einwirkungsbereich berechnet.

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass alle Bautakte zeitparallel durchgefiihrt
werden. Die prognostizierten Schallimmissionen stellen demgemass obere Abschéatzungen
der tatsachlich auftretenden baubetriebsbedingten Schallimmissionen dar. Aufgrund der
rdumlichen Ausdehnung der Baustellenbereiche ergibt sich aus dieser Betrachtungsweise
jedoch kein zuséatzliches, den Aufwand fir Schallschutzmafnahmen erhéhendes Konfliktpo-
tential.

Sofern die Berechnungsergebnisse Immissionskonflikte ausweisen und sofern diese durch
dem Schutzzweck angemessene Mafinahmen gelést werden kénnen, werden Schallschutz-
maflnahmen erarbeitet, deren Hoéhe und Erstreckung im Einzelnen angegeben werden. Er-
ganzend oder alternativ kénnen neben baulichen Schutzmafhahmen auch planerische
und/oder organisatorische Schutzmaflnahmen in die Betrachtungen einbezogen werden.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 9
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6 Anforderungen an den Schallschutz

Zur Beurteilung der von Baustellen ausgehenden Gerduschimmissionen ist die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV-Bauldrm) anzuwenden. Die BE-
Flachen und die BaulogistikstraRen, die ausschlieRlich der Ver- und Entsorgung der Bau-
stellen dienen, sind gleichermalRen dem Baustellenbetrieb zuzuordnen. Die Einwirkungen,
die aus Schallemissionen in den Baugruben auf den BE-Flachen bzw. auf den Baulogistik-
stralRen resultieren, sind in der Summe als Immission zu beurteilen. GemaR AVV-Bauldrm
sind fur die Beurteilung die Immissionsrichtwerte der TA-Larm anzuwenden. Eine Aufstellung
der Immissionsrichtwerte fir Einwirkungsorte mit unterschiedlichen baulichen Nutzungen in
der Umgebung sind in der Tabelle 3 angegeben.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte gemaR AVV-Baularm
Zeile Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
1 Industriegebiet (Gl) 70 70
Gewerbegebiet (GE) 65 50
3 Mischgebiet (MI) 60 45
Kerngebiet (MK)
Dorfgebiet (MD)
4 allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Kleinsiedlungsgebiet (WS)
I 5 reines Wohngebiet (WR) 50 35 |
| 6 Kurgebiet, Krankenhaus 45 35 |

Die in Tabelle 3 dokumentierten Immissionsrichtwerte nachts dirfen durch einzelne Ge-
réduschspitzen um nicht mehr als 20 dB(A) tGberschritten werden.

Fur die Zuordnung zu den in Tabelle 3 genannten Gebieten ist von der im Bebauungsplan
festgesetzten Gebietsnutzung auszugehen. Weicht die tatsédchliche Nutzung im Einwir-
kungsbereich der Baustelle erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen
Nutzung ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung des Gebietes auszugehen. Ist
ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zu Grunde zu
legen.

Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fiir den Beurteilungspegel.
Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatsachliche Einwirkungsdauer der einzelnen
Gerdusche zu berlicksichtigen. Es ist zu beachten, dass die im Sinne der AVV-Baularm
durchzufiihrenden Beurteilungen sich hinsichtlich der maRgeblichen Beurteilungszeitrdume
von der TA-L&rm unterscheiden. Es gelten die Beurteilungszeiten

e tags 7.00 bis 20.00 Uhr T=13h

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 10
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e nachts 20.00 bis 7.00 Uhr T=11h

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist je nach téglicher Betriebsdauer eine Zeitkor-
rektur entsprechend der Tabelle 4 zu beriicksichtigen.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 11
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Tabelle 4: Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tédgliche Betriebsdauer
7.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 7.00 Uhr Zeitkorrektur [dB(A)]
bis2 % h bis 2 h 10
Gber 2 Y2 bis 8 h tiber 2 bis6 h 5
tber 8 h tber 6 h 0

Ferner sind bei der Ermittlung der Beurteilungspegel Zuschlage fiir aufféllige Einzelténe so-
wie fiir auffallige Pegeldanderungen (Impulszuschlag) zu vergeben. Da der Baubetrieb auf
den BE-Flachen unter einem statistischen Gesichtspunkt betrachtet wird, ist es erforderlich,
hierzu pauschale Annahmen im Sinne oberer Abschatzungen zu treffen.

Uberschreitet der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert um mehr als
dL =5 dB(A),

so sollen MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden. Dabei kommen
insbesondere in Betracht:

e MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

e MaRnahmen an den Baumaschinen

e Verwendung gerauscharmer Baumaschinen

e Anwendung gerdauscharmer Bauverfahren

e Beschrankungen der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen

Zu den MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle gehéren MalRnahmen, die der Ab-
schirmung dienen. Da sich flachenhafte Schallquellen wie BE-Flachen und Baugruben mit
verhéltnismaRigem Aufwand insbesondere bei mehrgeschossiger Bebauung im Umfeld
kaum wirksam abschirmen lassen, beziehen sich solche MaRnahmen in erster Linie auf
BaulogistikstralRen.

MaRnahmen an Baumaschinen bzw. die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen oder
Bauverfahren sollten im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen sichergestellt wer-
den. Die fiir die Vergabe in Betracht gezogenen Bauunternehmen sollten in jedem Fall ver-
traglich gebunden werden, ausschliellich Baugerat einzusetzen, das hinsichtlich der Emissi-
onen dem Stand der Technik entspricht. In diesem Zusammenhang wird auf die in Kapitel
4.1 angegebenen Verwaltungsvorschriften (RadladerVwV, BetonpumpenVwV etc.) verwie-
sen.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 12



vy
oo
muém}i]ﬂ[]
I

7 Emissionsermittlung

7.1 Startbaugrube

Fir Baugruben ist aufgrund der Vielzahl der zum Einsatz kommenden Baumaschinen sowie
der Vielzahl der schalltechnisch relevanten Aktivititen und der unterschiedlichen taglichen
Einsatzzeiten und konkreten Einsatzorte innerhalb des Baufeldes eine Erfassung von Einzel-
schallquellen nicht praktizierbar. Fiir die relevanten Emissionsbereiche sind daher auf der
Grundlage von Literaturangaben bzw. auf der Grundlage von Messungen und Erfahrungs-
werten an anderen GroR3baustellen flichenbezogene Schalleistungspegel abzuschétzen, die
den einzelnen Baustellenbereichen zuzuordnen sind. Bei der Ermittlung ist dem Grundsatz
der oberen Abschatzung Rechnung zu tragen. Die Emissionen der Baugrube werden als
Flachenschallquelle, also als Flache, die mit einer homogenen Schallintensitat belegt ist,
abgebildet. Aufgrund des Sachverhaltes, dass insbesondere bei Bauarbeiten in dem im
Rohbau fertiggestellten offenen Tunnelbauwerk Reflexionen an den Wanden auftreten, wird
die Flachenschallquelle auf das Gelandeniveau gelegt, d.h. die abschirmende Wirkung der
Baugrubenkanten wird im Sinne der oberen Abschatzung nicht berticksichtigt. Nachfolgend
werden beispielhaft beurteilte Schalleistungspegel, das heil3t Schallemissionen unter Be-
riicksichtigung von Einzelténen, Impulszuschlagen usw. fiir Baumaschinen und Tétigkeiten
aufgelistet, die vermutlich in der Startbaugrube zum Einsatz kommen. Diese Schalleistungs-
pegel entstammen Erfahrungswerten bzw. Literaturangaben, hier insbesondere aus ,Larm-
bekampfung '88: ,Tendenzen — Probleme — L&sungen, herausgegeben vom Umweltbun-
desamt:

e Aushubarbeiten Lwar = 118 dB(A)
(6 Bagger und/oder Radlader, die gleichzeitig, ohne Pause
arbeiten; je Lwar = 110 dB(A))

e Baugrubensicherung Lwar = 105 dB(A)
(eine Vibrationsramme arbeitet ohne Pause mit Lwa, = 105 dB(A))
e Griindungsarbeiten Lwar = 107 dB(A)

(Bohrvorgang mit Drehbohrgerét, ohne Pause
mit Lwar = 107 dB(A))

e GrofR¥flachenschalarbeiten Lwar = 107 dB(A)
(Maximalwert fiir diese Téatigkeit, ohne Pause)
e Bewehrungsarbeiten Lwar = 105 dB(A)

(der Maximalwert von Lwa, = 100 dB(A)wurde 3-fach
angesetzt, da groRflachige Arbeiten durchgefiihrt werden)

e Transportbeton Anlieferung und Férderung Lwar = 118 dB(A)
(pegelbestimmend sind Betonpumpen, von denen 6 Stiick
gleichzeitig ohne Pause mit je Lwa,= 110 dB(A) angesetzt
wurden)

e Einbringen und Verdichten von Beton Lwar = 115 dB(A)
(pegelbestimmend ist der Innenrttler fiir Stahlschalungen
mit Lwa- = 115 dB(A))

e Ausschalarbeiten Lwar = 112 dB(A)

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 13
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(Maximalwert flir das Ausschalen von Wéanden, Balken,
Unterziigen mit Kreissége, ohne Pause)

e Sonstige Bauarbeiten Lwa- = 110 dB(A)
(Erfahrungswert fur nicht erfasste Schallquellen)

Fir die Startbaugrube wird unter Beriicksichtigung von Mess- und Erfahrungswerten sowie
der oben genannten beurteilten Schalleistungspegeln eine immissionswirksame flachenbe-
zogene Schalleistung von

Lwa- = 75 dB(A)/m?

zugrunde gelegt. Dieser Emissionsansatz stellt eine obere Abschétzung der tatséchlichen
Emissionen dar. Jedoch sei darauf hingewiesen, dass in Teilbereichen bei Durchfiihrung
gerduschintensiver Tétigkeiten deutlich héhere Schallpegel auftreten kénnen.

Die Gesamteinwirkungen durch Aktivitdten im Innenstadtbereich von Stuttgart sind detailliert
im Zusammenhang mit dem PFA 1.1 dargestellt und diskutiert.

7.2 BE-Flachen

Die auf den BE-Flachen (siehe Anlage I) stattfindenden Aktivitdten wurden im Rahmen der
Planung festgelegt. Aufgrund des Sachverhaltes, dass sich die Betriebsaktivitdten auf den
BE-Flachen rdumlich und zeitlich im Verlauf eines Arbeitstages &ndern, ist es sinnvoll, flr die
Flachen beurteilungsrelevante flaichenbezogene Schalleistungen anzunehmen. Im Sinne
einer oberen Abschétzung wird fiir die BE-Flachen, auf deren (iberwiegend Erdumschlagsar-
beiten und &hnliche Tatigkeiten stattfinden (siehe auch Kapitel 7.1), von einer flaichenbezo-
genen Schalleistung von

Lwa” = 75 dB(A)/m?

ausgegangen. Dieser Wert kennzeichnet eine beurteilte Schalleistung. Das bedeutet, sowohl
Einwirkdauer als auch mdgliche Zuschlage fir Tonhaltigkeit oder Impulshaltigkeit von Ge-
réduschen sind in diesem Wert beriicksichtigt. Fir die in den Anlagen 1.2 und 1.3 gekenn-
zeichneten Betonanlagen wird von einer beurteilten Schalleistung von

Lwa =105 dB(A)
ausgegangen.
Auf dem Materiallagerplatz ist u.a. die Zwischenlagerung von Armierungen vorgesehen. Da
der Umgang mit Armierungseisen stets gerduschintensiv ist, wird flir den Materiallagerplatz

ebenfalls im Sinne einer oberen Abschétzung von einer beurteilten fldchenbezogenen
Schalleistung von

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 14
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Lwa" = 75 dB(A)/m?
ausgegangen.

Die Gesamteinwirkungen durch Aktivitdten im Innenstadtbereich von Stuttgart sind detailliert
im Zusammenhang mit dem PFA 1.1 dargestellt und diskutiert.

Die-Geriduschemission-der-Rarkplatzfldchen-in-Sillenbuch-und-\Aeidachtal-wird—nrach-der
Rarkplatzlarmstudie-berechnet: Fir-die-Ermitilung der Sehallemissionen;-die-ven-den-Pkw-
Rarkplatzen-in-Sillenbuch-ausgehen,-wird-angenommen;-dass-auf den-ca--37-Steliplatzen-4
Bewegungen-je-Stellplatz-und-Tag-stattfinden.—Dies-bedeutet-bei-einem-2-Sehicht-Betrieb;
dass-die-Fahrzeugbewegungen-an—und-abfahrender Mitarbeiter-berlcksichtigt-sind—Beze-
gen-adf den-Zeitraum-von-6.00-bis 20.00-Uhr bedeutet dies, dass

N-=-0,29-

Fahrzeugbewegungen-pro-Stellplatz-und-Stunde-zu-erwarten-sind—-Hieraus-resultiert-fir-die
gesarte-Rarkildche-eine fldchenbezogene-Sehalleistung-von-

bwat=-48-dB(A}m*:

im-\Weidachtal-sind-fir-die-vorhandene-Rarkplatzfidehe mit-6a-22-Steliplatzen-unter ebenge-
nannten-Moraussetzungen-ebenfalls

N=20,29

Fahrzeugbewegungen-pro-Steliplatz-und-Stunde-zu-erwarten-Bies-fihet zd-einer flichenbe-
Zzogenen-Schalleistung-ven-

Lwalt-= 48 dB(AYm2

7.3 BaulogistikstraBen

Auf den BaulogistikstraRen kommen stralReniibliche LKW sowie sogenannte Dumper zum
Einsatz. Im Bereich zwischen der dem Portalen ders Angriffsstollens und den Zwischende-
ponien werden vorwiegend Dumper verkehren. Der Abtransport des Aushubmaterials erfolgt
mit stralRentblichen LKW. Der Antransport der fiir die Betonherstellung erforderlichen Zu-
schldge sowie der Armierung und anderer Baumaterialien ist ebenfalls zu beriicksichtigen.
Die Beriicksichtigung der vom Baustellenbetrieb ausgehenden Schallemissionen erfolgt bis
zur vollstdndigen Einbindung in den o&ffentlichen StralRenverkehr. Konkret bedeutet dies,
dass der Beschleunigungsvorgang abfahrender LKW im &ffentlichen Verkehrsraum sowie die
Verzégerungsphase anfahrender LKW, bevor sie von der Zufahrtstralle auf die Baulogistik-
stralle abbiegen, ebenfalls dem Baustellenbetrieb zugeordnet wird.

- Planfeststellungsabschnitt 1.2 — Schallschutz Baubetrieb - 15
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Die Berechnung der vom Baustellenverkehr ausgehenden Gerdauschemissionen wird in An-
lehnung an die Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90) durchgefiihrt. Die der
Berechnung zugrunde liegenden Annahmen und die Ergebnisse sind Anlage Il zu entneh-
men.

Die Geschwindigkeit der Dumper betragt auf der Baulogistikstralle ca.

v = 30 km/h.
Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge sind in der Regel fir den 6ffentlichen StralRenver-
kehr nicht zugelassen und weisen gegentiber straRenverkehrszugelassenen LKW zum Teil
ein hdheres zuldssiges Gesamtgewicht auf. Zur Berlicksichtigung der damit verbundenen
héheren Gerdauschemission gegeniiber LKW auf éffentlichen StralRen wird bei der Ermittlung

der Gerauschemissionen davon ausgegangen, dass die Fahrzeuge mit einer Geschwindig-
keit von

v =80 km/h

und nicht, wie zu erwarten, 30 km/h, fahren. Dies entspricht einer Erhéhung des Emissions-
pegels um ca.

dLye = 5 dB(A).
Fur die straRenverkehrszugelassenen LKW wird eine Geschwindigkeit von
v =30 km/h
vorausgesetzt.
Am-Zwischenangriffspunkt Weidaehtal muss-beriicksichtigt-werden;-dass-die-Eirfahr-in-den
Angrifisstellen ein Gefdlle ven 12 S% aufweist. Gemidll RLS 90 muss-fir-Langsneigungen
>-8%-ein-Zusehlag-Dsg-vergeben-werden: Die so ermittelten Emissionspegel aus den anfal-

lenden Logistikbewegungen sind flir die zu betrachtenden Teilbereiche in Tabelle § zusam-
mengefasst.

Tabelle 5: Emissionspegel aus Logistikbewegungen Le (dB(A))

Rettungszufahrt ZAR ZAR |
Hbf Siid Sillenbueh Weidachtal
| Erdaushub Dumper 60,7 / 58,6* 824 5864628~ |
| Erdaushub Abtransport 56,3 / 54,3* 576 541 I
| Betontransport 55,9 504 50,74+-54,9**
| Materialtransport 46,3 404 4061448 |

*)  Tag (07.00 bis 20.00 Uhr) bzw. Nacht (20.00 bis 07.00 Uhr)
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*=}—Der-héhere-Wert-enthdlt- den-Zuschlag-Dg =42 dB{A)-fir die- Gefallestrecke-mit-42-%-
——Neigung:

7.4 Gerauschspitzen

Bei der Schallabstrahlung einzelner Gerauschspitzen aus dem Baustellenbetrieb verhélt es
sich ahnlich wie bei den durch allgemeinen Baubetrieb abgestrahlten Mittelungspegeln. Eine
detaillierte Berechnung kann aus diesem Grund nicht erfolgen. In Abhangigkeit der Lage der
Emittenten sowie der emittierten Gerauschspitzen miissen im Rahmen der Durchfiihrung
gof. resultierende Schallimmissionskonflikte mit der értlichen Bauleitung und den Anliegern
oder den Ordnungsbehérden einvernehmlich geklart und durch organisatorische Maflnah-
men geldst werden.

8 Untersuchungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind flaichendeckend in Form von Schallimmissionsplanen in
den Anlagen IV dargestellt. Fir die in Anlage lll genannten reprasentativen Immissionsorte
im Umfeld der zu untersuchenden Bereiche wurden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt.
Die Berechnungsergebnisse sind Anlage V zu entnehmen.

Eir die- Zwisehenangriffe Sillenbueh-und-Weidachtal gentigt jeweils eine Barstellung-der Ge-
raduschsituation-innerhalb-des-Tagzeitraumes—Hier-findet-tagstiber—ein-Baustellenbetrieb
wahrend-des gesamten-Beureilungszeitraumes {04.00-bis-20-60-Uhr,-13 Stunden} statt-Bei
einem-Arbeitsbeginn-um-06.00-Uhr frith-verbleibt eine-Einwirkzeit von-nur 1-Stunde-innerhalb
des-11-stindigen-Nashtzeitraumes woraus gemafl Tabele-4-eine-Zeitkorrektur von

Ak, =-10-dB(A)

folgert-Des-weiteren-ist-daven-auszugehendass-zwischen-06:00-unrd-07.00-Uhr-im-wesent-
liehen-vorbereitende-Tatigkeiten-stattfinden;-so-dass-die-Schaltabstrahiung um

Ak = - 10 dB(A)
gemindert werden-kann.-Darads-ergibt-sich-eineSummenkorrekiur-von
Al =-20-dB(A)
bezegen-auf die-lmmissionsorte.Da-die immissiensrichtwerte-nashts-um-pur 45 dB(A)-gerin-

ger gewahlt sind-als-am-Tag;-folgt-aus-einer Richtwereinbaltung-tags-a-prori-eine-Richtwert-
untersehreitung-nachts-—
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8.1 Rettungszufahrt Hbf Siid und Startbaugrube

Im Umfeld der Startbaugrube und an der Rettungszufahrt Hauptbahnhof-Sid entstehen rele-
vante Gerduschemissionen vorrangig beim Umschlag des Erdaushubs. Vor dem Tunnelpor-
tal steht neben der Zwischendeponie eine Materiallagerfladche zur Verfligung. Die Erdaus-
hubmassen werden mit Dumpern aus dem Tunnel gebracht und mit Radladern auf stralRen-
Gbliche LKW umgeladen. Die benétigten Betonmengen werden in Fahrmischern (ber die
Einrichtungen der zentralen Baustellenlogistik angeliefert.

Die Lage der reprasentativen Immissionsorte im Innenstadtbereich ist in Anlage 1.1 doku-
mentiert. Hierbei wurden jeweils solche Gebdude mit maximalem Konfliktpotenzial ausge-
wahlit. Im Umfeld der Rettungszufahrt befinden sich das Gebaude Willy-Brandt-Stralle 8 (Po-
lizei), das Kénigin-Katharina-Stift (IP 1.1) und die Neckarrealschule (IP 1.2). Diese Gebéaude,
die im Nachtzeitraum ,mit Ausnahme der Neckar-Realschule, keine Wohnnutzung aufwei-
sen, kénnen innerhalb des Tagzeitraumes wie Mischgebietsfldchen beurteilt werden. An der
der Rettungszufahrt zugewandten Fassade des nachstgelegenen Gebaudes Willy-Brandt-
Stralle 8 treten Beurteilungspegel in Héhe von

L, > 72 dB(A)

im Tag- sowie im Nachtzeitraum auf, wie den Anlagen IV.1 entnommen werden kann. Der
glltige Immissionsrichtwert tags

IRW = 60 dB(A)
fur Mischgebietsflachen wird somit um mehr als

AL =12 dB(A)
Uberschritten.

Alle drei genannten Geb&ude befinden sich im Einwirkungsbereich der Baustellen in den
PFA 1.1 und 1.2.

Ostlich der Rettungszufahrt finden sich Wohnnutzungen in Hanglage oberhalb der Baustel-
leneinrichtungsflache. An dem der Baustelle nachstgelegenen Gebaude (IP 1.3, WA) treten

in den oberen Geschossen Beurteilungspegel bis zu

L, =63,4dB(A) im Tagzeitraum,
L.= 57,1 dB(A) im Nachtzeitraum

auf, wie Anlage V.1 zeigt. Somit ist der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine Wohngebiete im
Nachtzeitraum
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IRW = 40 dB(A)

um mehr als 17 dB(A) Uberschritten. An dem an der Schitzenstralle gelegenen Immission-
saufpunkt IP 1.4 (WA) zeigt sich eine dhnliche Schallsituation. Selbst am mehr als 200 m
entfernten Immissionsort IP 1.6 (WA) sind bei Beurteilungspegeln von bis zu

L, = 47,6 dB(A) im Nachtzeitraum
die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm um mehr als 5 dB(A) tberschritten.

Fir die Musikhochschule (IP 1.7) und die gegeniiber der Rettungszufahrt befindliche Staats-
galerie (IP 1.8) kann eine schiitzenswerte Nutzung innerhalb des Nachtzeitraumes ausge-
schlossen werden. Dennoch treten vor allem an der Staatsgalerie im Tagzeitraum Beurtei-
lungspegel von bis zu

L, =67,2dB(A)
auf. Der hier anzuwendende Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete ist demnach um bis zu

dL=7,2dB(A)
tiberschritten.

Ein Schutz der betroffenen Gebdude durch verhdltnismaRige aktive Schallschutz-
maRnahmen ist aufgrund der teilweise geringen Abstdnde, der unglinstigen Gelande-
topographie und einer damit verbundenen immissionsseitigen Einsehbarkeit der Baustelle
nicht méglich. Es bestehen insbesondere im Hinblick auf die im Bereich der Rettungszufahrt
Hbf-Siid durchzufihrenden Bauarbeiten keine Méglichkeiten, durch organisatorische MaR-
nahmen eine Reduktion der Gerduschimmissionen zu erreichen. Es ist zu priifen, ob die der
Baustelleneinrichtungsflaiche zugewandten Wohn- und Schlafrdume aller betroffenen Ge-
baude mit Fenstern ausgestattet sind, die den schalltechnischen Anforderungen entspre-
chen. Gegebenenfalls muss ein Austausch der Fenster vorgenommen werden.

Diese Vorgehensweise empfiehlt sich insbesondere fiir die Neckar-Realschule, die sich un-
mittelbar an der Rettungszufahrt befindet. Hierbei darf jedoch nicht auRer Acht gelassen
werden, dass insbesondere in den Sommermonaten fir eine ausreichende Belliftung der
Klassenzimmer eine zumindest teilweise Offnung der Fenster erforderlich ist. Bei gedffneten
Fenstern kann eine erhebliche Beeintrachtigung der Konzentrationsféhigkeit nicht ausge-
schlossen werden.

Bei der Bewertung der baubetriebsbedingten Gerauscheinwirkungen sollte nicht auRer Acht
bleiben, dass die oben benannten Objekte bereits derzeit erheblichen Verkehrslarmeinwir-
kungen ausgesetzt sind. GemaR der Expertise ,Untersuchungen zur Umwelt, Stuttgart 21 —
Heft 4" (Herausgeber: Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fir Umweltschutz) kann von einer
Verkehrslarmbelastung dieses Bereiches in der GréRenordnung von 65 bis 80 dB(A) tags
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ausgegangen werden. DemgemaR ist es als wahrscheinlich anzusehen, dass die betreffen-
den Geb&ude bereits passive SchallschutzmalRnahmen aufweisen. Dies sollte vor Baubeginn
erhoben werden.

8.2 - ZLwischenangriff Sillenbueh

Aufgrund-ven-\orabschalzungen-ist- daven-adszugehen, dass ohre aklive Schallsehutzmal-
nahmen-Richtwertiberschreitungen-an-der-Weohnbebaudng-“Am-Eichenhain” auftreten-wer-
den-Daher-wurde die-Schallausbreitungsberechnung -mit der in Anlage 1.2 gekennzeishne-
{en-Larmsehutzwand-{Héhe 4 m,-Linge-6a-400-m)-durchgetihnd:

Fur-reprasentativ-gewdhite—immissionsore-im-Norden—in-der-Mitte-sowie-im-Sitden-des
Woehngebietes-wurden-Einzelpunkibereshnungen-durchgefihrt- Die Lage- dieser Immissiens-
oere-ist-Anlage-1.2-zu-enthehmen—DBie-Anlage V.2 -zeigt,-dass-mit- der-vorgeschlagenen
Larmsehutzwand-die Immissionsrichtwerte-an-den gewdhiten-Runkten-untersehritten-werden.

im-Sehallimmissionsplan-in-Anlage-IV:.2-kennzeichret-die-hellgelb-dargestelite Fldeshe den
BeuHellungspegelbereich-zwisehen-56-und- 575 dB(A)-Die -hieraus-zu-entnehmenden-Beur-
eilungspegel-tbersehreiten-die-ir-den-Einzelpunkibereshnungen ermittelten-Beureilungspo-
gel-geringftigig—Dieser-Sachverhalt-ist-darauf-zurtickzufihren,—dass-in-den-Sehallimmissi-
onsplanen -die-Sehallreflexionen-an--allen-Gebiuden-bortsksishtigi-sind. -Bei-den Einzel-
punkibereshnungen-wird-gemalk-den-Anforderdngen-der-TA-Larm-der-Beurelungswert -ef-
mittelt, der sich-auf-eine Messposition 6,56 m vor einem geéffneten Wohnraumfenster be-
zieht.-Bemgemdss wird fir die Einzelpunkiberechnungen-keine-Reflexion-an-der-Fassade
des betrachieten-Gebdudes-berlieksishtigh

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch die in Sillenbush vergesehene-Sehalisehutz-
anlage-der Immissionsrichbwert fir-ein-Allgemeines-Wehngebiet-

IRW-=55-dB(A)

{ags-eingehalten-oder-untersehritten-wird-ond-damit-die-Anforderungen-an-den-Sechallschutz
erfulit-werden.

8.3 —Zwischenangriff Weidachtal
Bas—Bereshrungsergebnis-fir-den—Zwisehonangriffspunkt-Weidaehtal -ist-in—Ferm—eines
Schallimmissionsplanes-in-Anlage-IV.3-sowie-in-Einzelpunkiberechnungen-an-ausgewdahiten
Oren-in-Anlage-\.-3-dokumentiert—lhrer-kann-entrommen-werden,-dass-der-fir-das-be-
nachbare-Waldheim-heranzuziehende-lmmissionsrichtwert fir-ein-Mischgebiet-von-

JRW-=60-dB(A)
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im-Tagzeitraum-an-den-nachsigelegenen-Gebauden-eingehalien-oder-untersehritten-wird-
Adch-an-den-Gebduden-an-der-Vestastrafle-sowie-im-Gewerbegebiet-zwischen-Rlieninger
und-Epplestrafle-{Kindertagesstatie R-3.5)-wird-sich-durch -die-Bauaktivitdten-am-ZLwisehen-
angrifispunkt-kein-lmmissionskenflikt ergeben—in-den Gebauden-zwischen-Epplestrasse und
B27 -sind-keinerlei-schutzwiirdige-Nutzungen-vorhanden-

8.4 Filderportal

Auf der Grundlage der Berechnungen zur beurteilten Schalleistung der Baugrube fiir den DB
Tunnel im Rahmen der Bauldrmeinwirkungen im Planfeststellungsabschnitt 1.1 wird dem
Filderportal eine beurteilte Gesamtschalleistung von

Lwa <115 dB(A)
zugeordnet. Die beurteilte Gesamtschalleistung betrug bei der Baugrube fiir den DB Tunnel
Lwar = 123 dB(A).

Da beim Filderportal mit deutlich geringeren Aktivitdten zu rechnen ist, wird diese Gesamt-
schalleistung um ca. 10 dB(A) gemindert. Damit ist auch hier dem Grundsatz der oberen
Abschétzung Rechnung getragen.

Dies fiihrt zu dem Sachverhalt, dass ab einem Schutzabstand von 200 m der Immissions-
richtwert fur ein Allgemeines Wohngebiet unterschritten wird. Da sich innerhalb des ge-
nannten Schutzabstandes keine schutzwiirdigen Nutzungen befinden, kann demgemaf da-
von ausgegangen werden, dass im Umfeld des Filderportales kein Immissionskonflikt aus
den Bauaktivitdten resultieren wird. Daher ist es im vorliegenden Fall auch nicht erforderlich,
den Baustellenbetrieb am Filderportal detailliert darzustellen.

Dariiber hinaus ist anzumerken, dass es sich bei der ndchstgelegenen Bebauung um das
Gewerbegebiet Fasanenhof bzw. um die Aussiedlerhdfe auf der Gemarkung Leinfelden-
Echterdingen handelt. Fir diese Objekte sind die Immissionsrichtwerte fiir ein Gewerbege-
biet (IRW = 65 dB(A)) bzw. fiir ein Mischgebiet (IRW = 60 dB(A)) heranzuziehen. Demge-
mass werden an den nachstgelegenen Gebauden die giiltigen Immissionsrichtwerte erheb-
lich unterschritten.

8.5 Passive SchallschutzmaBnahmen

In den vorangegangenen Kapiteln wurden z.T. passive Schallschutzmal®nahmen vor-
geschlagen. Hier wére zunachst noch zu klaren, auf Grundlage welcher Richtlinie die Be-
messung der passiven Schallschutzmafinahmen erfolgen sollte. Die 24. BImSchV stellt ge-
maR § 1 auf bauliche Anlagen ab, an denen durch den Bau oder die wesentliche Anderung
von 6ffentlichen StralRen- oder Schienenwegen die in § 2 der 16. BImSchV festgelegten Im
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missionsgrenzwerte Uberschritten werden. Immissionen von Baustellen werden von der 24.
BImSchV nicht erfasst.

Dahingegen gibt die VDI 2719, allerdings ohne normativen Charakter, in Abhangigkeit der
Nutzung im Raum einzuhaltende Mittelungspegel an und nennt gleichzeitig auch Anhalts-
werte fur den mittleren Maximalpegel. Die AVV-Baularm zielt neben der Betrachtung der
Mittelungspegel auch wahrend des Beurteilungszeitraums nachts auf Spitzenpegel bzw. Ma-
ximalpegel ab, so dass sich hieraus konsequenterweise eine Bemessung des passiven
Schallschutzes im Rahmen der Baularmproblematik nach der VDI 2719 ableitet. Dies insbe-
sondere deshalb, weil die 24. BImSchV uber ihre Korrektursummanden, welche in Abhan-
gigkeit der Emittenten zu vergeben sind, lediglich den im Raum einzuhaltenden Mittelungs-
pegel festschreibt und keine Regelungen zu Spitzenpegeln enthalt.

Aufgrund der Dominanz tieffrequenter Schallemissionen beim Baulérm, welche vergleichbar
sind mit der Situation bei innerstadtischen StralRen, wo aufgrund geringer Geschwindigkeiten
das Antriebsgerdusch gegeniiber dem Rollgerdusch Uberwiegt, ist fur den passiven Schall-
schutz gemag Tabelle 7 der VDI 2719 ein Korrektursummand von

K =6 dB(A)
zu berucksichtigen.

In der Tabelle 6 der VDI 2719 werden in Abhangigkeit der Nutzung und der Gebietseinstu-
fung die Anhaltswerte fir Innenschallpegel als Mittelungspegel und mittlere Maximalpegel
dokumentiert. Hier ist jeweils ein Bereich mit einer Bandbreite von 5 dB(A) fur Wohn- und
Schlafraume bzw. 10 dB(A) fir Kommunikations- und Arbeitsrdume angegeben. Welcher
Innenschallpegel fiir die Dimensionierung des passiven Schallschutzes tatsachlich angesetzt
werden soll, musste im Vorfeld der Untersuchungen geklart werden, damit spatere Missver-
stdndnisse vermieden werden.

Wir schlagen vor, bei den Mittelungspegeln den strengeren Anforderungswert anzusetzen
und bei den mittleren Maximalpegeln den weniger strengen, weil die Anwohner beim konti-
nuierlichen Betrieb der Baustelle (Mittelungspegel) so gut als mdéglich geschitzt werden
sollten und die Emission einzelner Gerauschspitzen durch organisatorische Ma3nahmen im
Nachtzeitraum sowieso auf ein Mindestmal} zu reduzieren sind. Des weiteren kann es prob-
lematisch werden, wenn die Schalldammung von Fassaden lberdimensioniert ist, da dann
Gerausche aus Nachbarwohnungen deutlicher zu vernehmen sind (der Fremdgerauschpegel
von aufden ist dann weitestgehend unterdriickt).
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9 AbschlieRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG - soll jede Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. Demgemass sind die mit Bauleistungen beauftragten Unter-
nehmen dahingehend zu verpflichten, dass sie ausschliefllich Bauverfahren und Baugerate
einsetzen, die den (fortschreitenden) Stand der Technik beachten.

Die durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt, dass im Umfeld der
Startbaugrube sowie der Rettungszufahrt Hbf Siid ein Schutz durch verhaltnisméaige aktive
SchallschutzmaRnahmen nicht mdéglich ist. Ein angemessener Schallschutz kann hier nur
durch passive MaRnahmen gewahrieistet werden. Hier besteht dem Grunde nach ein An-
spruch im Bereich der Willy-Brandt-StralRe / Séngerstralle / Landhausstrale sowie Urban-
strale und Schitzenstrafe. Vor Baubeginn wird in Anlehnung an die VDI 2719 gepriift, ob
die vorhandenen Konstruktionen, das heiflt insbesondere die Fenster, bezogen auf die zu
erwartenden AufRenlarmpegel ausreichend bemessen sind oder ob eine akustische Aufriis-
tung bzw. ein Ersatz der Fenster erforderlich ist.

tm-Umfeld-des-Zwisehenangriffspunkies-Silenrbueh-kann-ein-Sehallimmissionskenfliki-wah-
rend-der Bauphase-dureh-den-Einsatz-einrer 4 m hohen-aktiven-Sehallsehutzmaltnahme-ver-
mieden-werden. Am Zwischonangriffspunkt-Weidaehtal-sowie-in-dem-Bauabsehnitt-in-dem

das Filderportal in-eoffener-Bauweise-erstelit-wird; sind keine Schallimmissionskonflikte zu
erwarten und daher keine SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

—y——="

Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Phys. Markus HaaR
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ANLAGE 1.2
Lageplan Baubetrieb Zwischenangriff Sillenbuch
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ANLAGE 1.3
Lageplan Baubetrieb Zwischenangriff Weidachtal

- entfallt -

Planfeststellungsabschnitt 1.2 - Schallschutz Baubetrieb -

26



Berechnung der Emissionspegel LME filir Strafenverkehr

Stuttgart 21, PfA 1.2 SU Bau
LKW-8ewegungen; Retcungszufahrt Ebf sid

S

Abschnittsname : Brdaushub Dumparx Werte nach RLS-30
. N 5
Verkehrswerte : 24 Rfz/hir) 15 Kfz/hin) L e
24 Law/nic) 15 Lkw/hin) Lm(BS} 0.7 5B.7 dBI{A)
Beachwindigkeiten : Pkw 80 km/n Liw B0 km/h Dv -0.1 -0.1 dB{A;}
Strafenoberflache : T4.1l) G.Asphalt A.Heton S.Masti. DS'VO 0.0 0.0 dBia}
Steigung/Gefalle 0.0 % Dseq 0.0 0.0 dBIA)
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Héhe 0.0 Abstand 0.0 Dpuri 0.0 0.0 dB{A)
Lm E Tags 60.7 dB(A) Nachts 58.6 dB(A)
r
Abachnittename : Brdaushub Lkw Wertae nach RLS-%0
verkehrswerte 30 Kfz/h(t) 19 Kfz/h(n) Tags Nachcs
30 Lkw/hit} 19 Lkw/hi(n) hm£25} 61.7 5%9.7 dB(A)
Geschwindigkeiten : Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h Dv -5.4 -5.4 dB(A)
StraBencberfliche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Mast:i, DStro 0.0 0.0 dBiA)
Steigung/Gefalle 0.0 % DS“'E 0.6 0.0 dB(A)
Mehrfachreflexion : Faktor © HbGhe 0.0 Abstand 0.0 DReIl 0.0 0.0 dB(A)
L g Tags 56.3 dB(A) Nachts 54.3 dB(a)
#
Abschnittanams : Betontransport Werte nmach RLS-90
Verkehrawerte 27 KEz/hit) 0.0 Kfz/hin} Tags: Hauhte
27 Lkw/hit) 0.0 Lkw/hin} L-m(25:l 61.3 0.0 4B{A)
Geschwindigkeiten : Pkw 30 km/h Lkw 30 km/h Dv =5.4 0.0 dB{(A)
Straftenoberfilédche : T4.1) G.Asphalt A.Beton S.Masti. DStro 0.0 0.0 dB{A)
Steigung/Cefdlle : 0.0 % D3tg 0.0 0.0 @A)
Mehrfachreflexion : Faktor ¢ Héhe 0.0 Abstand 0.0 DPefl 0.0 0.0 dB{A)
L g Tags 55.9 dB(A) Nachts 0.0 dB(a)
[ 4
Proiekr : Stuttgart 2L, DA 1.2 5Y Bau Patei | STRA.022 13.12.03 0%:52
Fritz OmhH Beratende lngeniture VBI Fehlhedimer Sty 29 54683 Einhausen H
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Berechnung der Emissionspegel LME flir Strafenverkehr
Stuttgart 21, PfA 1.2 SU Bau i

LEW- Boweaunaen; Ronnuengscuizhro b 8iad |

Abschnittsname ; Materialtransport Wexrte nach RLS-9C ];
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th |
esehwindickaiter @ PRw 10 kb Law 3% snin D Lo U,0 HEKA ‘
A\t i
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LETor i
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' VI ST L crq !
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. e e e — RO —— =
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m,E l
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ANLAGE I1.2.1
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Sillenbuch
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ANLAGE Il.2.2
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Sillenbuch
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ANLAGE 11.3.1
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Weidachtal
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ANLAGE 11.3.2
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Weidachtal
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ANLAGE 11.3.3
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Weidachtal
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Verzeichnis der Immissionsorte

1. Rettungszufahrt Hbf-Siid und Startbaugrube

Nr. P Anschrift Anzah! SW Nutzung__
1 IP 1.1 |Konigin-Katharina-Stift, Schillerstrale 5 - Mi
2 IP 1.2 [Neckar-Realschule, Willy-Brandt-Stralle 4 3 Mi
3 IP 1.3 |Urbanstrale 62A 6 WA
4 IP 1.4 |[Schitzenstralle 4 8 WA
5 | IP1.5 |KernerstraRe 36 4 WA
6 IP 1.6 |Werastralke 28 4 WA
7 IP 1.7 [Musikhochschule, Urbanplatz 2 3 Mi
8 | IP 1.8 |Staatsgalerie. Konrad-Adenauer-Stralte 32 4 Ml
2. Zwischenangriff-Sillenbuch
Nr: i Anschrift Anzahi- SW | Nutzung
g IR21 |Am-Eichenhain656 2 WA
10 | W22 |Heinlesberg4 2 LA,
H | IR-23 |Heinlesberg-18 2 WA

3-Zwischenangriff-Weidachtal

Ne. IR Anschrift Anzahl-SW | Nutzung

12 | R34 [Waldheim-nordi-Gebaude-Ostseite 1 M
13 | 1IR3.2 |Waldheim-nirdi-Gebiude-Sudseite 1 M
14 | 1R3.3 |Waldheim-sidhGebiude 1 M
15 | R34 |VestastraRe-83 2 i
16 | 35 Kindertagesslé@te 3 GE
172 | 1R3.6 |Epplestrale-225A 4 GE

ANLAGE 1l
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ANLAGE IV.2
Schallimmissionsplan Baubetrieb Zwischenangriff Sillenbuch
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ANLAGE IV.3
Schallimmissionsplan Baubetrieb Zwischenangriff Weidachtal
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Stuttgart 21, PfA 1.2 SU Bau
Rettungszufahrt Hbf-Siid und Startbaugrube
Einzelpunktberechnungen
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ANLAGE V.3
LKW-Bewegungen Zwischenangriff Weidachtal
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Anlage 16.2 Ergdnzung
Nur zur Information

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

zu Einwirkungen aus dem Baustellenbetrieb
im Planfeststellungsabschnitt 1.2 des Projektes
.Stuttgart 21“ unter Beriicksichtigung der Baustellenlogistik

Ergdnzende Schalltechnische Untersuchung
1. Anderungsverfahren

Dieser Bericht ist nur fir den Gebrauch des Auftraggebers bestimmt.
Eine darliber hinausgehende Verwendung, vor allem durch Dritte, unterliegt
dem Schutz des Urheberrechts gemaf UrhG.
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BERATENDE INGENIEURE VBI

SCHALLSCHUTZ

BAU- und RAUMAKUSTIK
MASCHINENAKUSTIK
MASCHINENDYNAMIK
ERSCHUTTERUNGEN
Messstelle zur Ermittlung

der Emission und Immission
von Gerduschen und Erschiitterungen

Schallschutzpriifstelle DIN 4109
Zertifikat: VMPA-SPG-203-00-HE

Fehlheimer Str. 24 {1 64683 Einhausen
Telefon (06251) 9646-0
Telefax (06251) 9646-46

e-mail: Fritz-GmbH@t-online.de

www.Fritz-Ingenieure.de

Bericht Nr.: 97495/A
Datum: 21.08.2003

Auftraggeber:

DB Netz AG
vertreten durch
DBProjektBau GmbH
Wolframstrale 20
70191 Stuttgart

Sachbearbeiter:

Dipl.-Phys. Markus HaaR
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1 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten ergénzenden schalltechnischen Untersuchungen zum Bau-
betrieb im 1. Anderungsverfahren des Planfeststellungsabschnitts 1.2 des Pro-
jektes ,Stuttgart 21“ haben zu den folgenden Ergebnissen gefiihrt:

¢ Im Bereich der Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid wird der durch den Bau-
stellenbetrieb induzierte Verkehr auf dem o&ffentlichen Verkehrsnetz durch
eine verdnderte Verkehrsfilhrung im &ffentlichen Verkehrsraum abgewickelt.
Dies hat keinen Einfluss auf die baubetriebsbedingten Schallimmissionen im
Umfeld, da der Verkehr im éffentlichen Verkehrsraum nicht der Bewertung
der AVV Bauldrm unterliegt. In Hohe der Neckarrealschule ist eine Wand-
konstruktion vorgesehen, die mehrere Funktionen aufweist. Sie dient insbe-
sondere als Sicht- und Staubschutzwand und weist, da es sich um eine
Massivkonstruktion handelt, eine pegelmindernde Funktion auf.

o Die Zwischenangriffe Sillenbuch und Weidachtal entfallen. Als Ersatz ist der
Zwischenangriff Sigmaringer Stra3e vorgesehen.

e Die BaumalRnahmen am Zwischenangriffspunkt Sigmaringer Stralle werden
zu schalltechnisch relevanten Emissionen filhren. Im schalltechnisch rele-
vanten Umfeld sind groRflachig Immissionsrichtwertunterschreitungen oder
geringfligige Immissionsrichtwertiiberschreitungen zu verzeichnen die zu
keinen SchallschutzmaRnahmen filhren. Lediglich in Héhe der Allgemeinen
Wohngebietsbebauung im Bereich der Sigmaringer Stralle / Bruno-Jacoby-
Weg ergeben sich wdhrend des Beurteilungszeitraumes nachts Richtwert-
Uberschreitungen von bis zu 9 dB(A). Dabei ist die abschirmende Wirkung
von Containern im Bereich Bliro / Sozialrdume und die Zwischendeponie un-
beriicksichtigt. Auf Grund des Sachverhaltes, dass in Héhe dieser Wohnbe-
bauung Verkehrslarmvorbelastungen durch die B27 und die Sigmaringer
StralRe vorherrschen, die die Schallimissionen aus dem Baubetrieb um mehr
als 10 dB(A) tibersteigen und auf Grund des Sachverhaltes, dass auf Grund
der flaichenhaften Ausdehnung der BE-Flachen Larmschutzwédnde bzw. —
wélle keine signifikanten Pegelminderungen bewirken, ist durch
organisatorische  MaRnahmen auf dem Baubetriebsgeldnde des
Zwischenangriffs ~ Sigmaringer  Strale eine  Pegelminderung zu
bewerkstelligen. Die organisatorischen Mafnahmen sollten beim Auftreten
von Schallimmissionskonflikten wahrend der Bauphase durch die ortliche
Bauleitung ergriffen werden.

e Durch das verdnderte Vortriebskonzept mit einem Zwischenangriff anstelle
von zwei Zwischenangriffen wird ein Nachtbetrieb in H6he des Filderportals
erforderlich. Die Baulogistik wird nunmehr im Wesentlichen Gber das &ffentli-

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Erganzung



-4-

che Verkehrsnetz abgewickelt, welches nicht der Bewertung der AVV Bau-
larm unterliegt. Die Schallemissionen, hervorgerufen von der BE-Flache am
Filderportal und der BaustralRe die als Zuwegung zum o&ffentlichen Verkehrs-
netz erforderlich ist, flihren tags und nachts zu groRflachigen Immissions-
richtwertunterschreitungen in H6he der umliegenden schutzbediirftigen Nut-
zungen. In Héhe der schutzbedirftigen Nutzungen im Gewerbegebiet Fasa-
nenhof sind nachts geringfligige Immissionsrichtwertiiberschreitungen von
weniger als 5 dB(A) zu verzeichnen. Aus diesem Sachverhalt folgen keine
SchallschutzmaRnahmen gemal AVV Bauldarm § 4.1. Im Nachtzeitraum zwi-
schen 20.00 und 07.00 Uhr sollte die immissionswirksame Schalleistung

Lwar = 110 dB(A)

nicht Uberschreiten.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Im Rahmen des 1. Anderungsverfahrens im Planfeststellungsabschnitt 1.2 des
Projektes ,Stuttgart 21" sind ergénzende schalltechnische Untersuchungen zum
Baustellenbetrieb durchzufiihren.

Die Aussagen der Anlage 16.2, Bericht 97495 vom 14.05.2002 gelten unveran-
dert, sofern sie sich nicht auf die Zwischenangriffe Sillenbuch und Weidachtal
beziehen. Die Unterlage wurde dahingehend angepasst, dass all die Passagen,
die sich auf diese beiden Zwischenangriffe beziehen, gestrichen wurden. In die-
ser ergdnzenden Untersuchung sind nur die Anderungen gegeniiber der ur-
spriinglichen Untersuchung sowie der neue Zwischenangriff Sigmaringer StralRe
dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse im Bereich Rettungszufahrt Hauptbahnhof Sid und
Startbaugrube bleiben unverandert, da die den Bauldrm betreffenden Verénde-
rungen im 6&ffentlichen Verkehrsraum geplant sind. Dieser unterliegt nicht der
Bewertung der AVV Baularm. Im Bereich des Filderportals ist auf Grund des ver-
anderten Auffahrkonzeptes von einem 24-stiindigen Baubetrieb auszugehen.

Die Zwischenangriffe Weidachtal und Sillenbuch entfallen. Hier ist als Ersatz der
Zwischenangriff Sigmaringer Strale geplant. Im Rahmen der Baudurchfiihrung
entstehen Schallemissionen aus dem Baustellenbetrieb.

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle so

geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden,
die nach dem (fortschreitenden) Stand der Technik vermeidbar sind. Des Weite-
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ren missen Vorkehrungen getroffen werden, welche die Ausbreitung unvermeid-
barer Gerdusche auf ein Mindestmaf reduzieren.

Ziel dieser schalltechnischen Untersuchung ist es nunmehr, die oben genannten
Sachverhalte hinsichtlich ihrer Einwirkungen im Umfeld zu untersuchen. Sofern
sich schalltechnische Immissionskonflikte ergeben, werden L&sungsmdglichkei-
ten zur Bewadltigung dieser Konflikte erarbeitet und vorgeschlagen.

3 Bearbeitungsgrundlagen

Nachfolgend werden die zusétzlich zur Anlage 16.2 verwendeten Bearbeitungs-
grundlagen aufgefiihrt.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigung, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgdnge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell giiltigen Fassung

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BImSchV) vom 29. Au-
gust 2002

e VDI-Richtlinie 3765, ,Kennzeichnende Gerduschemissionen typischer Ar-
beitsabldufe auf Baustellen“, Entwurf Dezember 2001

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Bau-
maschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Ausgabe De-
zember 1997

e Als Planunterlagen wurden die geédnderten Planunterlagen im Bereich
Hauptbahnhof Sid, Zwischenangriff Sigmaringer Stralle sowie Filderportal
beriicksichtigt.

4 Anforderungen an den Schallschutz

Die Anforderungen zum Schallschutz gemaR AVV Bauldrm sind in der Anlage
16.2 detailliert dokumentiert. Diese Anforderungen haben weiterhin Bestand.

Bei der Vergabe der in Betracht gezogenen Bauunternehmen sollte in jedem Fall
vertraglich vereinbart werden, dass ausschlieBlich Baugerat eingesetzt werden
darf, welches hinsichtlich der Schallemissionen dem Stand der Technik ent-
spricht. In diesem Zusammenhang wird auf die in Ziffer 3 angegebene 32.
BImSchV verwiesen.
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5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Die Arbeitsgrundséatze und die Vorgehensweise bei der Erstellung der schall-
technischen Betrachtungen zum Baubetrieb sind in der Anlage 16.2, Bericht Nr.
97495 mit Stand 14.05.2002 detailliert beschrieben.

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid und Startbaugrube

Die Berechnungsergebnisse der Anlage 16.2, Bericht Nr. 97495 mit Stand
14.05.2002 haben weiterhin Bestand.

Im Bereich der Rettungszufahrt Hauptbahnhof Siid wird der Baustellenverkehr in
veranderter Form auf dem o6ffentlichen Verkehrsnetz abgewickelt. Hier entsteht
eine neue Linksabbiegerspur im o&ffentlichen Verkehrsraum. Auf Grund des
Sachverhaltes, dass Baustellenverkehr im &ffentlichen Verkehrsraum nicht der
Bewertung der AVV Baularm unterliegt, ergeben sich durch diese Veranderungen
keine Anderungen der Bauldrmeinwirkungen im Umfeld der BaumaRnahmen.

Im Bereich der Neckarrealschule (siehe Technische Planung) ist eine massive
Wandkonstruktion vorgesehen, die als Sicht- und Staubschutz dient. Auf Grund
des Sachverhaltes, dass die Wandkonstruktion massiv ausgebildet wird, weist sie
gleichzeitig eine schallpegelmindernde Funktion auf. Somit ergeben sich insbe-
sondere im Pausenhof der Neckarrealschule Schallpegelminderungen durch die-
se Wandkonstruktion.

6.2 Zwischenangriff Sigmaringer StraRe

Anstelle der Zwischenangriffe Sillenbuch und Weidachtal wird der Zwischenan-
griff Sigmaringer StraRe verwirklicht. In Anlage | ist ein Ubersichtsplan beigefiigt,
in welchem das Layout des Zwischenangriffs und das schalltechnisch relevante
Umfeld dokumentiert ist.

6.2.1 Schallemissionen

Die nachfolgend beschriebenen Emissionsermittlungen erfolgen grundsatzlich
nach dem Prinzip der oberen Abschatzung. Grundlage hierfiir sind insbesondere
die unter Ziffer 3 genannten Bearbeitungsgrundlagen sowie Erfahrungswerte bei
vergleichbaren Bauvorhaben.
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In Anlage Il sind sédmtliche Schallemissionen dokumentiert. In Anlage Ill.1 finden
sich die Emissionen der BaustralRen, welche im digitalen Schallquellen- und Be-
rechnungsmodell als Linienschallquelle dargestellt werden. Die Dumper trans-
portieren den Aushub aus dem Zwischenangriffsstollen zur Zwischendeponie.
Von dort wird das Aushubmaterial auf LKW verladen, welche die Baustellenauf-
fahrt zur B 27 direkt an der BE-Flache benutzen um das Aushubmaterial abzu-
fahren. Diese LKW kommen entladen uber die B 27 zur ausschlieBlich flir die
Baulogistik errichtete Ausfahrrampe und fahren tiber das 6ffentliche Verkehrsnetz
im Gewerbegebiet Tranke und der Sigmaringer Stralle aus westlicher Richtung
wieder auf die Baustelleneinrichtungsfldche. Den gleichen Weg fahren die LKW
die Material anliefern.

Da eine Betonanlage im Bereich des Zwischenangriffes vorgesehen ist, wird der
Beton von dieser Betonanlage auf der BE-Flache bis in den Zwischenangriffs-
stollen direkt gefahren.

Fur zwei Flachenschallquellen sind in Anlage 1.2 beispielhaft die Schallemissio-
nen detailliert ermittelt.

Es zeigt sich, dass fiir diese BE-Flachen ein immissionswirksamer flachenbezo-
gener Schalleistungspegel von

Lwar = 75 dB(A)/m?

zu Grunde gelegt werden kann. Diese Schallemission wurde ebenfalls im Bereich
das Materiallagers und der Notstromanlage homogen auf die Teilflaichen verteilt.

In H6he des Tunnelportals enden vier Liftungslutten mit jeweils einem Durch-
messer von 2 m. Flr diese vier Liftungslutten wurde ein bewerteter Schalleis-
tungspegel von

Lwar =110 dB(A)
im Sinne einer oberen Abschéatzung unterstellit.
Fir die BE-Flachen Werkstatt, Biiro und Sozialrdume sowie Neutralanla-
ge/Absetzbecken wurden im Sinne einer oberen Abschatzung als bewertete fla-
chenbezogene Schalleistungspegel

Lwar* = 65 dB(A)/m?

in die Berechnungen aufgenommen.
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Fur den Zwischenangriff Sigmaringer Stralle ist von einem 24-stiindigen Betrieb
auszugehen. Auf Grund geringerer Aktivititen im Nachtzeitraum ist der o.g.
Schalleistungspegel fir das Materiallager um

AL = 10 dB(A)

im Zeitfenster 20.00 bis 07.00 Uhr zu mindern (siehe Anlage II.5). Da die Schall-
emissionen auf der Zwischendeponieflache nachts unter Beriicksichtigung von
Arbeitspausen nur zu ca. 5 — 6 Stunden stattfinden ergibt sich fir diese Quelle
gemaR AVV Bauldrm, Kapitel 6.7.1 eine Korrektur von

AL = -5 dB(A)

im Beurteilungszeitraum nachts. Alle weiteren Quellen weisen tags und nachts
die gleichen Emissionen auf. In Anlage I1.3 finden sich alle Schallquellen und die
zugehorigen Schalleistungspegel und in Anlage II.5 ist fir jede Quelle der Ta-
gesgang der Schallemissionen dokumentiert.

6.2.2 Schallimmissionen

In Anlage Il sind Schallimmissionsplane beispielhaft in Hohe Erdgeschoss, das
heilt 5 m Uber Geldndeniveau zur Visualisierung der Schallausbreitung doku-
mentiert. Als Berechnungsprogramm wurde das Programm SoundPlan verwen-
det, das Berechnungsraster betrdagt 10 m mal 10 m. In Anlage IV finden sich die
Beurteilungspegel in Hohe der im Ubersichtsplan dokumentierten Immissionsauf-
punkte. Flr die obersten Geschosse jedes Immissionsaufpunktes wurden des
Weiteren in Anlage V priffahige Einzelpunktberechnungen beigefiigt. Diesen
kénnen die Teilpegel der Einzelquellen wahrend der beiden Beurteilungszeiten
entnommen werden.

Es zeigt sich, dass wahrend des Beurteilungszeitraumes tags (07.00 bis 20.00
Uhr) weitestgehend die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm eingehalten bzw.
unterschritten werden. Lediglich in H6he der dem Zwischenangriff direkt gegen-
Gber gelegenen gewerblichen Nutzungen, wie zum Beispiel einer Kfz-Werkstatt in
Hohe der Gebdude Sigmaringer Strale 199 bis 205 sowie in Héhe des Gewer-
begebietes ,Tranke“ sind kleinflachig geringfligige Immissionsrichtwertiiber-
schreitungen zu verzeichnen. Da in den Flachenbereichen mit Immissionsricht-
wertliberschreitungen keine akustisch schutzbedirftigen Nutzungen ausgelibt
werden, folgen aus diesem Sachverhalt keine Schallschutzmafhahmen.

Im Sondergebiet Schule nérdlich des Zwischenangriffspunktes in Héhe der Sig-
maringer Stralle befindet sich die ,International School Stuttgart" (Sigmaringer
Strale Nr. 257). Innerhalb dieses Sondergebietes sind Beurteilungspegel von
weniger als 52 dB(A) zu prognostizieren. Damit waren hier mit groRer Reserve
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sogar die Immissionsrichtwerte fiir Allgemeines Wohngebiet (WA) nach Bau-
Nutzungsverordnung eingehalten.

Sidlich des Zwischenangriffspunktes Sigmaringer StralRe befindet sich das
Waldheim Méhringen. Tagsiber sind durch baubedingte Geréduscheinwirkungen
Schallimmissionen von weniger als 45 dB(A) zu verzeichnen. Dies fiihrt zu dem
Sachverhalt, dass der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebietsflachen
von

IRW = 55 dB(A)

um mehr als 10 dB(A) unterschritten wird. Die baubetriebsbedingten Geréusch-
einwirkungen wirden tagstber sogar den Immissionsrichtwert fiir Kurgebiete,
Krankenhduser und Pflegeanstalten groRflachig unterschreiten.

In H6he der im Umfeld befindlichen Kleingartenanlagen werden tagstiber grof3-
flachig die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete eingehalten. Hieraus folgen
keine Schallimmissionskonflikte. Ahnlich verhélt es sich beim Sondergebiet Feu-
erwehr. Hier werden die zu Grunde zu legenden Immissionsrichtwerte fiir Ge-
werbegebiete ebenfalls deutlich unterschritten.

Wéhrend des Beurteilungszeitraums nachts (20.00 bis 07.00 Uhr) sind grof3fla-
chig Immissionsrichtwertunterschreitungen bzw. —{iberschreitungen von weniger
als 5 dB(A) zu verzeichnen, so dass hieraus keine Schallschutzmaflnahmen fol-
gen. An dieser Stelle sei nochmals darauf verwiesen, dass gemafl AVV Bauldarm
§ 4.1 MaRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden sollen,
wenn der Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A) Gberschritten wird.

Lediglich in Héhe der Allgemeinen Wohngebietsfliche mit einem Immissions-
richtwert von

IRW = 40 dB(A)

im Bereich Sigmaringer StralRe / Bruno-Jacoby-Weg ergeben sich nachts Immis-
sionsrichtwertiiberschreitungen von bis zu

AL = 9 dB(A).

Auf Grund des Sachverhaltes, dass zwischen Zwischenangriff Sigmaringer Stra-
Re und diesem Allgemeinen Wohngebiet die B27 in Hochlage verlauft, scheiden
als SchallschutzmafRnahmen Larmschutzwénde und —wélle aus. Des Weiteren ist
in H6he dieser Wohnhduser von einer Vorbelastung aus StraRenverkehrsgerau-
schen der B27 und der Sigmaringer Stralle auszugehen, so dass die Schallim-
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missionen, hervorgerufen durch den Baubetrieb des Zwischenangriffs Sigmarin-
ger Strale, durch diese weitestgehend verdeckt werden.

Die B 27 weilt ein Verkehrsaufkommen von ca. 75.000 Kfz/24h auf. Dies fiihrt zu
Emissionspegeln von mehr als 70 dB(A) tags und nachts und Beurteilungspegeln
aus Verkehrsgerauschen von mehr als 60 dB(A) tags und nachts in Héhe der
allgemeinen Wohnbebauung. Damit sind in Héhe des Immissionsaufpunktes 4
Verkehrslarmimmissionen zu verzeichnen, die die Einwirkungen aus dem Bau-
betrieb um mehr als 10 dB(A) Ubersteigen. Da die wesentlichen Baularmemit-
tenten in Hohe des IP 4 LKW — und Dumperfahrten darstellen und diese de facto
ebenfalls Verkehrslarmquellen darstellen, kann davon ausgegangen werde, dass
die Schallimmissionen aus dem Baubetrieb tatséchlich durch die Verkehrsgerau-
sche der B27 verdeckt werden.

Sofern Schallimmissionskonflikte wahrend der Bauausfiihrung gegeben sind, ist
durch die értliche Bauleitung mittels organisatorischer MalRnahmen auf diesen
Sachverhalt zu reagieren. Diese sind insbesondere die Einhausung larmintensi-
ver Aggregate bzw. die geometrische Zuordnung ldrmarmer Bereiche zu den
Immissionsorten hin. Unberiicksichtigt ist bei den Berechnungen, dass auf den
Biroflachen Container abgestellt werden, die eine abschirmende Wirkung auf-
weisen und dass die Zwischendeponie sowie der Erdwall entlang der stdlichen
und westlichen Grenze des Zwischenangriffs aufgeschittet wird und eine ab-
schirmende Wirkung aufweisen wird.

In H6he der Sondergebiete Feuerwehr und Schule wird nachts keine schutzbe-
durftige Nutzung ausgeiibt, die einer Wohnnutzung oder einer vergleichbaren
Nutzung entsprechen wiirde.

In Héhe des Waldheimspielplatzes sind nachts Schallimmissionen aus Baube-
trieb von weniger als 40 dB(A) zu verzeichnen. Auf Grund der geringen N&he zur
BundesstraRle B27 werden diese Schallimmissionen verdeckt werden. Wéhrend
des Nachtzeitraums sind somit die Anforderungen fiir Allgemeine Wohngebiets-
nutzung erfillt. Auf Grund dieses Sachverhaltes ist von keinen stérenden Einwir-
kungen in Hbhe des Waldheimspielplatzes durch baubetriebsbedingte Ge-
rduscheinwirkungen auszugehen.

6.3 Filderportal

Im Zuge des ersten Plandnderungsverfahrens wird fiir die Baustelle ,Filderportal”
ein oberirdischer 24-h Baubetrieb beantragt. Dabei ist zu beriicksichtigen dass
nachts, das heif}t zwischen 20.00 und 07.00 Uhr ein verminderter Baubetrieb
gegeben ist. In Anlage VI ist ein Ubersichtsplan der értlichen Gegebenheiten
dokumentiert.

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Erganzung



EEaEES
-1 - §E§§

6.3.1 Schallemissionen

In Anlage VII.1 sind die immissionswirksamen langenbezogenen Schalleistungs-
pegel der Baulogistikwege dokumentiert. Fur die Baustralien ist ein homogener
24-Stunden-Betrieb zu unterstellen. Die immissionswirksame Schalleistung der
BE-Flache Filderportal ist beispielhaft in Anlage VII.2 ermittelt. Es ist ersichtlich,
dass wahrend des Beurteilungszeitraums tags (07.00 bis 20.00 Uhr) von einem
immissionswirksamen Summenschalleistungspegel von ca.

Lwar = 115 dB(A)

auszugehen ist. Auf Grund der verminderten Tatigkeiten im Nachtzeitraum ergibt
sich hier ein immissionswirksamer Summenschalleistungspegel von ca.

Lwar = 110 dB(A).

Diese Emissionsermittiung ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie zum Bauldrm
als beispielhafte Berechnung zu verstehen. Im Beurteilungszeitraum nachts sollte
die immissionswirksame Summenschalleistung den angegebenen Wert nicht
Uberschreiten. Hierzu ist es ggf. erforderlich, die beiden Liftungslutten mit
Schalldémpfern auszustatten, so dass diese zusammen maximal einen immissi-
onswirksamen Schalleistungspegel von

Lwar =95 dB(A)
nicht Uberschreiten.

6.3.2 Schallimmissionen

In Anlage VIl sind die Beurteilungspegel tags und nachts ausgewiesen und den
Immissionsrichtwerten gemal AVV Bauldrm gegeniibergestellt. In H6he der in
Anlage VI dokumentierten Immissionsaufpunkte ergeben sich unter Beriicksich-
tigung der in Anlage VII dokumentierten Schallemissionen tagsiber Beurtei-
lungspegel die in H6he der Aussiedlerhdfe (IP 1 bis IP 3)

L, =49 dB(A)

nicht Gberschreiten. Damit wird der zu Grunde zu legende Immissionsrichtwert
um mindestens

AL = 11 dB(A)
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unterschritten. In Héhe der schutzbedirftigen Nutzungen in Gewerbegebiet Fa-
sanenhof (IP 4 und IP 5) ergeben sich tags Beurteilungspegel von bis zu

L, =57 dB(A)
was zu Immissionsrichtwertunterschreitungen von mindestens
AL = 8 dB(A)
fuhrt. Nachts sind in H6he der Aussiedlerhéfe Beurteilungspegel von bis zu
L, =45 dB(A)
zu verzeichnen. Damit ist der zu Grunde zu legende Immissionsrichtwert von
IRW = 45 dB(A)
eingehalten bzw. unterschritten. In H6he der Immissionsorte IP 4 und IP 5, das
heil’t der Gebdude Schelmenwasenstralle 45 und Zettachring 16 im Gewerbe-
gebiet Fasanenhof sind Beurteilungspegel von bis zu
L, = 54,4 dB(A)

zu prognostizieren. Damit wird der Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum fiir Ge-
werbegebiete von

IRW = 50 dB(A)
um maximal

AL =4,4dB(A)
Uberschritten. GemaR § 4.1 der AVV Bauldarm ergeben sich hieraus keine Erfor-
dernisse fur SchallschutzmalRnahmen. Anzumerken ist hierbei noch grundsatz-
lich, dass in Hohe aller Immissionsaufpunkte durch Verkehrslarmeinwirkungen

aus dem Fahrzeugverkehr auf der A8 und der B27 Verkehrslarmimmissionen
nachts vorherrschen, die die baubetriebsbedingten Gerdauschimmissionen um ca.

AL=5...10dB(A)
Uberschreiten. Damit ist sehr wahrscheinlich eine Verdeckung der Gerauschim-

missionen aus Baubetrieb gegeben, da im Nachtzeitraum wesentliche Schall-
emissionen aus dem LKW- und Dumperbetrieb auf der BE-Flache bzw. auf der

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Erganzung
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BaustralRe resultieren. Diese stellen de facto ebenfalls Verkehrslarmemissionen
dar und sind somit vermutlich subjektiv nicht vom Verkehrsldrm der Bundesauto-
bahn A8 und der Bundesstralle B27 zu trennen.

6.4 Passive SchallschutzmafRnahmen

Ein Anspruch auf passive SchallschutzmafRhahmen besteht dem Grunde nach
ausschlieflich im Bereich der Startbaugrube und der Rettungszufahrt Haupt-
bahnhof Siid. An dieser Stelle sei auf die Anlage 16.2 verwiesen.

7 AbschlieBRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG — soll jede Baustelle so
geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhindert werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. DemgemaR sind die mit Bau-
leistungen beauftragten Unternehmen dahingehend zu verpflichten, dass sie
ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate einsetzen, die den (fortschreitenden)
Stand der Technik beachten.

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen haben gezeigt, dass im
Umfeld der Startbaugrube sowie der Rettungszufahrt Hbf Stid ein Schutz durch
verhéltnismaRige aktive SchallschutzmaRnahmen nicht mdéglich ist. Ein ange-
messener Schallschutz kann hier nur durch passive Manahmen gewébhrleistet
werden. Hier besteht dem Grunde nach ein Anspruch im Bereich der Willy-
Brandt-StralRe / Sangerstralle / Landhausstralle sowie Urbanstrale und Schiit-
zenstralle. Vor Baubeginn wird in Anlehnung an die VDI 2719 gepriift, ob die
vorhandenen Konstruktionen, das heif3t insbesondere die Fenster, bezogen auf
die zu erwartenden AuRenlarmpegel ausreichend bemessen sind oder ob eine
akustische Aufriistung bzw. ein Ersatz der Fenster erforderlich ist.

Im Umfeld des Zwischenangriffspunktes Sigmaringer Strafle sind mit Ausnahme
des Allgemeinen Wohngebietes in Héhe der Sigmaringer Strale / Bruno-Jacoby-
StralRe keine Immissionsrichtwertliberschreitungen zu verzeichnen, die Schall-
schutzmalRnahmen bedingen. Auf Grund der Verkehrslarmvorbelastung in Héhe
dieses Allgemeinen Wohngebietes sollten, sofern Schallimmissionskonflikte wah-
rend der Bauzeit entstehen, durch die értliche Bauleitung organisatorische Maf3-
nahmen zur Konfliktbewaéltigung ergriffen werden.

Im Umfeld des Filderportals sind grof¥flachig Immissionsrichtwertunterschreitun-
gen tags und nachts zu verzeichnen. Lediglich in Héhe der schutzbedurftigen
Nutzungen in der Schelmenwasenstralle 45 und im Zettachring 16 sind geringfii-
gige Immissionsrichtwertliberschreitungen zu verzeichnen die keine Schall-
schutzmaflRnahmen bedingen. Die immissionswirksame Schalleistung im Nacht-

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Erganzung
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zeitraum ist auf der BE-Flache Filderportal auf Lwar = 110 dB(A) zu begrenzen.
Auf Grund der Verkehrslarmvorbelastung durch die A8 und die B27 sollten — so-
fern dennoch Schallimmissionskonflikte wéhrend der Bauzeit entstehen — durch
die ortliche Bauleitung organisatorische Mallnahmen zur Konfliktbewéltigung
ergriffen werden.

i

¥ <=
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Phys. Markus HaaR
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Schallemissionen
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Immissionswirksame lingenbezogene § iz: % ? ?%
Schalleistungspegel der Baustralen R e T
Zwischenangriff Sigmaringer StraRe Lwa,1n n I T, Lwar,
|Bezeichnung [dB(A)]  [Stck.] [m) (h]  [dB(A)]
|Dumper: Transport Aushub (Fahrbewegungen) 69 48,0 1 1 85,8
LKW: Abtransport Aushub (Fahrbewegungen) 65 18,0 1 1 77,6
LKW: Materialtransport (Fahrbewegungen) 65 1,0 1 1 65,0
|LKW: Ausfahrrampe (Fahrbewegungen) 65 19,0 1 1 77,8
LKW: Betontransport (Fahrbewegungen) 65 10,0 1 1 75,0

Anmerkung:

IDie Hin- und die Riickfahrt eines Fahrzeuges ist jeweils mit einer Fahrbewegung zu beschreiben. Die 0. g. Anzahlen n beschreiben
somit die Fahrvorgénge auf den jeweiligen BaustraRen und nicht die Anzahl der Fahrzeuge.

es bedeuten:

Lwar = Lwa,1n + 10 lg(n) + 10 Ig(l/1m) - 101g(T J1h)

|Lwa1n =  zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fiir 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):
Lwa,1n = 69 dB(A), fur Dumper mit hoher Leistung
Lwa,1n = 65 dB(A) fir LKW's
n= Anzahl der Kfz einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
= Lénge eines Streckenabschnitts in m
r= Beurteilungszeit in h (hier 1 Stunde gewéhit, da homogener Fahrbetrieb Gber 24 Stunden)
|Projekt: Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb, Stuttgart 21 - PFA 1.2
Auftraggeber: DB Netz AG, vertreten durch DB ProjektBau GmbH, 70191 Stuttgart

Fritz GmbH, Fehlheimer StralRe 24, 64683 Einhausen, Tel.: 06251/ 96 46 - 0
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Schalleistungspegel der BE - Flachen EESET & ¢
(Baumaschinen, Bauarbeiten) T s
Gerit, Anlage, Arbeitsvorgang Lwaeq Anzahl Einwirk- K, Kt Lwar
dauer

[dB(A)] (%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Betonanlage
Betonherstellung und -férderung 102,0 1 100,0 3,0 00 1050
GroRe der Baustellenflache [m?] 2000
Immissionswirksamer Summenschalleistungspegel [dB(A)] 105,0
Immissionswirksamer flichenbezogener Schalleistungspegel [dB(A)] 72,0

Zwischendeponie

Radlader 105,3 1 50,0 5,0 00 1073
GroRe der Baustellenflache [m?] 2200
Immissionswirksamer Summenschalleistungspegel [dB(A)] 107,3
Immissionswirksamer flichenbezogener Schalleistungspegel [dB(A)] 73,9

LWAeq

Schallleistungspegel des Gerétes, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges,
bezogen auf die Einwirkzeit

Einwirkdauer in % der Beurteilungszeit von tags 13 Stunden (07:00 - 20:00 Uhr) und nachts 11 Stunden (20:00 - 07:00 Uhr)

Liwar

LWAr,gas.

LWAr,ng.”

K

Kr

Schallleistungspegel des Gerétes, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges,
bezogen auf den Beurteilungszeitraum

Summen-Schallleistungspegel der gesamten Baustellenfidche, bezogen auf
den Beurteilungszeitraum

Fldchenbezogener Schallleistungspegel der gesamten Baustellenfldche, bezogen auf
den Beurteilungszeitraum

Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit des Gerétes, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges

Zuschlag fiir die Tonhaltigkeit des Gerétes, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges

FRITZ GmbH - Fehlheimer StralRe 24 - 64683 Einhausen - Tel. 0 6251/ 96 46- 0
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Schallemissionen
Schallquelle Quelltyp 1S Lw Lw' KI KT Ko
m,m? ' dB(A) dB(A) dB dB dB
4 Liftungslutten Flache 18,7 110,0 97,3 0 0 0
Betonanlage Flache 2004,9 105,0 72,0 0 0 0
Bliro / Sozialrdume / Parken Flache 1720,9 97,4 65,0 0 0 0
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 0
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 0
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 0
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 0
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 0
Material Flache 908,9 104,6 75,0 0 0 0
Neutralanlage / Absetzbecken Fléche 123,1 85,9 65,0 0 0 0
Strom Flache 200,4 98,0 75,0 0 0 0
)lerkstatt Flache 370,7 90,7 65,0 0 0 0
Zwischendeponie Fléche 2238,9 108,5 75,0 0 0 0
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen AN L AGE " 3
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
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SCha“emISSIonen BERATENDE INGENIEURE VBI
Legende
Schallquelle Bezeichnung der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche, etc.)
118 m,m? GréRe der Schallquelle (Ldnge oder Fléche)
Lw dB(A) Summenschallleistung des Emittenten in dB(A)
Lw' dB(A) Schallleistung des Emittenten in dB(A) pro m bzw. m?
Ki dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
)

Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Tagesgang der Schalleistungspegel in dB(A)

Illlllllulllml

BERATEND

lSchaIIquelIe 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 |08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Uhr Uhr Ubr Ubr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Ubr Uhr Uhr Uhr Uhr Ubr Uhr Uhr Ubr Uhr Uhr Uhr

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4 Liftungsiutten _| 110,0 110,0 110.0| 1100 1100 t10,0 1100 1100 t10,0 1100 1100 110,0 1100 1100 110,0 110,0 1100 110,0 110,0 110.0| 110,0 110.0| 1100 110,0
Betonanlage 1050 105,0 105,0 1050 105,00 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 1050 105,00 1050 1050 105,00 1050
Biiro / Sozialrdume / Parken 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974 974
Dumper: Aushub 107,7 107,7 +t07,7 107,77 107,7 107,7 107,7 107,77 107,7 107,77 107,7 107,7 07,7 107,7 +107,7 107,7 107,7 107,7 107,7 107,7 107,7 107,7 107,7 1077
LKW: Abtransport Aushub t00,4 100,4 1t00,% t00,% t00,4 100,%4 00,4 t00,1 100,% 100,% 100,% 100,4 100,4 100,1 100,% 100,4 100,4 100,4 100,% 100,4 100,14 100,1 100,41 100,1
LKW: Ausfahrrampe 94 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994 994
LKW: Betontransport 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 970 97,0
LKW: Materiaitransport 846 846 846 846 846 846 846 846 846 846 846 B46 846 846 846 846 846 846 846 846 846 846 846 84,6
Material 946 946 946 946 946 946 946 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 1046 946 946 946 946
Neutralaniage / Absetzbecken 859 859 859 859 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 89 859 89 859 859 859
Strom 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980 980
Werkstatt 90,7 90,7 90,7 90,7 907 90,7 9, 907 90,7 9., 9., 9,7 9., 90,7 9,7 9,7 9,7 90,7 90,7 90,7 9,7 90,7 907 907
Zwischendeponie 103,5 103,5 103,5 1035 103,5 103,5 103,5 1085 1085 1085 108,5 108,5 108,5 108,5 108,5 108,5| 108,5 108,5 108,5 108,5 103,5 103,5 103,5 103,5

Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Tagesgang der Schalleistungspegel in dB(A)

GmbH

BERATENDE INGENIEURE

8

Legende

Schallquelle

00-01 Uhr dB(A)
01-02 Uhr dB(A)
02-03 Uhr dB(A)
03-04 Uhr dB(A)
04-05 Uhr dB(A)
05-06 Uhr dB(A)
06-07 Uhr dB(A)
07-08 Uhr dB(A)
08-09 Uhr dB(A)
09-10 Uhr dB(A)
10-11 Uhr dB(A)
11-12 Uhr dB(A)
12-13 Uhr dB(A)
13-14 Uhr dB(A)
14-15 Uhr dB(A)
15-16 Uhr dB(A)
16-17 Uhr dB(A)
17-18 Uhr dB(A)
18-19 Uhr dB(A)
19-20 Uhr dB(A)
20-21 Uhr dB(A)
21-22 Uhr dB(A)
22-23 Ubr dB(A)
23-24 Uhr dB(A)

Bezeichnung der Schallquelle

Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Aniagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Aniagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Aniagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Aniagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Aniagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenieistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenieistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenieistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallieistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen
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40 IRW Kurgebiete

45 IRW Reine Wohngebiete
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Einzelpunktberechnung
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Beurteilungspegel

Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StralRe

ERATENDE INGENIEURE VBI

Name Gescho® Nutzz. HR IRW [IRW Lr Lr dL dL
tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IPO1: Lohbauer Stralte 10 EG | WA 55 40 40,0 37,9 - -
1.0G | WA 55 40 401 38,0 - -
2.0G | WA 55 40 40,2 38,0 - -
IP02: Lerchenfeld 6 EG AU 60 45 459 437 - -
IP03: Korinnaweg 62 EG | AU 60 45 458 440 - -
1.0G | AU 60 45 459 441 - -
2.0G | AU 60 45 46,0 44,2 - -
IP04: Sigmaringer Stralte 240 EG | WA 55 40 50,7 48,5 - 8,5
1.0G | WA 55 40 50,9 48,7 - 8,7
2.0G | WA 55 40 51,1 48,9 - 8,9
IPOS: TrankestralRe 24 EG GE 65 50 49,8 48,6 - -
1.0G | GE 65 50 50,3 49,2 - -
IP06: Ittinghduser Weg 1 EG | AU 60 45 504 48,8 - 3,8
1.0G | AU 60 45 50,6 49,0 - 4,0
IPO7: Beb. Bopseracker Nr. 32B EG | WA 55 40 46,3 446 - 4,6
1.0G | WA 55 40 46,5 449 - 4,9
IP08: Ortsrand Hoffeld EG | WR 50 35 38,7 36,6 - 1,6
1.0G | WR 50 35 389 36,9 - 1,9
2.0G6 | WR 50 35 391 371 - 2,1
IP09: Ittingh&duser Weg 5-9 EG | AU 60 45 46,5 443 - -
1.0G | AU 60 45 466 444 - -
2.0G| AU 60 45 46,7 445 - -
IP10: Burgauer StralRe EG | WR 50 35 42,0 39,7 - 47
1.0G | WR 50 35 42,0 39,7 - 4,7
2.0G | WR 50 35 420 398 - 4,8
IP11: Trochtelfinger Strafle 30 EG | WA 55 40 43,8 416 - 1,6
1.0G | WA 55 40 439 417 - 1,7
2.0G | WA 55 40 440 418 - 1,8
IP12: Sigmaringer Str. 141-143 EG GE 65 50 455 434 - -
1.0G  GE 65 50 45,7 43,6 - -
2.0G GE 65 50 458 437 - -

Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBl Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel

, e , EEEE=C
Zwischenangriff Sigmaringer StraRe S eSS R & ¢
Beurteilungspegel BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschofl}

Nutz. Gebietsnutzung

HR Himmelsrichtung

IRW tags dB(A) Immissionsrichtwert tags (07.00-20.00 Uhr) gemaR AVV-Bauldrm

IRW nachts dB(A) Immissionsrichtwert nachts (20.00-07.00 Uhr) geman AVV-Bauldrm

Lrtags dB(A) Beurteilungspegel tags

Lr nachts dB(A) Beurteilungspegel nachts

dL tags dB(A) Immissionsrichtwerttiberschreitung tags

dL nachts dB(A) Immissionsrichtwertiiberschreitung nachts

Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen
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ANLAGE V
priiffihige Einzelpunktberechnung

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Ergénzung



Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraRe
Priiffahige mittlere Ausbreitungsberechnung
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Schallquelle Typ 1/S Lw L'w Kl | KT | Ko | Adiv Agr | Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LT LrN
m,m? dB(A) dB(A) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Gescho® 2.0G Name IP01: Lohbauer Strale 10 LrT 40,2 dB(A) LrN 38,0 dB(A)

4 Luftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 703 47 12,2 1,8 0,0 0,9 24,0 24,0 24,0
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 699 4,6 0,0 1,7 0,0 0,9 31,8 31,8 31,8
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 691 4,6 0,0 1,6 0,0 09 251 251 25,1
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 698 47 2,6 1,6 0,0 0,9 31,9 31,9 31,9
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 776 0 0 3 693 4,6 0,0 1,6 0,0 0,9 27,6 27,6 27,6
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 708 4,6 1,3 0,0 19 0,0 0,9 23,7 23,7 23,7
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 698 47 25 1,6 0,0 0,9 21,3 21,3 21,3
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 690 4,6 0,0 1,5 0,0 0,9 12,5 12,5 12,5
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 696 4,6 0,0 1,6 0,0 0,9 31,7 31,7 21,7
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 705 4.6 0,1 1,8 0,0 0,9 11,9 11,9 11,9
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 697 4,6 0,0 1,7 0,0 0,9 25,0 25,0 25,0
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 696 4,6 0,0 1,6 0,0 0.9 17.8 17.8 17.8
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 694 4,6 0,0 1,6 0,0 0,9 359 35,9 30,9
Gescholl EG Name IP02: Lerchenfeld 6 LrT 45,9 dB(A) LrN 43,7 dB(A)

4 Luftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 658 4.8 13,5 1.1 0,0 0,9 27,8 27,8 27,8
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 651 4,6 0,0 1,0 0,0 0,9 37,3 37,3 37,3
Biro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 637 4,6 0,0 0,8 0,0 0,9 31,2 31,2 31,2
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 649 47 2,2 0,9 0,0 0,9 379 37,9 379
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 64,1 4,6 0,0 0,9 0,0 0,9 33,5 33,5 33,5
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 668 4,6 1,3 0,0 1,2 0,0 0,9 28,5 28,5 28,5
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 649 47 2,2 0,9 0,0 0,9 27,2 27,2 27,2
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 634 4,6 0,0 0,8 0,0 0,9 18,8 18,8 18,8
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 646 4,6 0,0 0,9 0,0 0,9 375 37,5 275
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 66,2 47 0,1 1,1 0,0 0,9 16,9 16,9 16,9
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 648 4,6 0,0 0,9 0,0 0,9 30,6 30,6 30.6
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 646 4,6 0,0 09 0,0 0,9 23,5 23,5 23,5
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 643 4,6 0,0 0,9 0,0 0,9 41,6 41,6 36,6
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen AN L AGE V1
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraBe =
Priiffihige mittlere Ausbreitungsberechnung SRIEHEE TN CENIEERENEL
Schallquelle Typ 118 Lw L'w Kl | KT | Ko | Adiv Agr | Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LT LrN

m,m? dB(A) dB(A) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Gescho®R 2.0G Name IP03: Korinnaweg 62 LrT 46,0 dB(A) LrN 44,2 dB(A)
4 Liftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 66,2 47 3,5 1.1 0,0 0,8 37,5 37,5 37,5
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 655 44 0,0 1,0 0,0 0.8 37,0 37,0 37,0
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 644 4,4 0,0 09 0,0 0,8 30,7 30,7 30,7
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 656 4,6 25 1,0 0,0 0,8 371 371 371
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 776 0 0 3 645 44 0,0 0.9 0,0 0.8 33,2 33,2 33,2
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 778 0 0 3 66,8 4,5 19 0,0 1,2 0,0 0,8 28,0 28,0 28,0
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 656 4,6 24 1,0 0,0 0,8 26,4 26,4 26,4
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 64,2 44 0,0 0,9 0,0 0,8 18,1 18,1 18,1
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 655 44 0,0 1,0 0,0 0,8 36,7 36,7 26,7
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 66,6 4,5 0,1 1,2 0,0 0,8 16,6 16,6 16,6
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 654 44 0,0 1,0 0,0 0,8 30,2 30,2 30,2
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 653 4,5 0,0 1,0 0,0 0.8 23,0 23,0 23,0
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 647 44 0,0 0,9 0,0 0,8 414 41,4 36,4
GeschoR 2.0G Name IP04: Sigmaringer StraBe LrT 51,1 dB(A) LrN 48,9 dB(A)
4 Liftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 61,0 47 0,6 14,9 0,6 0,0 0,6 31,3 31,3 31,3
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 601 4,2 0,1 0,0 0,5 0,0 0,7 43,1 43,1 43,1
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 597 4,2 0,0 0,5 0,0 0,6 35,9 35,9 35,9
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 609 45 0,0 3.1 0,6 0,0 0,7 41,6 41,6 41,6
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 588 4,2 0,1 0,1 0,5 0,0 0,6 394 394 39,4
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 607 4,2 3,5 0,0 0,6 0,0 0,7 33,3 33,3 33,3
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 609 4,5 0,0 3,0 0,6 0,0 0,7 31,0 31,0 31,0
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 600 4,2 0,0 0,5 0,0 0,7 229 22,9 229
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 617 43 0,0 0,7 0,0 0,7 41,0 41,0 31,0
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 616 4,3 1,0 0,0 0,7 0,0 0,7 21,3 21,3 21,3
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 606 43 0,0 0,6 0,0 0,7 35,6 35,6 35,6
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 607 4,2 0,0 0,6 0,0 0,7 28,2 28,2 28,2
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 591 4,2 0,0 0,0 0,5 0,0 0,6 47,8 47,8 42,8
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen ANLAGE V.2
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraBe
Priiffahige mittlere Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Typ 118 Lw L'w Kl | KT | Ko | Adiv Agr |Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LeT LrN
m,m? dB(A) dB(A) dB (dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GeschoB 1.0G Name IP05: TrénkestraRe 24 LT 50,3 dB(A) LrN 49,2 dB(A)
4 Luftungslutten 'Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 567 4.8 34 15,2 04 0,0 0,5 32,6 32,6 32,6
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 576 44 36 0,0 04 0,0 0.7 42,0 42,0 42,0
Buro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 60,1 4,6 38 0,1 0,5 0.0 0,8 31,3 313 31,3
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 588 47 3,6 3,5 0,5 0,0 0,7 39,7 39,7 39,7
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 581 4,5 39 0,2 04 0,0 0,7 36,0 36,0 36,0
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 994 77,8 0 0 3 508 33 2,2 0,1 0,2 0,0 0,2 45,8 45,8 45,8
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 588 47 36 3.3 0,5 0,0 0,7 29,1 29,1 29,1
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 607 4,6 38 0,1 0,6 0,0 0,8 17.9 17,9 17,9
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 605 4,5 35 0,0 0,6 0,0 0,8 38,5 38,5 28,5
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 56,6 4,3 34 0,0 04 0,0 0,7 24,2 24,2 24,2
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 589 4,5 35 0,0 0,5 0,0 0,7 336 33,6 33,6
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 593 4,5 36 0,0 0,5 0,0 0,7 25,8 25,8 25,8
2wischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 584 45 38 0,1 0,5 0,0 0,7 441 441 39,1
Gescho® 1.0G Name IP06: Ittinghduser Weg1 LrT 50,6 dB(A) LrN 49,0 dB(A)
4 Luftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 585 47 8,7 0,5 0,0 0.6 40,7 40,7 40,7
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 599 43 0,3 0,5 0,0 0.8 43,0 43,0 43,0
Buro / Sozialridume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 619 45 0,3 0,7 0,0 0.8 33,0 33,0 33,0
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 599 4,6 43 0,6 0,0 0,8 41,3 41,3 41,3
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 614 44 0,1 0,6 0,0 0.8 36,5 36,5 36,5
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 574 4,0 0,7 0,0 04 0,0 0,7 39,9 39,9 39,9
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 599 4,6 4,1 0.6 0,0 0,8 30,8 30,8 30,8
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 621 4,5 0,2 0,7 0,0 0,8 20,1 20,1 20,1
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 607 44 0,0 0,6 0,0 0,8 41,9 41,9 319
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 1231 85,9 65,0 0 0 3 575 41 0,0 04 0,0 0,7 27,0 27,0 27,0
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 603 43 04 0,6 0,0 0,8 35,5 35,5 35,5
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 606 43 04 0,6 0,0 0,8 27,8 27,8 27,8
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0. 0 3 612 44 0,3 0,6 0,0 0,8 45,0 45,0 40,0
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehiheimer Str. 24 64683 Einhausen ANL AGE V3
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StralRe
Priiffahige mittlere Ausbreitungsberechnung

Schallquelle Typ I/S Lw L'w Kl | KT | Ko | Adiv Agr | Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LrT LrN
m,m? dB(A) dB(A) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GeschoR 1.0G Name IP07: Beb. Bopserdcker LrT 46,5 dB(A) LrN 44,9 dB(A)
4 Luftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 612 48 0,0 19,8 0.6 0,0 0,7 26,6 26,6 26,6
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 622 4,6 08 0,2 0.7 0.0 0.8 39,5 39,5 39,5
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 17209 97,4 65,0 0 0 3 639 47 0.8 0.1 0,9 0,0 08 30,0 30,0 30,0
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 626 47 0.2 44 0,8 0,0 08 38,0 38,0 38,0
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 631 47 23 0,5 08 0,0 0.8 31,8 31,8 31,8
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 994 77,8 0 0 3 591 42 13 04 0,5 0,0 0.7 37,0 37,0 37,0
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 626 4,7 0,1 4,2 08 0,0 0,8 274 27,4 274
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 643 47 0,6 0,1 0,9 0,0 09 171 171 171
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 636 46 0,2 08 0,0 0.8 384 38,4 28,4
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 607 44 04 0,6 0,0 08 228 22,8 22,8
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 628 4,6 0,0 0,2 0.8 0,0 0.8 32,6 32,6 32,6
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 631 4,6 0,0 0,2 0.8 0,0 0.8 25,0 25,0 25,0
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 631 47 1,9 0.3 0.8 0,0 0.8 40,8 40,8 35,8
GeschoR 2.0G Name IP08: Ortsrand Hoffeld  LrT 39,1 dB(A) LrN 37,1 dB(A)
4 Liftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 685 48 1.1 11,8 14 0,0 0,8 254 25,4 254
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 689 47 21 0,1 1,5 0,0 09 30,8 30,8 308
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 697 47 0,6 0,1 1,7 0,0 0,9 23,7 23,7 23,7
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 692 47 0,7 3,6 1,6 0,0 09 30,8 30,8 30,8
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 776 0 0 3 692 47 21 0,1 1,6 0,0 0,9 254 254 254
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77.8 0 0 3 675 45 21 0,2 13 0,0 09 26,8 26,8 26,8
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 692 a7 0,7 35 1,6 0,0 0,9 20,3 20,3 20,3
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 699 47 0,1 0,1 17 0,0 09 11,2 11,2 11,2
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 697 47 0,0 0,1 1,6 0,0 0,9 31,5 31,5 21,5
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 1231 85,9 65,0 0 0 3 683 4,6 0,2 1.4 0,0 0,9 14,4 14,4 14,4
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 692 47 15 0.1 1,6 0,0 09 24,0 24,0 24,0
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 694 47 1.1 0,1 1,6 0,0 09 16,9 16.9 16,9
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 692 47 2,0 0,1 1,6 0,0 0,9 33,9 33,9 28,9
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen AN L AGE V.4
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraBe
Priiffdhige mittlere Ausbreitungsberechnung

Schaljquelle Typ 1/8 Lw L'w KI | KT | Ko | Adiv Agr | Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LT LrN
m,m? dB(A) dB(A) | dB | dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
GeschoR 2.0G Name IP09: Ittinghduser Weg 5- LrT 46,7 dB(A) LrN 44,5 dB(A)
4 Luftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 632 48 12,0 0,8 0,0 0,7 32,2 32,2 32,2
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 637 45 0,2 0,8 0,0 0,8 38,8 38,8 38,8
Biro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 641 4,6 0,1 0,9 0,0 0,8 30,7 30,7 30,7
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 631 47 44 0,8 0,0 0,8 37,8 37,8 37,8
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 645 4,6 0,2 0,9 0,0 0,8 32,9 329 32,9
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 641 4,5 0,8 0,0 0,9 0,0 0,8 321 321 321
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 631 47 4,2 0,8 0,0 08 27,2 27,2 27,2
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 64,0 4,6 0,1 0,9 0,0 0,8 18,0 18,0 18,0
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 626 4,5 0,1 0,7 0,0 0,7 39,7 39,7 29,7
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 628 4,5 0,2 0,7 0,0 08 20,7 20,7 20,7
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 633 4,5 0.2 0,8 0,0 0.8 32,2 32,2 32,2
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 633 4.5 0.2 0,8 0,0 0.8 24,9 24,9 24,9
2Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 643 4,6 0,2 0,9 0,0 0,8 41,6 41,6 36,6
Gescho® 2.0G Name IP10: Burgauer Strale  LrT 42,0 dB(A) LrN 39,8 dB(A)
4 Liftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3 677 4,8 17,9 1,3 0,0 0.8 21,2 21,2 21,2
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 678 4,6 0,2 1,3 0,0 0,9 34,1 341 341
Biro / Sozialrdume / Parken Fléch 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 677 47 0,1 1,3 0,0 0,9 26,6 26,6 26,6
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3 674 4,7 4,0 1,3 0,0 0,9 333 333 33,3
LKW: Abtransport Aushub Linie 1761 100,1 77,6 0 0 3 682 47 0,1 1,4 0,0 0,9 28,7 28,7 28,7
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 685 4,6 0.7 0,0 1,4 0,0 0,9 271 271 271
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 674 47 3.9 1,3 0,0 0,9 22,7 22,7 22,7
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 676 4,6 0,1 13 0,0 0,9 14,0 14,0 14,0
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 668 4,6 0,1 1,2 0,0 0,8 349 34,9 24,9
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 676 4,6 0,2 13 0,0 09 15,3 15,3 15,3
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 675 4,6 0,2 1,3 0,0 0,9 27,5 27,5 27,5
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 674 4,6 0,1 1,3 0,0 0,9 20,3 20,3 20,3
2Zwischendeponie Flach 22389 108,5 75,0 0 0 3 680, 47 0,1 1,4 0,0 0,9 37,3 37,3 32,3
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen ANL AGE v 5
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraBe
Priiffahige mittlere Ausbreitungsberechnung
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Schallquelle Typ 118 Lw L'w Kl | KT | Ko | Adiv Agr | Amisc | Abar | Aatm DI Cmet Re Ls LT LrN
m,m? dB(A) dB(A) (dB [ dB | dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Gescho® 2.0G Name IP11: Trochtelfinger LT 44,0 dB(A) LrN 41,8 dB(A)

4 Luftungslutten Fldch 18,7 110,0 97,3 0 0 3 66,5 48 98 1.1 0,0 0.8 30,8 30,8 30,8
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3 66,5 4,6 0,1 1.1 0,0 08 35,7 35,7 357
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3 66,1 4,6 0,0 1.1 0,0 0.8 28,5 28,5 28,5
Dumper: Aushub Linie 163,5 107,7 85,8 0 0 3 659 47 38 1.1 0,0 0,8 35,3 35,3 35,3
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3 668 46 0,0 1,2 0,0 0,8 30,5 30,5 30,5
LKW: Ausfahrrampe Linie 144,0 99,4 77,8 0 0 3 675 4,6 0,7 0,0 1,3 0,0 0,9 28,3 28,3 28,3
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3 659 47 37 1.1 0,0 0,8 247 247 247
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3 659 46 0,0 1.1 0,0 0,8 16,0 16,0 16,0
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3 652 4,5 0,0 1,0 0,0 0.8 36,9 36,9 26,9
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 123,1 85,9 65,0 0 0 3 66,3 46 0,1 1.1 0,0 0,8 16,8 16,8 16,8
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3 66,0 4,6 0,2 1.1 0,0 0.8 29,2 29,2 29,2
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3 659 46 0,1 1.1 0,0 0,8 22,0 22,0 22,0
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3 66,6 46 0,1 1,2 0,0 0.8 39,0 39,0 34,0
Gescho® 2.0G Name |P12: Sigmaringer Str. LrT 458 dB(A) LrN 43,7 dB(A)

4 Liftungslutten Flach 18,7 110,0 97,3 0 0 3| 654 48 0,3 6,5 1.0 0,0 0.8 35,0 35,0 35,0
Betonanlage Flach 2004,9 105,0 72,0 0 0 3| 651 4,5 0,3 0,0 1,0 0,0 0,8 371 371 371
Biiro / Sozialrdume / Parken Flach 1720,9 97,4 65,0 0 0 3| 64,2 4,5 0,3 0,0 0.9 0,0 0.8 30,5 30,5 30,5
Dumper: Aushub Linie 153,5 107,7 85,8 0 0 3| 645 4,6 0.3 3.1 0.9 0,0 0.8 373 37.3 37,3
LKW: Abtransport Aushub Linie 176,1 100,1 77,6 0 0 3| 651 4,5 0,3 0,0 1,0 0,0 0,8 32,2 32,2 32,2
LKW: Ausfahrrampe Linie 1440 99,4 77,8 0 0 3| 66,7 4,6 1,0 0,0 1,2 0,0 0.8 28,8 28,8 28,8
LKW: Betontransport Linie 156,7 97,0 75,0 0 0 3| 64,5 46 0.3 3.0 0,9 0,0 0.8 26,7 26,7 26,7
LKW: Materialtransport Linie 91,2 84,6 65,0 0 0 3| 639 44 0,3 0,0 0,9 0,0 0,8 18,1 18,1 18,1
Material Flach 908,9 104,6 75,0 0 0 3| 635 44 0,3 0,0 0.8 0,0 0.8 38,5 38,5 28,5
Neutralanlage / Absetzbecken Flach 1231 85,9 65,0 0 0 3| 655 46 0,3 0,0 1,0 0.0 0.8 17.5 17,5 17.5
Strom Flach 200,4 98,0 75,0 0 0 3| 645 4,5 0,3 0,0 0,9 0.0 0.8 30,8 30,8 30,8
Werkstatt Flach 370,7 90,7 65,0 0 0 3| 643 45 0,3 0.0 0.9 0,0 0.8 23,7 23,7 23,7
Zwischendeponie Flach 2238,9 108,5 75,0 0 0 3| 650 45 0,3 0,0 1,0 0,0 08 40,7 40,7 35,7
Fritz GmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen ANL AGE V.6
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel
Zwischenangriff Sigmaringer StraRe = =
Priffahige mittlere Ausbreitungsberechnung CERSRETRERSACURE S
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache, etc.)
/S m,m? GrofRe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Summenschallleistung des Emittenten in dB(A)
L'w dB(A) Schallleistung des Emittenten in dB(A) pro m,m?
KI dB Zuschiag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschiag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund des Bodendeffektes
Amisc dB Mittiere Dampfung aufgrund verschiedener anderer Aspekte (Bebauung, Bewuchs, ...)
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund von Luftabsorption
DI dB Richtwirkungskorrektur / Richtwirkungsmaf
Cmet dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfiuy
Re dB(A) Teilpegel aus Reflexionen im unbewerteten Schalldruckpegel
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
LrT dB(A) Beurteilungspegel tags (06:00 - 22:00 Uhr)
LrN dB(A) Beurteilungspegel lauteste Nachtsunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
Fritz GmbH Beratende ingenieure VBI Fehiheimer Str. 24 64683 Einhausen AN LAGE v 7
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Filderportal

ANLAGE VI
Ubersichtsplan
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ANLAGE VII
Schallemissionen

Planfeststellungsabschnitt 1.2, Anlage 16.2 Erganzung
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Immissionswirksame lingenbezogene === % = = ¢
- E -3 — % E - —— (G)
Schalleistungspegel der BaustraRen BTN AR SURE Vol

Filderportal Lwa,1h n 1 T Lwari
Bezeichnung [dB(A)] [Stck.] [m] [h] [dB(A)]
Dumper: Transport Aushub (Fahrbewegungen) 69 184,0 1 24 77,8
LKW: Abtransport Aushub (Fahrbewegungen) 65 16,0 1 1 77,0
LKW: Materialtransport (Fahrbewegungen) 65 3,0 1 1 69,8
LKW: Betontransport (Fahrbewegungen) 65 11,0 1 1 75,4
LKW: Summe auf Baustrafle 65 30,0 1 1 79,8
Anmerkung:

Die Hin- und die Riickfahrt eines Fahrzeuges ist jeweils mit einer Fahrbewegung zu beschreiben. Die 0. g. Anzahlen n beschreiben
somit die Fahrvorgdnge auf den jeweiligen Baustralen und nicht die Anzahl der Fahrzeuge.

Lwar = Lwaan + 10 Ig(n) + 10 Ig(l/1m) - 10ig(T /1h)
es bedeuten:
Lwa1 =  zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fiir 1 Kfz pro Stunde und 1 m Wegelement in dB(A):

Lwa,1n = 69 dB(A), fir Dumper mit hoher Leistung
Lwa1n = 65 dB(A) fur LKW's
n= Anzahl der Kfz einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
= Lénge eines Streckenabschnitts in m
T, = Beurteilungszeit in h (bei LKW's 1 h gewahit, da homogener Fahrbetrieb Gber 24 h)
|Projekt: Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb, Stuttgart 21 - PFA 1.2

Auftraggeber: DB Netz AG, vertreten durch DB ProjektBau GmbH, 70191 Stuttgart
Fritz GmbH, Fehlheimer Strale 24, 64683 Einhausen, Tel.: 06251/ 96 46 - 0
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: . = — % & 1 e
Schalleistungspegel aus Baubetrieb —= & W
(Baumaschinen, Bauarbeiten) e T e D

Bezeichnung der Baustellenfldche: BE-Flache Filderportal
GroRe der Baustellenflaiche [m?): 28700
Gerit, Anlage, Arbeitsvorgang Lwaeq Anzahl Einwirk- K, Ky Lwar
dauer
[dB(A)] [%] __[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Beurteilungszeitraum tags: (07:00 - 20:00 Uhr)

Betonherstellung und -férderung 102,0 1 100,0 3,0 0,0 105,0
Turmdrehkran 100,0 1 50,0 3,0 3,0 103,0
Grindungsarbeiten (Drehbohrgeréat) 102,0 1 60,0 1,4 0,0 101,2
Bewehrungsarbeiten 94,0 1 50,0 6,0 0,0 97,0
Radlader 105,3 1 70,0 5,0 0,0 108,8
Mobile Brecheranlage 108,3 1 100,0 22 0,0 1105
2 Luftungslutten (bedampft) 95,0 1 100,0 0,0 0,0 95,0
sonstige Bauarbeiten 104,0 1 100,0 3,0 3,0 110,0
immissionswirksamer Summenschalleistungspegel [dB(A)] Lwarges: 115,6
immissionswirksamer flichenbezogener Schalleistungspegel [dB(A)] L"war,ges.: 71,0

Beurteilungszeitraum nachts: (20:00 - 07:00 Uhr)

Betonherstellung und -férderung 102,0 1 100,0 3,0 0,0 1050
Turmdrehkran 100,0 1 0,0 3,0 3,0 0,0
Griindungsarbeiten (Drehbohrgerat) 102,0 1 0,0 1,4 0,0 0,0
Bewehrungsarbeiten 94,0 1 0,0 6,0 0,0 0,0
Radlader 105,3 1 70,0 5,0 0,0 108,8
Mobile Brecheranlage 108,3 1 0,0 2,2 0,0 0,0
2 Luftungsiutten (bedampft) 95,0 1 100,0 0,0 0,0 95,0
sonstige Bauarbeiten 104,0 1 0,0 3,0 3,0 0,0
immissionswirksamer Summenschalleistungspegel [dB(A)] Lwarges: 110,4
immissionswirksamer flichenbezogener Schalleistungspegel [dB(A)] L"war,ges.: 65,8
Lwaeq Schallleistungspegel des Geréates, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges,

bezogen auf die Einwirkzeit
Einwirkdauer in % der Beurteilungszeit von tags 13 Stunden (07:00 - 20:00 Uhr) und nachts 11 Stunden (20:00 - 07:00 Uhr)

Lwar Schallleistungspegel des Gerétes, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges,
bezogen auf den Beurteilungszeitraum
Lwar.ges. Summen-Schallleistungspegel der gesamten Baustellenflache, bezogen auf
den Beurteilungszeitraum
L"war.ges. Fidchenbezogener Schallleistungspegel der gesamten Baustellenflidche, bezogen auf
den Beurteilungszeitraum
K, Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit des Gerates, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges
Kr Zuschlag fiir die Tonhaltigkeit des Gerates, der Anlage bzw. des Arbeitsvorganges

FRITZ GmbH - Fehlheimer Straflle 24 - 64683 Einhausnen - Tel. 062 51 /96 46 - 0 ANLAGE V"2



ANLAGE VIiI
Einzelpunktberechnungen
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel

ERET=:
Filderportal ot ol = =5
Beurteilungspegel BERATENDE INGENIEURE VBI
Name Gescholf Nutz. HR IRW IRW Lr Lr dL dL

tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP 1: Bliensédckerweg, Hof 1 EG AU N 60 45 473 427 - -

1.0G AU N 60 45 490 446 - -

2.0G6 AU N 60 45 490 447 - -

IP 2.1: Bliensackerweg, Hof 2 EG AU w 60 45 47,7 43,8 - -

1.0G AU w 60 45 48,3 44,3 - -

IP 2.2: Bliensackerweg, Hof 2 EG AU 0] 60 45 355 31,3 - -

1.0G AU 0] 60 45 412 36,8 - -

IP 3: Bliensédckerweg, Hof 3 EG AU 0] 60 45 412 372 - -

1.0G AU 0] 60 45 451 409 - -

IP 4: Schelmenwasenstrafle 45 EG GE SO 65 50 524 50,8 - 0,8

1.06 GE SO 65 50 56,1 53,6 - 3,6

2.06 GE SO 65 50 56,9 544 - 4,4

IP 5: Zettachring 16 EG GE S 65 50 555 519 - 1,9

1.0G GE S 65 50 559 525 - 25

2.0G GE S 65 50 56,3 529 - 29

3.0G GE S 65 50 56,6 533 - 3.3

4.0G6 GE S 65 50 56,9 53,7 - 3,7

FritzGmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen AN L AGE \Y/1]| 1
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Stuttgart 21, PFA 1.2 Fildertunnel

WWWW

. N N e = S
Filderportal ESEEE=FE
Beurteilungspegel BERATENDE INGENIEURE VBI

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschol}

Nutz. Gebietsnutzung

HR Himmelsrichtung

IRW tags dB(A) Immissionsrichtwert tags (07.00-20.00 Uhr) gemaR AVV-Bauldrm

IRW nachts dB(A) Immissionsrichtwert nachts (20.00-07.00 Uhr) gem&R AVV-Bauldrm

Lrtags dB(A) Beurteilungspegel tags

Lr nachts dB(A) Beurteilungspegel nachts

dL tags dB(A) Immissionsrichtwertiiberschreitung tags

dL nachts dB(A) Immissionsrichtwertliberschreitung nachts

FritzGmbH Beratende Ingenieure VBI Fehlheimer Str. 24 64683 Einhausen ANLAGE VIII.2
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