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Zu der Gestaltung der Bahnhofshalle, dem hochbautechnischen Ausbau, der
innerverkehrlichen ErschlieBung und dem Bahnhofsdach einschl. der
Stiitzenausbildung siehe Pldne Anlagen 7.1.5

Hohenangaben im NEUEN SYSTEM:
Hohendifferenz zw. altem (wiirtt.)
System und Neuen System:

neu = alt + 0,123 m

LEGENDE:

Stahlbeton, neues Bauwerk

I:' Stahlbeton, best. Bauwerk
Stahlbeton, Abbruch

E Vermutete geologische

Schichtgrenze (ndhere
Angaben s. 5.EKP )

Eingetragene Leitungen: Bestand

Die endgiiltigen Pfahlldngen,
Pfahlanzahl und Pfahlanordnung
richten sich nach der statischen
Berechnung und sind abhdngig

von den geologischen Verhdltnissen,
auch unter Beriicksichtigung

evil. angetroffener Dolinen.
Grundlage fiir die Berechnung sind
die Angaben im Baugrund—

und Griindungsgutachten.

Ausfiihrungsart des Verbaus und

Festlegung der Verankerung nach
statischen Erfordernissen

’

DBProjekt
Stuttgart 21

Deutsche Bahn

Umgestaltung des Bahnknotens Stuttgart

Ausbau— und Neubaustrecke Stuttgart — Augsburg
Bereich Stuttgart—Wendlingen mit Flughafenanbindung

Planfeststellungsabschnitt 1.1 Talquerung mit Hauptbahnhof
Bau-km -0.4 -42.0 bis +0.4 +32.0
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TrogkonUtruktion Bahnhofshalle Bereich SchloBgarten

Ldngsschnitt 1-1 in Achse Kilometrierung
Bau km +0.0+32.00 bis Bau km +0.2+32.00

Datum |Name
Gezeichnet | 08/01 | How

Bearbeiter| 08/01 | Braig
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