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Bahnsteig 3
1) seitliche Abstande Bg bei unterschiedlichen Begrenzungen, bei beidseitigen Verengungen mit Torcharakter Bs = 0,00 m, bei strukturierten Wanden ohne Vorspriinge Bs = 0,50 m
2) Belastungen aus Prognose
3) Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> f g = 1,05
4) Qualitétsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrénkt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spiirbares MaR. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere FuRgéanger auf, die stindig beachtet werden miissen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen maéglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.
Qualitétsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrénkt. FuBgéanger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittiere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Korperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
5) efB=(q*fg)/(k*V)
6) Nachweis: erf Bl<=vorhB-B g
7) Ansatz von StoRbelastung fiir Bereiche unmittelbar am Bahnsteig, Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt der Zugankunft Da m Stadt, Se ptem ber 20 09
8) Angaben zum zukiinftigem Betriebsprogramm
9) gewiinschte Bahnsteigraumzeit 120 - 180 s
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