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Stuttgart 21 - Hauptbahnhof

- Personenstromanalyse
(Endzustand) -

Anlage 1.1

Ubersicht Ausgangsplanung

Ebene +1

ohne Maldstab

Quelle:

Ingenhoven Architects,
Stand: Januar 2009

Darmstadt, September 2009

Durth Roos @
Consulting GmbH




