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Darmstadt, September 2009 |Anlage 4.5; Variante 1.3; Ebene -3 1:1500




Durchgang vorhandene Breite
Verlust- FuBganger- | Zugpaare FuBRganger- An- FuBRganger- erf. Geh-
Breite brutto breite Breite netto vorhandene verkehrs- pro Personen Bahnsteig- verkehrs- | gleichungs- Geh- verkehrs- wegbreite restliche

Nr. Beschreibung Ebene vorh B Bs vorh B-B g Verkehrsstarke starke q Spitzenstd | pro Zugpaar [raumzeit (Rz)| starke q faktor f 4 geschw. dichte k Qualitat Bers Nachweis Breite Bemerkung

[m] [m] ! [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers/h] 2 [Ziige] [Pers/Zug] [s] [Pers/s] 2) [ 3) [m/s] [Pers/m?] 4) [m] 5) [ 6) [m]

Variante 1.3.1

V1 -1 5,10 2,18 2,92 791 791 1.581 2,75 575 120 4,79 1,05 1,34 0,40 Cc 9,39 -6,47 -
Al -1 5,10 2,18 2,92 791 791 1.581 2,75 575 180 3,19 1,05 1,34 0,70 D 3,58 -0,66 -
V1 -1 5,10 2,18 2,92 791 791 1.581 2,75 575 240 2,40 1,05 1,34 0,70 D 2,68 OK 0,24
V2 -1 6,75 2,18 4,57 1.278 1.278 2.555 2,75 929 120 7,74 1,05 1,34 0,40 Cc 15,17 -10,60 -
V2 Bahnsteig 1 -1 6,75 2,18 4,57 1.278 1.278 2.555 2,75 929 180 5,16 1,05 1,34 0,40 Cc 10,11 -5,54 -
V2 -1 6,75 2,18 4,57 1.278 1.278 2.555 2,75 929 240 3,87 1,05 1,34 0,70 D 4,33 OK 0,24
V5 -1 7,35 2,18 5,17 791 791 1.581 2,75 575 120 4,79 1,05 1,34 0,40 Cc 9,39 -4,22 -
V5 -1 7,35 2,18 5,17 791 791 1.581 2,75 575 180 3,19 1,05 1,34 0,40 C 6,26 -1,09 -
V5 -1 7,35 2,18 5,17 791 791 1.581 2,75 575 180 3,19 1,05 1,34 0,70 D 3,58 OK 1,59
u1 -1 5,10 2,18 2,92 1.169 1.169 2.338 4,50 520 120 4,33 1,05 1,34 0,40 Cc 8,48 -5,56 -
u1 -1 5,10 2,18 2,92 1.169 1.169 2.338 4,50 520 180 2,89 1,05 1,34 0,40 Cc 5,65 -2,73 -
U1 -1 5,10 2,18 2,92 1.169 1.169 2.338 4,50 520 240 2,16 1,05 1,34 0,70 D 2,42 OK 0,50
U2 -1 6,75 2,18 4,57 1.576 1.576 3.152 4,50 700 120 5,84 1,05 1,34 0,40 C 11,43 -6,86 -
u2 Bahnsteig 2 -1 6,75 2,18 4,57 1.576 1.576 3.152 4,50 700 180 3,89 1,05 1,34 0,40 Cc 7,62 -3,05 -
U2 -1 6,75 2,18 4,57 1.576 1.576 3.152 4,50 700 180 3,89 1,05 1,34 0,70 D 4,36 OK 0,21
us -1 7,35 2,18 5,17 1.169 1.169 2.338 4,50 520 120 4,33 1,05 1,34 0,40 C 8,48 -3,31 -
us -1 7,35 2,18 5,17 1.169 1.169 2.338 4,50 520 180 2,89 1,05 1,34 0,40 C 5,65 -0,48 -
uUs -1 7,35 2,18 5,17 1.169 1.169 2.338 4,50 520 180 2,89 1,05 1,34 0,70 D 3,23 OK 1,94
T1 -1 5,10 2,18 2,92 1.078 1.078 2.155 4,00 539 120 4,49 1,05 1,34 0,40 Cc 8,79 -5,87 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 1.078 1.078 2.155 4,00 539 180 2,99 1,05 1,34 0,70 D 3,35 -0,43 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 1.078 1.078 2.155 4,00 539 240 2,24 1,05 1,34 0,70 D 2,51 OK 0,41
T2 -1 6,75 2,18 4,57 1.425 1.425 2.849 4,00 712 120 5,94 1,05 1,34 0,40 Cc 11,63 -7,06 -
T2 Bahnsteig 3 -1 6,75 2,18 4,57 1.425 1.425 2.849 4,00 712 180 3,96 1,05 1,34 0,40 Cc 7,75 -3,18 -
T2 -1 6,75 2,18 4,57 1.425 1.425 2.849 4,00 712 180 3,96 1,05 1,34 0,70 D 4,43 OK 0,14
T5 -1 7,35 2,18 5,17 1.078 1.078 2.155 4,00 539 120 4,49 1,05 1,34 0,40 Cc 8,79 -3,62 -
T5 -1 7,35 2,18 5,17 1.078 1.078 2.155 4,00 539 180 2,99 1,05 1,34 0,40 C 5,86 -0,69 -
T5 -1 7,35 2,18 5,17 1.078 1.078 2.155 4,00 539 180 2,99 1,05 1,34 0,70 D 3,35 OK 1,82
S1 -1 5,10 2,18 2,92 887 887 1.774 3,25 546 120 4,55 1,05 1,34 0,40 Cc 8,91 -5,99 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 887 887 1.774 3,25 546 180 3,03 1,05 1,34 0,70 D 3,39 -0,47 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 887 887 1.774 3,25 546 240 2,27 1,05 1,34 0,70 D 2,55 OK 0,37
S2 -1 6,75 2,18 4,57 1.163 1.163 2.326 3,25 716 120 5,96 1,05 1,34 0,40 C 11,68 -7,11 -
S2 Bahnsteig 4 -1 6,75 2,18 4,57 1.163 1.163 2.326 3,25 716 180 3,98 1,05 1,34 0,40 Cc 7,79 -3,22 -
S2 -1 6,75 2,18 4,57 1.163 1.163 2.326 3,25 716 180 3,98 1,05 1,34 0,70 D 4,45 OK 0,12
S5 -1 7,35 2,18 5,17 887 887 1.774 3,25 546 120 4,55 1,05 1,34 0,40 C 8,91 -3,74 -
S5 -1 7,35 2,18 5,17 887 887 1.774 3,25 546 180 3,03 1,05 1,34 0,40 Cc 5,94 -0,77 -
S5 -1 7,35 2,18 5,17 887 887 1.774 3,25 546 180 3,03 1,05 1,34 0,70 D 3,39 OK 1,78

1234
1234

seitliche Abstande Bg bei unterschiedlichen Begrenzungen, bei beidseitigen Verengungen mit Torcharakter Bs = 0,00 m, bei strukturierten Wanden ohne Vorspringe Bg = 0,50 m

Belastungen aus Prognose
Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> fg = 1,05

Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spirbares Mal}. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Fullganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.

Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuliganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Korperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

erfB=(q*fg)/(k*v)
Nachweis: erf B!<=vorhB-B g
Nachweis erbracht

Nachweis mit Einschrankungen erbracht

Eingangsdaten

angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

- Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.6

Nachweis der Durchgangsbreite
Variante 1.3.1

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH




Ansatz StoBbelastung ”
vorh. Rest-
Treppen- Zugpaare belastung FuBganger- erf. Treppen-
Treppen- breite Anzahl Fahr- vorhandene Verkehrs- pro Personen Bahnsteig- Verkehrs- Abzug Festtreppe Angleich- Geh- verkehrs- breite restliche Umver- Umver-
Treppe Ebene typ vorh B 1 treppen Verkehrsstarke starke q Spitzenstd. | pro Zugpaar |[rdumzeit (Rz)| stirke q dFahrtreppe Qrestreppe | Ungsfaktor fg | geschw. dichte k Qualitat Berf Nachweis Breite Bemerkung teilung grest | teilung geest
von | nach " [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers./h] [Ziige]® | [Persizug] [s] ¥ [Pers./s] [Pers/s] [Pers/s] [1? [mis] [Pers/im?] ¥ [m] ¥ [1° [m] [Pers/s] [Pers/h]
Variante 1.3.1

10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 289 300 0,96 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 2,40 1 941 941 3,25 289 120 2,41 0,94 1,47 1,05 0.60 0.40 c 6,57 417
10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 289 300 0,96 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 2,40 1 941 9 3,25 289 180 1,61 0,94 0,67 1,05 0.60 0.40 ¢ 3,05 0.65
10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 289 300 0,96 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 2,40 1 941 941 3,25 289 180 1,61 0,94 0,67 1,05 0.60 0.70 D 1.74 oK 0,56
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 286 300 0,95 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 2,40 1 1146 1146 4,00 286 120 2,39 0,94 1,45 1,05 0.60 0.40 c 6,41 4,01
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 286 300 0,95 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 2,40 1 1146 1146 4,00 286 180 1,59 0,94 0,65 1,05 0.60 0.40 c 2,93 0,53
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 286 300 0,95 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 2,40 1 1146 1146 4,00 286 180 1,59 0,94 0,65 1,05 0,60 0.70 D 1,68 oK 0.72
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 2,40 1 1260 1260 4,50 280 120 2,33 0,94 1,39 1,05 0.60 0.40 c 6,10 3.7
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 2,40 1 1260 1260 4,50 280 180 1,55 0,94 0,62 1,05 0.60 0.40 c 2,70 0.3
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 2,40 1 1260 1260 4,50 280 180 1,55 0,94 0,62 1,05 0,60 0.70 D 1,54 oK 0.86

23

T/F

532

532

2,75

193

300

0,64

0,94

0,00

1 . .
23 A 0 T/F 2,40 1 493 493 2,75 179 120 149 0.94 0.56 1,05 0,60 0,40 C 2,43 -0,03 - Nachweis ohne Umverteilung
23 0 -1 T/F 1 532 532 2,75 193 300 0,64 0,94 0,00 . .
23 p 0 T/E 2,40 1 493 493 2.75 179 150 1.20 0.94 0.26 1,05 0,60 0,40 C 1,13 OK 1,27 Nachweis ohne Umvwerteilung

1)
2)
3)
4)

T = Festtreppe

F = Fahrtreppe
Belastungen aus Prognose

Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> f g = 1,05

Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spirbares Mal}. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Fulganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.

Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. FuRganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Korperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

erffB=(q*fg)/(k*v)

Nachweis: erf B 1 I<=vorh B 1

Ansatz von StoRbelastung fur Bereiche unmittelbar am Bahnsteig, Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt der Zugankunft
Angaben zum zuklnftigem Betriebsprogramm

gewunschte Bahnsteigraumzeit 120 - 180 s

Nachweis erbracht
Nachweis mit Einschrankungen erbracht

Nachweis nicht erbracht
nach Umverteilung des Verkehrs Nachweis erbracht

nach Umverteilung des Verkehrs Nachweis mit Einschrankungen erbracht
Eingangsdaten
angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.7

Nachweis der Treppenbreiten
Variante 1.3.1

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH




Durchgang vorhandene Breite
Verlust- FuBganger- | Zugpaare FuBganger- An- FuBganger- erf. Geh-
Breite brutto breite Breite netto vorhandene verkehrs- pro Personen Bahnsteig- verkehrs- | gleichungs- Geh- verkehrs- wegbreite restliche
Nr. Beschreibung Ebene vorh B Bs vorh B-B g Verkehrsstarke starke q Spitzenstd | pro Zugpaar [raumzeit (Rz)[ starke q faktor f 4 geschw. v dichte k Qualitat Berf Nachweis Breite Bemerkung
[m] [m]" [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers/h] ? [Ziige] [Pers/Zug] [s] [Persis] ? [1? [m/s] [Pers/m?] ¥ [m] ? [1° [m]
V1 -1 5,10 2,18 2,92 248 248 497 2,75 181 120 1,50 1,05 1,34 0,40 Cc 2,95 -0,03 -
V1 -1 5,10 2,18 i 2,92 248 248 497 2,75 181 150 1,20 1,05 1,34 0,40 C 2,36 OK 0,56
V2 Bahnsteig 1 -1 5,72 2,18 3,54 735 735 1.471 2,75 535 120 4,46 1,05 1,34 0,40 Cc 8,73 -5,19 -
V2 -1 5,72 2,18 3,54 735 735 1.471 2,75 535 180 2,97 1,05 1,34 0,40 Cc 5,82 -2,28 -
V2 -1 5,72 2,18 3,54 735 735 1.471 2,75 535 180 2,97 1,05 1,34 0,70 D 3,33 OK 0,21
V5 -1 5,72 2,18 3,54 248 248 497 2,75 181 120 1,50 1,05 1,34 0,40 C 2,95 OK 0,59
u1 -1 5,10 2,18 2,92 539 539 1.079 4,50 240 120 2,00 1,05 1,34 0,40 Cc 3,91 -0,99 -
u1 -1 5,10 2,18 2,92 539 539 1.079 4,50 240 150 1,60 1,05 1,34 0,40 C 3,13 -0,21 -
U1 -1 5,10 2,18 i 2,92 539 539 1.079 4,50 240 180 1,33 1,05 1,34 0,40 C 2,61 OK 0,31
U2 Bahnsteig 2 -1 5,72 2,18 3,54 946 946 1.893 4,50 421 120 3,50 1,05 1,34 0,40 C 6,87 -3,33 -
U2 -1 5,72 2,18 3,54 946 946 1.893 4,50 421 180 2,34 1,05 1,34 0,40 C 4,58 -1,04 -
U2 -1 5,72 2,18 3,54 946 946 1.893 4,50 421 180 2,34 1,05 1,34 0,70 D 2,62 OK 0,92
us -1 5,72 2,18 3,54 539 539 1.079 4,50 240 120 2,00 1,05 1,34 0,40 Cc 3,91 -0,37 -
U5 -1 5,72 2,18 3,54 539 539 1.079 4,50 240 150 1,60 1,05 1,34 0,40 C 3,13 OK 0,41
T -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 120 2,10 1,05 1,34 0,40 Cc 4,12 -1,20 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 150 1,68 1,05 1,34 0,40 Cc 3,30 -0,38 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 180 1,40 1,05 1,34 0,40 C 2,75 OK 0,17
T2 Bahnsteig 3 -1 5,72 2,18 3,54 852 852 1.704 4,00 426 120 3,55 1,05 1,34 0,40 C 6,95 -3,41 -
T2 -1 5,72 2,18 3,54 852 852 1.704 4,00 426 180 2,37 1,05 1,34 0,40 C 4,63 -1,09 -
T2 -1 5,72 2,18 3,54 852 852 1.704 4,00 426 180 2,37 1,05 1,34 0,70 D 2,65 OK 0,89
T5 -1 5,72 2,18 3,54 505 505 1.010 4,00 252 120 2,10 1,05 1,34 0,40 C 4,12 -0,58 -
T5 -1 5,72 2,18 3,54 505 505 1.010 4,00 252 150 1,68 1,05 1,34 0,40 C 3,30 OK 0,24
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 120 2,14 1,05 1,34 0,40 Cc 4,19 -1,27 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 150 1,71 1,05 1,34 0,40 Cc 3,35 -0,43 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 180 1,42 1,05 1,34 0,40 C 2,79 OK 0,13
S2 Bahnsteig 4 -1 5,72 2,18 3,54 693 693 1.386 3,25 426 120 3,55 1,05 1,34 0,40 Cc 6,96 -3,42 -
S2 -1 5,72 2,18 3,54 693 693 1.386 3,25 426 180 2,37 1,05 1,34 0,40 C 4,64 -1,10 -
S2 -1 5,72 2,18 3,54 693 693 1.386 3,25 426 180 2,37 1,05 1,34 0,70 D 2,65 OK 0,89
S5 -1 5,72 2,18 3,54 417 417 834 3,25 256 120 2,14 1,05 1,34 0,40 C 4,19 -0,65 -
S5 -1 5,72 2,18 3,54 417 417 834 3,25 256 150 1,71 1,05 1,34 0,40 C 3,35 OK 0,19
1) seitliche Abstande Bg bei unterschiedlichen Begrenzungen, bei beidseitigen Verengungen mit Torcharakter Bs = 0,00 m, bei strukturierten Wanden ohne Vorspringe Bg = 0,50 m
2) Belastungen aus Prognose
3) Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> fg = 1,05
4) Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spirbares Mal. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Fultganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.
Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuliganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Korperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
5) erfB=(q*fg)/(k*v)
6) Nachweis: erf B!<=vorhB-B g
Nachweis erbracht
Nachweis mit Einschrankungen erbracht
1234 Eingangsdaten
1234 angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

- Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.8

Nachweis der Durchgangsbreite
Variante 1.3.2

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH




Ansatz StoRbelastung ”
vorh. Rest-
Treppen- Zugpaare belastung FuBgénger- erf. Treppen-
Treppen- breite Anzahl Fahr- vorhandene Verkehrs- pro Personen Bahnsteig- Verkehrs- Abzug Festtreppe Angleich- Geh- verkehrs- breite restliche Umver- Umver-
Treppe Ebene typ vorh B treppen Verkehrsstirke starke q Spitzenstd. | pro Zugpaar |[radumzeit (Rz)| starke q JFahrtreppe Qresttreppe | UNgsfaktor fy| geschw. v dichte k Qualitat Bers Nachweis Breite Bemerkung teilung grest |teilung grest
von |nach " [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers./h] [Ziige] ¥ [Pers/Zug] [s]? [Pers./s] [Persis] [Pers/s] [1° [m/s] [Pers/im?] ¥ [m]? [1° [m] [Pers/s] [Pers/h]

10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 290 300 0,97 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 4,80 1 941 941 3,25 290 120 2,41 0,94 1,48 1,05 0,60 0,40 ¢ 6,58 1,78 i
10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 290 300 0,97 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 4,80 1 941 941 3,25 290 150 1,93 0,94 0,99 1,05 0,60 0,40 c 4,46 OK 0,34
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 287 300 0,96 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 4,80 1 1146 1146 4,00 287 120 2,39 0,94 1,45 1,05 0,60 0,40 ¢ 6,42 1,62
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 287 300 0,96 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 4,80 1 1146 1146 4,00 287 150 1,91 0,94 0,97 1,05 060 0,40 c 4,33 OK 0.47
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 4,80 1 1260 1260 4,50 280 120 2,33 0,94 1,40 1,05 0,60 0,40 ¢ 6,11 1,31
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 4,80 1 1260 1260 4,50 280 150 1,87 0,94 0,93 1,05 0,60 0,40 c 4,07 OK 0,73
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38
22 -1 0 T/F 4,80 1 1085 1085 2,75 395 120 3,29 0,94 2,35 1,05 0,60 0,40 c 11,94 714 i
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38
22 -1 0 T/F 4,80 1 1085 1085 2,75 395 180 2,19 0,94 1,25 1,05 0,60 0,40 c 7,14 2,34
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38
22 -1 0 T/F 4,80 1 1085 1085 2,75 395 180 2,19 0,94 1,25 1,05 0,60 0,70 D 4,08 OK 0,72

1)
2)
3)

6)
7)
8)

1234
1234

T = Festtreppe F = Fahrtreppe
Belastungen aus Prognose
Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> f g = 1,05

Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spurbares Malk. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Ful3ganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommit.

Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuliganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Kérperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

erfB=(q*fg)/(k*v)

Nachweis: erf B 1 I<=vorh B 1

Ansatz von StoRbelastung fur Bereiche unmittelbar am Bahnsteig, Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt der Zugankunft
Angaben zum zuklnftigem Betriebsprogramm

gewlnschte Bahnsteigraumzeit 120 - 180 s fur Fern-/Regionalbahn-Aussteiger, 300 s fur Einsteiger

Nachweis erbracht

Nachweis mit Einschrankungen erbracht

Eingangsdaten

angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

- Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.9

Nachweis der Treppenbreiten
Variante 1.3.2

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH




1234
1234

Durchgang vorhandene Breite
Verlust- FuBganger- | Zugpaare FuBganger- An- FuBganger- erf. Geh-
Breite brutto breite Breite netto vorhandene verkehrs- pro Personen Bahnsteig- verkehrs- | gleichungs- Geh- verkehrs- wegbreite restliche

Nr. Beschreibung Ebene vorh B Bs vorh B-B g Verkehrsstarke starke q Spitzenstd | pro Zugpaar [raumzeit (Rz)| stadrke q faktor f 4 geschw. v dichte k Qualitat Bers Nachweis Breite Bemerkung

[m] [m] " [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers/h] [Ziige] [Pers/Zug] [s] [Persls] ? 1% [mis] [Persim?] 4 [m] ® [1° [m]
Al -1 5,10 2,18 2,92 248 248 497 2,75 181 120 1,50 1,05 1,34 0,40 C 2,95 -0,03 -
V1 -1 5,10 2,18 [ 2,92 248 248 497 2,75 181 150 1,20 1,05 1,34 0,40 C 2,36 OK 0,56
V2 Bahnsteig 1 -1 6,75 2,18 4,57 735 735 1.471 2,75 535 120 4,46 1,05 1,34 0,40 Cc 8,73 -4,16 -
V2 -1 6,75 2,18 4,57 735 735 1.471 2,75 535 180 2,97 1,05 1,34 0,40 Cc 5,82 -1,25 -
V2 -1 6,75 2,18 4,57 735 735 1.471 2,75 535 180 2,97 1,05 1,34 0,70 D 3,33 OK 1,24
V5 -1 5,72 2,18 3,54 248 248 497 2,75 181 120 1,50 1,05 1,34 0,40 C 2,95 OK 0,59
u1 -1 5,10 2,18 2,92 539 539 1.079 4,50 240 120 2,00 1,05 1,34 0,40 C 3,91 -0,99 -
u1 -1 5,10 2,18 2,92 539 539 1.079 4,50 240 150 1,60 1,05 1,34 0,40 C 3,13 -0,21 -
U1 -1 5,10 2,18 2,92 539 539 1.079 4,50 240 180 1,33 1,05 1,34 0,40 C 2,61 OK 0,31
U2 Bahnsteig 2 -1 6,75 2,18 4,57 946 946 1.893 4,50 421 120 3,50 1,05 1,34 0,40 C 6,87 -2,30 -
U2 -1 6,75 2,18 4,57 946 946 1.893 4,50 421 180 2,34 1,05 1,34 0,40 C 4,58 -0,01 -
U2 -1 6,75 2,18 4,57 946 946 1.893 4,50 421 180 2,34 1,05 1,34 0,70 D 2,62 OK 1,95
us -1 5,72 2,18 3,54 539 539 1.079 4,50 240 120 2,00 1,05 1,34 0,40 Cc 3,91 -0,37 -
uUs -1 5,72 2,18 3,54 539 539 1.079 4,50 240 150 1,60 1,05 1,34 0,40 C 3,13 OK 0,41
T1 -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 120 2,10 1,05 1,34 0,40 C 4,12 -1,20 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 150 1,68 1,05 1,34 0,40 C 3,30 -0,38 -
T1 -1 5,10 2,18 2,92 505 505 1.010 4,00 252 180 1,40 1,05 1,34 0,40 C 2,75 OK 0,17
T2 Bahnsteig 3 -1 6,75 2,18 4,57 852 852 1.704 4,00 426 120 3,55 1,05 1,34 0,40 Cc 6,95 -2,38 -
T2 -1 6,75 2,18 4,57 852 852 1.704 4,00 426 180 2,37 1,05 1,34 0,40 C 4,63 -0,06 -
T2 -1 6,75 2,18 4,57 852 852 1.704 4,00 426 180 2,37 1,05 1,34 0,70 D 2,65 OK 1,92
T5 -1 5,72 2,18 3,54 505 505 1.010 4,00 252 120 2,10 1,05 1,34 0,40 Cc 4,12 -0,58 -
T5 -1 5,72 2,18 3,54 505 505 1.010 4,00 252 150 1,68 1,05 1,34 0,40 C 3,30 OK 0,24
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 120 2,14 1,05 1,34 0,40 Cc 4,19 -1,27 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 150 1,71 1,05 1,34 0,40 C 3,35 -0,43 -
S1 -1 5,10 2,18 2,92 417 417 834 3,25 256 180 1,42 1,05 1,34 0,40 C 2,79 OK 0,13
S2 Bahnsteig 4 -1 6,75 2,18 4,57 693 693 1.386 3,25 426 120 3,55 1,05 1,34 0,40 Cc 6,96 -2,39 -
S2 -1 6,75 2,18 4,57 693 693 1.386 3,25 426 180 2,37 1,05 1,34 0,40 Cc 4,64 -0,07 -
S2 -1 6,75 2,18 4,57 693 693 1.386 3,25 426 180 2,37 1,05 1,34 0,70 D 2,65 OK 1,92
S5 -1 5,72 2,18 3,54 417 417 834 3,25 256 120 2,14 1,05 1,34 0,40 C 4,19 -0,65 -
S5 -1 5,72 2,18 3,54 417 417 834 3,25 256 150 1,71 1,05 1,34 0,40 C 3,35 OK 0,19

seitliche Abstande Bg bei unterschiedlichen Begrenzungen, bei beidseitigen Verengungen mit Torcharakter Bs = 0,00 m, bei strukturierten Wanden ohne Vorspringe Bg = 0,50 m
Belastungen aus Prognose
Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> fg = 1,05

Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spirbares Mal}. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Fullganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommt.

Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuliganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Korperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

efB=(q*fg)/(k*v)

Nachweis: erf B!<=vorhB-B g

Nachweis erbracht

Nachweis mit Einschrankungen erbracht
Eingangsdaten

angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

- Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.10

Nachweis der Durchgangsbreite
Variante 1.3.3

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH




Ansatz StoRbelastung
vorh. Rest-
Treppen- Zugpaare belastung FuBRganger- erf. Treppen-
Treppen- breite Anzahl Fahr- vorhandene Verkehrs- pro Personen Bahnsteig- Verkehrs- Abzug Festtreppe Angleich- Geh- verkehrs- breite restliche Umver- Umver-
Treppe Ebene typ vorh B 1 treppen Verkehrsstarke starke q Spitzenstd. | pro Zugpaar [radumzeit (Rz)| starke q JFahrtreppe Oresttreppe | UNgsfaktor fy| geschw. v dichte k Qualitat Bers Nachweis Breite Bemerkung teilung Qest | teilung grest
von [nach 1 [m] [Pers./h] [Pers./h] [Pers./h] [Ziige] ¥ [Pers/Zug] [s] ¥ [Pers./s] [Pers/s] [Pers/s] [1? [m/s] [Persim?] [m]® [1° [m] [Pers/s] [Pers/h]
10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 290 300 0,97 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 2,40 2 941 941 3,25 290 120 2,41 1,88 0,54 1,05 0,60 0.40 c 2,47 0,07
10 0 -1 T/F 1 941 941 3,25 290 300 0,97 0,94 0,03
10 -1 0 T/F 2,40 2 941 941 3,25 290 150 1,93 1,88 0,06 1,05 0,60 0,40 c 0,36 oK 2,04
14 0 -1 T/F 1 1146 1146 4,00 287 300 0,96 0,94 0,02
14 -1 0 T/F 2,40 2 1146 1146 4,00 287 120 2,39 1,88 0,51 1,05 0,650 0,40 c 2,32 oK 0.08
18 0 -1 T/F 1 1260 1260 4,50 280 300 0,93 0,94 0,00
18 -1 0 T/F 2,40 2 1260 1260 4,50 280 120 2,33 1,88 0,46 1,05 0,60 0.40 c 2,01 oK 0.39
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38
22 -1 0 T/F 2,40 2 1085 1085 2,75 395 120 3,29 1,88 1,41 1,05 0.60 0.40 c 7,83 5,43
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38 ) )
22 -1 0 T/F 2,40 2 1085 1085 2,75 395 180 2,19 1,88 0,32 1,05 0,60 0.40 ¢ 3,04 0,64
22 0 -1 T/F 1 1085 1085 2,75 395 300 1,32 0,94 0,38
’ ' ’ ’ 1,05 0,60 0,70 D 0,94 K 1,46
22 -1 0 T/F 2,40 2 1085 1085 2,75 395 240 1,64 1,88 0,00 ' ’ ’ ’ © '
1) T = Festtreppe F = Fahrtreppe
2) Belastungen aus Prognose
3) Annahme Zweirichtungsverkehr (Gegenverkehr > 15 % der Gesamtverkehrsstarke) -> f g = 1,05
4) Qualitatsstufe C :Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrankt. Die Verkehrsdichte erreicht ein spurbares Malk. Gelegentlich treten erzwungene Geschwindigkeits oder Richtungsanderungen durch andere Ful3ganger auf, die standig beachtet werden mussen.
In Wartesituationen sind Beeintrachtigungen durch andere Personen moglich, ohne dass es zu Korperkontakten kommit.
Qualitatsstufe D : Die Geschwindigkeit ist deutlicheingeschrankt. Fuliganger sind haufig zu Geschwindigkeits- und Richtungsanderungen gezwungen. Die Verkehrsdichte ist hoch und die freie Bewegungstark behindert. Die mittlere Geschwindigkeit sinkt erkennbar ab.
In Wartesituationen kommt es zur Bildung von Reihen oder Gruppen und zu unbeabsichtigten Kérperkontakten mit anderen Personen. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
5) erfB=(q*fg)/(k*vV)
6) Nachweis: erf B 1 <= vorh B 1
7) Ansatz von StoRbelastung fur Bereiche unmittelbar am Bahnsteig, Verkehrsaufkommen zum Zeitpunkt der Zugankunft
8) Angaben zum zukunftigem Betriebsprogramm
9) gewlnschte Bahnsteigraumzeit 120 - 180 s fur Fern-/Regionalbahn-Aussteiger, 300 s fur Einsteiger
Nachweis erbracht
Nachweis mit Einschrankungen erbracht
1234 Eingangsdaten
1234 angesetzte Qualitatsstufe / Bahnsteigraumzeit

Hauptbahnhof Stuttgart

- Personenstromanalyse (Endzustand) -

Anlage 4.11

Nachweis der Treppenbreiten
Variante 1.3.3

Darmstadt, September 2009

Durth Roos
Consulting GmbH
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