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1. Vorbemerkungen

Im Zusammenhang mit den aktuellen UberlegungenDaeitschen Bahn AG zur Bahnhofs-
realisierung wurden die vormaligen Planungen nachal in Details vertieft hinterfragt. Teil-

weise sind hierbei verkehrliche Aspekte betrofigie, analysiert und untersucht werden sollten.
Ziel war, aus fachtechnischer Sicht Empfehlungefommulieren, die zur Entscheidungsfindung

fur den Auftraggeber genutzt werden kénnen.

Im Rahmen der vorliegenden Bearbeitung wurden Betrachtungsfalle durchgefuhrt (vgl. Ab-
bildung 1) :

- Detail 1.1 : Wegfall Schale ,Kurt-Georg-Kiesingelatz*, Wegfall Treppenanlage
~Kurt-Georg-Kiesinger-Platz“ zum ,Steg Nord“ (Stég

- Detail 1.2 : Wegfall Schale ,Platz am Turm*
- Detail 1.3 : Umbau der Treppenanlage vom Bahnsteigum ,Steg Nord“ (Steg A)

- Detail 1.4 : Untersuchung Durchgang zwischen Agfand Treppenanlage ,Steg Sud*
(Steg C)

i O
o RS - gl
IIIEIH:I 1L.o.o.a
L ST,

o ?‘D-.Fu mE Ty I 1

;' Detail 1.2

Abbildung 1: Ubersicht Detailbetrachtungen



2. Detailbetrachtung 1.3 : Umbau Treppenanlage ,Ste g Nord®
(Steg A)

Beschreibung der MalRnahme

Detail 1.3 betrachtet die Treppenanlagen vom Stagl KSteg A) zu den Bahnsteigen. Die Neu-
organisation ist erforderlich, um am Bahnsteig digchgange neben den Treppenanlagen zu
vergrofR3ern und so die erforderliche Leistungsféagitgku erreichen. Es werden drei mdgliche

Treppenkonfigurationen untersucht.

Auswirkung der Mal3nahme

Vorangegangene Untersuchungen zeigen, das der lgeptante Durchgang neben der Trep-
penanlage zum Steg Nord (Steg A) Defizite in destuagsfahigkeit aufweist. Grund ist der
FuRgangerstrom zur S-Bahn-Treppe. Die TreppenamageSteg Nord (Steg A) ist urspring-
lich an der Sidseite des Steges angeordnet unehbests einer Festtreppe und zwei Fahrtrep-

pen.

Durch Neuorganisation der Treppenanlagen bestehMdiglichkeit, die Durchgangsbreite am
Bahnsteig neben der Treppenanlage zu vergroRermglerahzeitig Umwege fur Ful3ganger am
nordlichen Ende des Bahnsteiges zu vermeiden. Dhduerden die Ful3gangerstréme neben

dem bisherigen Standort der Treppenanlage vertinger

Detail 1.3.1 : Festtreppe ,Nord“, Fahrtreppenpaar,  Sud*

Im Detail 1.3.1 wird die Festtreppe an der Nordsdis Steges angeordnet, die beiden Fahrtrep-
pen verbleiben an der Sudseite. Es entsteht dadurdireiterer Durchgang am Bahnsteig an der
Sidseite des Steges, an der Treppenanlage vosbat Bavon auszugehen, dass aus Komfort-
grinden die Fahrtreppen bevorzugt genutzt werdeshikerisch werden sie mit ihrer vollen
Leistungsfahigkeit angesetzt, der tbrige FuRgatgenswird Uber die Festtreppe abgewickelt.
Die Breite neben der Treppenanlage betragt brytd @, netto 4,57 m.



Verkehrliche Beurteilung der MalZhahme

Durchgéange

Alle betrachteten Durchgange auf allen vier Bahgste neben den Treppenanlagen sind unter
Ansatz der Qualitatsstufe C nicht leistungsfahigteu Ansatz der Qualitatsstufe D sind die

Nachweise erbracht.

Treppen 10, 14, 18 (Bahnsteige 2, 3, 4 - Steg Nord (Steg A))

Die Treppen zum Steg Nord (Steg A) an den Bahrstelj 3 und 4 sind rechnerisch unter An-
satz der Qualitatsstufe C nicht leistungsfahigeuAinsatz der Qualitatsstufe D ist der Nachweis

erbracht.

Treppe 22 (Bahnsteig 1 - Steg Nord (Steg A))

Die Treppe zum Steg Nord (Steg A) an Bahnsteig Winger Ansatz der Qualitatsstufe C und D
nicht leistungsfahig. Das Ful3gangeraufkommen, vesl¢her nicht abwickelbar ist, wird auf die

Treppe 23 umverteilt. Nach der Umverteilung ist Bieppe 23 weiterhin leistungsfahig.

Detail 1.3.2 : Festtreppe und eine Fahrtreppe Nord  und Sud

Im Detail 1.3.2 wird jeweils eine Fest- und eindifi@ppe an der Nord- und Sudseite des Steges
angeordnet. Auch hierbei entsteht ein breiter Dgaolg am Bahnsteig an der Sudseite des Ste-
ges an der Treppenanlage vorbei. Die Breite neleenTteppenanlage betragt brutto 5,72 m,
netto 3,54 m.

Verkehrliche Beurteilung der MalZhahme

Durchgange S2, T2, U2, V2 (Bahnsteige 1-4)

Die Durchgange auf allen vier Bahnsteigen nebermoegppe zum Steg Nord (Steg A) sind unter
Ansatz der Qualitatsstufe C nicht leistungsfahigteu Ansatz der Qualitatsstufe D sind die

Nachweise erbracht.

Treppe 22 (Bahnsteig 1 - Steg Nord (Steg A))



Die Treppe zum Steg Nord (Steg A) an Bahnsteig linger Ansatz der Qualitatsstufe C nicht

leistungsfahig, unter Ansatz der Qualitatsstuferd slie Nachweise jedoch erbracht.

Alle Gbrigen aufgefuhrten Durchgange und Trepped sechnerisch unter Ansatz der Qualitats-
stufe C leistungsfahig.

Detail 1.3.3 : Festtreppe und Fahrtreppe ,Nord“, Fa  hrtreppenpaar ,Sud"

In der Untervariante 1.3.3 wird jeweils eine Festd eine Fahrtreppe an der Nordseite des Ste-
ges angeordnet, an der Sudseite werden zwei Fapemeangebracht. Auch hierbei entsteht ein
breiter Durchgang am Bahnsteig an der SudseiteéStegges an der Treppenanlage vorbei. Die

Breite neben der Treppenanlage betragt brutto®, A%etto 4,57 m.

Verkehrliche Beurteilung der MalZnahme

Durchgange S2, T2, U2, V2 (Bahnsteige 1-4)

Die Durchgange auf allen vier Bahnsteigen nebe tegppe zum Steg Nord (Steg A) sind unter
Ansatz der Qualitatsstufe C nicht leistungsfahigteu Ansatz der Qualitatsstufe D ist der

Nachweis jedoch erbracht.

Treppe 22 (Bahnsteig 1 - Steg Nord (Steg A))

Die Treppe zum Steg Nord (Steg A) an Bahnsteig linger Ansatz der Qualitatsstufe C nicht

leistungsfahig, unter Ansatz der Qualitatsstufetler Nachweis erbracht.

Alle Gbrigen aufgefuhrten Durchgange und Trepped sechnerisch unter Ansatz der Qualitats-
stufe C leistungsfahig.

Empfehlung

Alle drei Detail-Varianten fihren zur Verbesserungdes Verkehrsablaufes im Vergleich

zur Ausgangsplanung.

Eine Entscheidung Uber eine zu praferierende Viriaollte auch vom Entfluchtungskonzept

abhangig gemacht werden.



