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Gewadhrleistung der Funktion des
Hauptbahnhofes wahrend der Bau-
zeit

Erlauterungsbericht — Nur zur Information

Gleise 1 bis 16 mit Bahnsteigen und Querbahnsteig

Fir den Bau der neuen Bahnhofshalle miissen die bestehenden Bahn-
steiggleise 1 bis 16 wegen der Baugrube sowie der seitlich daneben lie-
genden BaustraBe und des provisorischen Querbahnsteigs um 120 m
gekirzt werden.

Zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes ist eine Verlangerung von funf
Bahnsteigen erforderlich, damit die notwendige Nutzldange von 410 m
der im Femverkehr genutzten Gleise 9/10 und 15/16 eingehalten werden
kann. Eine Bahnsteigverlangerung an den Gleisen 1 bis 4 ist aufgrund
der Einmindung des S-Bahntunnels nicht méglich.

Zusatzlich wird der Gepackbahnsteig zwischen den Gleisen 4 und § als
Bahnsteig ausgebaut, damit das Gleis 5 im betrieblichen Stérungsfall als
Ausweichgleis fiir Fernziige genutzt werden kann.

In Verbindung mit den Bahnsteigverlangerungen werden die Bahnsteig-
Uberdachungen der "ICE-Gleise" 9/10 und 15/16 verlangert.

Die Verldngerung der Bahnsteige bedingt einen Umbau des Gleisvorfel-
des im Bereich Bahn-km 0.2 bis Bahn-km 1.2 (Strecke 4700) einschlieR-
lich der zugehérigen Signal-, Oberleitungs- und Telekommunikations-
anlagen, wobei der Weichenbereich zwischen den Gleisen 8 bis 16 fast
vollstdndig umgebaut werden muss. Neben den Anlagen im Gleisvorfeld
betrifft dies die signaltechnische Bahnsteigausriistung einschlieflich der
Abfertigungshilfen (Bremsprobesignale und Zugfertigmeldung).

Im Einfahrbereich muss das Einfahrsignal aus Richtung Zuffenhausen
(Strecke 4800) versetzt werden.

Vorhandene Versorgungsleitungen wie beispielsweise fiir Wasser und
Strom, die durch den Bau der Bahnhofshalle unterbrochen werden,
missen provisorisch angeschlossen bzw. an bauzeitige Provisorien an-
gehangt werden.

Betrieblicherseits sind im neuen Spurplan die bestehenden Anbindun-
gen der Bahnsteiggleise an die Fernstrecken von/nach Bad Cannstatt
und von/nach Zuffenhausen sowie an die Verbindungsgleise zum Ab-
stellbahnhof zu beriicksichtigen, wahrend die vorhandenen Wartegrup-
pen weitgehend entfallen kénnen.
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Bauliche Zwangspunkte sind die zum Teil erheblichen Gradientenunter-
schiede zwischen den zulaufenden Streckengleisen, wodurch fiir das
gesamte Weichenfeld nur eine relativ geringe Entwicklungsldange zur
Verfiigung steht.

Die Trassierung der Gleise und Weichenverbindungen ist fir Ein- und
Ausfahrgeschwindigkeiten mit 40 km/h ausgelegt, wobei teilweise auch
Ausfahrgeschwindigkeiten mit 50 km/h und 60 km/h méglich sind.

Fir die Einrichtung der (ibergeordneten Baulogstral3e, die erst nach Fer-
tigstellung der UmbaumaBnahmen im Gleisvorfeld méglich ist, entfallen
das Bahnsteiggleis 1a und der Bahnsteig zwischen den Gleisen 1 und
1a einschlieRlich der Uberdachung. Fiir das Gleis 1a wird ersatzweise
eine zusatzliche Weichenverbindung zwischen den Gleisen 2 und 3 ge-
schaffen.

Das Giitergleis, das nach Fertigstellung der UmbaumaRnahmen auf-
grund der Baulogstra3e nur zwischen Bahn-km 1.1 und Bahn-km 1.5 fir
Reiseziige zur Verfiigung steht, wird bei Bahn-km 1.1 an das Verbin-
dungsgleis zum Abstellbahnhof (Gleis 501) und bei Bahn-km 1.5 an das
S-Bahn-Gleis von Feuerbach (Strecke 4801) angebunden. Als Vorab-
maBnahme der S-Bahn-Planungen ,Mittnachtstrale” (PFA 1.5) wird
zwischen den S-Bahn-Gleisen bei Bahn-km 1.6 eine neue Weichen-
verbindung geschaffen.

Die Herstellung des endgiiltigen Spurplanes erfolgt in mehreren Bau-
phasen. Auch wahrend der Bauzeit ist gewahrleistet, dass der Stuttgar-
ter Hauptbahnhof seinen Aufgaben gerecht werden kann. Nach erfolg-
tem Abschluss der fiir den Bau notwendigen Anderungen der Gleis-
anlagen ist der Stuttgarter Hauptbahnhof mindestens im Regelbetrieb
genauso leistungsfahig wie heute.

Die Verkiirzung der Bahnsteiggleise (Versetzen der Gleisabschliisse)
und die MaBnahmen fiir die Einrichtung der ubergeordneten Bau-
logstraBe (Entfall von Gleis 1a und Giitergleis) erfolgen erst nach Ab-
schluss der sonstigen Umbaumaflinahmen.

Nach Versetzen der Prellbécke sind die Bahnsteiggleise im Bereich der
Baugrube fiir die Bahnhofshalle auer Betrieb und kénnen zurtickgebaut
werden. Es folgt die Herstellung des provisorischen Querbahnsteigs;
nach seiner Fertigstellung GUbernimmt er die Funktion, die Bahnsteige
untereinander zu verbinden, sowie insgesamt nach Nordosten zur Be-
bauung SudwestLB/Heilbronner Strale und nach Sidosten zum Mittle-
ren SchlofRgarten hin anzubinden.

Fir die FuBRgangerstrbme vom Bonatzgebdude zum provisorischen
Querbahnsteig gilt:
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12.1.2

12.1.3

Innerhalb des Bonatzgebdudes werden die FuBganger entsprechend
den Umbauphasen so gefiihrt, dass sie stets zur Kopfbahnsteighalle mit
davor liegendem Kopfbahnsteig gelangen kénnen. Die Verbindung zum
provisorischen Querbahnsteig richtet sich nach dem Baufortschritt bei
der neuen Bahnhofshalle. Wahrend zunéachst durch noch nicht zuriick-
gebaute bestehende Bahnsteige und provisorische, iiberdachte Ful3-
gangerstege der FuBgangerverkehr aufrechterhalten wird, werden die
FuRgéanger spater mit provisorischen FuRgangerwegen lber das teilfer-
tiggestelite Schalendach gefiihrt. Zumindest zwei iberdachte Zugange

vom Bonatzgebdude zum provisorischen Querbahnsteig stehen immer
zur Verfiigung.

S-Bahn
1. Betrieb der S-Bahn

Die derzeitigen Fahrbeziehungen bleiben auch wahrend der Bauzeit
voll bestehen. Die zur Aufrechterhaltung der Fahrten von und nach
Stuttgart-Zuffenhausen und von und nach Stuttgart-Bad Cannstatt er-
forderlichen Gleisprovisorien bis zum Erreichen des Endzustandes
mit Einbeziehung der neuen S-Bahnstation Mittnachtstralle (PFA 1.5)

sind bereits im Abschnitt 2.1.6 des Erlauterungsberichtes beschrie-
ben.

2. Zugange zur S-Bahnstation Hauptbahnhof Tief

Da die jetzt vorhandene Treppe bei den Prellbdcken der Gleise 2 und
3 zur S-Bahn aufgegeben werden muss, werden die geplanten Trep-
penanlagen im Kreuzungsbereich Kopfbahnsteighalle/Kleine Schal-
terhalle Ebene 0/-1 sowie unterhalb der Kleinen Schalterhalle E-1/-3
zum S-Bahnsteig ganz zu Anfang der BaumafRnahme ausgefiihrt.

Bonatzgebdude mit Nord- und Siidfliigel

Die UmbaumafRnahmen am Bonatzgebdude werden abschnittsweise in
mehreren Bautakten durchgefiihrt.

So bleibt beispielsweise im Bereich der Grolen Schalterhalle am Siid-

eingang das Reisezentrum bis nahezu zum Ende der Bauzeit in seiner
Funktion erhalten.

Die UmbaumafRnahmen werden so gesteuert, dass alle Bahnfunktionen

entsprechend den Bautakten verlegt und somit die Funktionsfahigkeit
Uber die gesamte Bauzeit gewahrleistet ist.
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